
REGISTRO BE LA PROPtEOAO tNOUSIRtAL QES¡3o
MMMKHO

MODELO DE UT!L!DAD

@  Y

T fT U i-O  O E  L.A tN V E W O O N
- -  '

Soporte de carpís. '

O
Tore ^klund.

O O M !C 'U ! 0  OCL. a O H C (T A N Y E

Lerstorpsvaren 13, ¿-$91 7C ¡ICTAL'-., Succi?
72) ÍNvENYOP Ĉ3!
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3. José Miguel Gómez-Acebo y i-ombo,

UNE A 4 MOO 3204 UT!UCESe COMO PR!MERA PAG!NA DE LA MEMOMA



presente Modelo da Utiliusd se Refiere 9 un^opOT, 
te de carga destinado s .ix  montado en -?1 techo de un vehículo^ 
en particular un soporte de carga del tipo que.comprende un 
elemento portador en forma de barra, normalmente de p e rfilcu t  
drado o en G, cuyo elemento portador se acopla por sus extra-; 
mos fijándose con petas sustentadoras destinadas a ir  monta- j 
das con ayude de ganchos de tensión, en el vierteaguas, estag: 
do destinados los ganchos de. tensión a funcionar con ayud^d^í 

un elemento de accionamiento que actúa de acuerdo con los prin 
cirios de la excentricidad.

Los soportes de cer-a  del tip o  mencionado an terior- 
mente se conocen en un gran número de construcciones d iferen ­
tes  todas las cueles tienen inconvenientes que hace que .los 
d isp os it iv os  sean innecesariamente complicados y de d i f í c i l  
u t iliz a c ió n  y /o  costosos par? e l  usuario. Asi, el montaje-de 
todos los  soportes de -carme conocidos anteriormente es .eompli 
cedo debido al hecho de que, pare enganchar el elemento porte 
dor a la peta sustentadora durante el ajuste de le longitud
d el soporte de carga, es necesario atirantar el elemento p o r -;

!
tador a la pata sustentadora con ayuda de una herramienta, po^ 
ejemplo un destorn illador o una llave  f i j e  o con ayuda de una!

manivela rotatoria  p a rticu la r .

bebido s cue en lo s  últimos aros se ha popularizado 
cada vez más el transporte de ob jetos comparativamente costo­
sos y tentadores para el hurto, como son esquís, b ic ic le ta s , 

patines acuáticos r* otros sobre soportes de car-a y en las es 
tructuras del techo de lo s  automóviles, ha auisenteao tin ción  

la necesidad de disponer de medios que permiten que se pueda 
f i ja r  enceprcjar tanto e l sohopte-e&me lo  carga;; en particu ­

la r , este es un , requih'itiha''q,UO'gph#$ng seguros



aa 'Actuslmente.-exinte un soporte de eepgé gp<éi

merendó en e l que el elemento de accionamiento para hacer fMgj 

cionsr el ^ancao de tensión es une empuñadura rotatoria y aca­

mo equipo extra pera este soporte de corare hay disponible una

empuñadura rotatoria destinada a fijarse y quedar encerrojsde
y que pertenece prácticamente e l tipo utilizado en les tepes 
de las cisternas, lo que significa que en la posición encerrg 
jeda le empuñadura quede loca. Además del hecho de que e s te .' 
empuñadura, que se debe comprar como un accesorio extra, es

relativamente costosa, no evita completamente el hurto d e-lá  

car^a porque el elemento portador del soporte de carpa sijmp%e-*

mente ce ruede secar tirando después de haber a flo jado los  me, 
d ios de f i ja c ió n . Pera eliminar este riesen , el soporte &<§.*, 
car"? conocido se puede comrolementer además con una tan?.p'-oa
peruse destinada a quedar afianzada después de haber begrcpla—

do hacia ' ' - - U ' J sobre los extremos ce los elementos portadores
per? evi^ su extrecció n. Ocn el f in  de breer cue el soporte

¿3 car -5 «oté totalmente  ̂ -rueba de 1-s roñes, se  debo cómele
nonter además con un ¿ is t o s i" iv o  ¿e enrancié e scen ifico
f i j o  le propia cer-s  a lo s  elementos portadores, como rueden
ser los oortaesquis inmóvil loab les, soportes de b ic ic le ta s  o

soportes  oere  catines a c ú s t i c o s .  Evidentemente, e s te  t i  o de i
i

c o r o r te  ce carpa con oc id o ,  p ro v i s to  d e l  equino extra mencione^ 

do, reculen extraordinariamente c o s to so  -demás d e l  hecho de ¡
^ue sus construcción no rosuloe p a rticu la r; nre r r* c t ica  debi]!

!
do - Ir m u lr io l ic ic rd .  do d i s p o s i t i v o s  r e c o r r o ja b íe s  por sopa-}

ceno.
Por lo tanto, e l  presente modelo tiene cor finalidad 

proponer un socorte de c a r '?  perfección*do d e l t ip o  menciona­
re inici.?laent.3. que elimina to.dos.log ineo-nvenienteo de los



di#^o^^^iv^saBteriores conocidos.

ággta finelidad se consigue con ayuda de un dispositi­

vo del tipo indicado en les reivindicaciones, que también indi 
can los rasgos particulares y característicos del modelo.

31 modelo se describe con detalle a continuación, to­
mando como referencia los dibujos adjuntos, en los que:

La figura 1 es une vista en perspectiva de una parte** 
del extremo del soporte de carga según el modelo.

Le figure 2 es una vista en perspectiva de la pata sus

tentadora ilustrada en la figura 1 v ista  desde e l costado q-uê

en e l estado montado, oueda vuelta hacia dentro del v eh ícu lo /* * *
Le figura 3 es una vista  en alzado, con c ie r ta s  par­

tes cortadas de la pata sustentadora con e l orazo de acciona­
miento en asmad; alzado pera saltar e l gancho tensor; y ', .**̂

La figura  4 es una vista  sim ilar a la figura 3 q'irlus
tra el brazo de accionamiento en posición  abatida para fi*jer el
soporte de carga en su s i t i o .  I{

Según resultará evidente por 1? finura 1, el soporte i 

de carga según e l modelo comprende un elemento portador 1 y , en 
cada extremo, una pata sustentador? 2 (sólemente se ilu stra  unA 
El elemento portador 1, en le moísíiaed ilustrada , tiene un per 
f i l  rectangular pero puede tener también el-unn otra clase de 
p e r f i l ,  por eaemplo un p e r f i l  redondo; no obstante, o frece  ser 
p re fe r ib le  e l p e r f i l  rectangular desde el punto ¿e v ista  de se­
guridad.

La pata sustentadora comprende un cuerno, fabricado 
preferiblem ente de plancha doblada y troquelada cae tiene un 

p ie  in fe r io r  3 destinado a adaptarse a l vierteaguas d e l vehícu­
lo ,  mientras que en el extremo superior bey -previsto un'soporte 
estable 4, El soporte 4 se gualda preferiblem ente s i  cuerpo y



é^tá.destinado a recibir $1 elemento portador 1 que se 

én el mismo cuando se monta el soporte de carga. Junto al so­

porte 4 se troquela una abertura en el cuerpo pepe alojar una 
horquilla 5 para.fijar el elemento portador 1 según se describí

r§ más adelante. Según aparece con mayor claridad en la figura 
3, la horquilla  5 se monta sobre un tetón  6 que, s su vez, va 
montado en una acanaladura oblonga de gula 7 provista  en un sa" 
lia n te  8 que forma apropiadamente una parte troquelada y dObla  ̂
da hacia dentro d e l propio cuerpo. For esta forma de montaje, 
la  horquilla 5 se puede desplazar hacia arriba y hacia aba^o^en 

la  pata sustentadora 2 una distancia  correspondiente a la lon­
gitud de ls  acanaladura de guia 7. La horquilla  5 está provis­
ta en sus lados con agujeros de unión 9 para f i ja r  ganchos ¡de 
carga como se describ irá  más adelante. Junto a los agujeroy'de 

unión 9 e l cuerpo de la p8ts sustentadora 2 está provisto* de 
una acanaladura 10 configurada y dispuesta de modo que, en la . 
p os ic ión  elevada de 1? horqu ille  5, la acanaladura 10 deje com 
pletemente al descubierto e l a-ujero de unión 9 pero, en la po 
s ic ió n  abatida de la h orcu illa  5, cubre parcialmente e l emuje- 
ro de unión 9.

De un nodo normal, la p"ta sustentadora 2 está prov is j 

ta además de un gancho de tensión 11 destinado a agarrarse el 
vierteaguas del yehiculo. 31 gancho tensor se extiende a tra - 
v.$s de ún rebajo 12 en e l cuerpo de la pata sustentadora y, ine 
diente un espárrago roscado que permite ajustar la longitud del 

gancho tensor, se une articuladamente a un brazo de acciona­
miento 14 que atraviesa une abertura 19 en e l cuerpo de 13 pata 

sustentadora nata un accionamiento conveniente desde el exte­
r io r  de la pata sustentadora. No obstante, según la invención, 

tanto el brazo de accionamiento 14 como la horcu illa  5 van mcn



)S qobre un te tó n  6 que ge mueve en la  acanaladura de gdí-gíj
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7, haciendo que el brazo de accioñsmiento 14, cuando actúe en '  
e l mismo gancho tensor 11 por debajo del vierteaguas del vehí - 
cu lo , t ír e  tembién^de la horqu ille  5 hacia abajo para engancha^ 
3 .1 . elemento portador 1 según resultará evidente por la dasórijg. 
c iú n d e  funcionamiento que sigue.

Según resultará más evidente en las figuras 3 y 4'í' la- 
pata sustentadora está provista  también de una cerradura 
ra encerrójar e l  brazo de accionamiento 14 en la p os ic ión  ilu s  

trada en la figura  4 cuando le  pata sustentadora 2 se tense én
e l vehículo. Normalmente se u t iliz a  una cerradura de llave icon ̂ '***.*- -
un gancho de inm ovilización  16 que, cuando la cerradura se l ia  
va a la p os ic ión  cerrada, gira a uns p os ic ión  superpuesta. a,l 
brazo de accionamiento 14 evitando su movimiento en la dire&- 
ción  de lib era ción  del gancho de tensión 11. Ko costante," "este 
d isp os itiv o  no es totalmente s a t is fa c to r io , porque e l brazo de 
accionamiento 14 se puede romper con re la tiva  fa c ilid a d  y se 
puede deformer^el gancho de f i ja c ió n  16; por esta razón y según 
e l modelo hay prevista una abrazadera de inm ovilización  17 tr o j
queiáda y doblada apropiadamente en e l cuerpo de la proria pa-t

i
t3 sustentadora 2. La abrazadera de inm ovilización  esté p rov is '

*** i
ts de una acanaladura 18 a través de la cual so introduce e l 

gancho da f i ja c ió n  15 cuando se lleva  a la p osición  cerrada, 
permitiendo de os"9 modo que la abrazadera de f i ja c ió n  e s ts b il ít
ce el gancho y evite que se pueda deformar cuando e l brazo de j
accionamiento 14 se emn-one a fuerzas de frenado. i!

También se puede mencionar que, desde el punto de v is j  
ta de fab rica ción , es apreciado que tanto la abrazadera de in - j  

m ov iliza c ión .I?  como el sa lien te  8 se configuren doblando lo 
partes del cuerpo que corresponden 3 lo abertura 19 a través



*, - ' dudád''''^
-- ^.r- . .. ... -. .--* - '

3&e le chal se extiende e l  Jbrazo de accionamiento 14  ̂ *']7'^
-'4̂. ae cle^á -c^ea^c^one^es noy

me láente e l  m otstillas dp p lá stico  o de cancho en lo s  ganchos .; 
dé tensión y en los  pies de las patas sustentadoras para evi­
ta r Que eí vehículo sufra daño cuando se atiranta la pata sus- 
tentadora; no obstante, estas almohadilles se suelen destru ir 
y perder y.) . por consiguiente, no ofrecen  una solución  sátisfpjá 
to r is  a este problema. Según el modelo, se propone por lo ^anT 
to un revestimiento al menos en al gancho de tensión y el p ie 
de la pata sustentadora pero puede ser apropiado que le  peta- 

sustentadora en conjunto y también e l elemento portador estén 
revestidos con.una sustancia de p lá s tico  que ofrezca  una buena 

res-ispeRc.ia. a l desgaste y buena adhesión.
Cuando e l sópente de carga según el modelo se monta 

sobre la pata sustentadora 2 se empuja cada uno sobre lo s .ex ­
tremos de un elemento portador 1, encontrándose lo s  brazos de 
accionamiento 14 de las patas sustentadores en la p os ic ión  iltxsi 
tirada en la figura 3 y levantándose las horquillas 3 une d is -  ! 
tancie de su p osición  in fe r io r  de modo que el elemento porta- ¡ 
dor 1 se pueda insertar y quedar encerrado dentro d e l soporte j 
4 y ls  horqu illé  $ de la pata sustentadora 2 en cuestión . Des-! 
pués los p ies  3 de las patas sustentadoras 2 se sit&an con hol 
gura en los vierteaguas del vehículo, mientras que se ajusta 
le  distancia entre las patas sustentadoras con respecto a la
anchura del vehículo en cuestión . Be un modo normal, se ajusta

' .  'después ls longirud del ganehó de tensión  1 1 .haciendo girar e lj 
gancho de tensión a derechas o a izquierdas, para meter o sacar} 

s rosca é l  tetón  del brezo intermedio 13* i
e l señor,'de d a
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ie  accionamiento 14 hacia ahajo hasta la posición ilústrsde eh 

la figura 4 , Debido s i montaje común del brazo da accionamien­

to 1" y ls  horquilla 5 sobre el tetón 6 en la acanaladura de 

guia 7, se comprenderá que actuando el gancho de tensión 11 co 

-'me un soporte contra el vierteaguas del vehículo, el movimien­

to del brazo de accionamiento 14 en ls posición ilustrada en 

la figura 4 hará que la horquilla 5 se mueva hacia abajo par'sd
*w -

f i ja r  eficazmente el elemento portador 1. Debido a la posiéióñ  

deslizante del tetón 6 en la acanaladura de guio 7, 1? fuerza 

de tensión se distribuirá entre el gancho de tensión 11 y ls-;- 

horquills 5 pera enganchar, por un lado la pata sustentadora 2 

el vierteaguas y, por otro ledo, el elemento portador 1 s la 

pata sustentadora 2. Después se hace funcionar le cerradura 3-5 
como se ha descrito anteriormente p-?ra encerrojar el brazo *de 

accionamiento 14 en la posición ilustrada en la figura 4, ^vi­

tando esta cerradura simultáneamente que le peta sustentadora 

se separe del vehículo y que se pueda sa.car el elemento porta­

dor 1 de la peta sustentadora.
)

¿ i se desea fija r  ls carga el soporte, se puede u t i l i  

zar un gancho de carga que s.e fabrice apropiadamente de barra 

radon.? que se dobla en su extremo inferior prácticamente en uq 

ángulo de 90° y que en su extremo está prevista de una narte 

más gruesa. SI extremo superior del gancho de carme se ruede 

auaptar a 1? carga especifica que se desee transportar, por 

ejemplo esquís, b icicletas, patines acústicos y otros. El en­

ganche del gancho de carga se realiza de tal modo que, con la 

peta sustentadora en la posición de la figura 3 y el brazo de 

accionamiento 1 - levantado y 1? horauill? 5 en su posición ele 

vais, el extremo inferior más grueso se introduce a través del 

-agujero de unión 9 de la horm illa  S, .-Redando este agujero en
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ast.8-posición completamente a l  descubierto por la. acanaladura
¡LQ en la  pata sustentadora 2. Cuando la pata sustentadora se 

su je ta  en su s i t i o  por accionam iento d e l  b naso 14, le  horqui­

l l a ,  como se ha mencionado, se. moveré a su p o s ic ió n  de inmovi­

l iz a c ió n  d e l elemente portador 1, haciendo que e l agujero de

unión 9 se d esp lace  hacia abajo en e l rebajo 10, p or  lo  qué 'sd
* * *.

lamente su p a rte  superior correspondiente a la  dimensión d^].. .*

m aterial de la  barra d e l gancho de carga queda a l descubierto

a través de la acanaladura 10, por lo  que la oa rte  més gru&sá,

quedará enganchada por detrás de la horouillH  5 y e l cuerpo'de
"  *  ^ *

la  pata sustentadora.

R esultaré evidente por la d escr ip c ión  a n terior  oue^ - 

con ayuda d e l soporte de carga seg&n e l modelo, se puede r e a li  

zar simultáneamente y con une sóla acción  manual la  tensión*de 

le  pata sustentadora a l v en ícu lo , la  f i ja c ió n  d e l elem ento'por 

tador 1 a la pata sustentadora y también la f i ja c i ó n  de la  car 

g? a l soporte de carga. Debido al hecho de que astas acciones

de tensión  se rea liza n  por medio del brazo de accionamiento 14¡
!

también se puede obtener p ro te cc ió n  con -yudr de una só ls  ce­

rradura que actúe sobre el. brezo de accionamiento 14, como se 

ha d escr ito  anteriorm ente, para proteger completamente la ca r -!
i

ga contra e l  hurto de un modo que, con r e l c i ó n  al  equipo tra ­

d ic io n a l , e x ig ir ía  por lo  menos tras cerraduras separadas. Si 

b ién  se ha ilu stra d o  y d e s cr ito  uno modalidad e sp e c íf ica  d e l 

modelo, resu lta ré  vidente a l experto en la materia que e l  mo 

d é lo  se puede complementar y m od ificar, dentro d e l alcance de 

la s  re iv in d ica c ion es  adjuntas, sin  desv iarse  de la  ide? básica 

d e l  mouelo.

D escrita  su ficientem ente la naturaleza d e l invento,

a s í coro la  manera a lis a r lo  en le p ra c t ica , n-e r e nacerse



^"conste? que las disposiciones enteno

ceptibles- dé' $odí'$3-^óione5 de detalle en cuento no elneren sn 
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.1 .— Soporte de carga, destinado s i r  mentado en e í tej 

cho de un v eh ícu lo , que comprende un elemento portador en fo r ­

ma de barra que en sus extremos se acople de una forma inmov .̂?- 
lizada  con patas sustentadoras que, con ayuda de canchos <*'í
tensión,-se adaptan al vierteaguas d e l veh ícu lo , estando dástÉ^ , 
nados lo s  ganchos de tensión  ? funcionar con ayude de un e le -? ' 

mentó de accionamiento que actúa besado en e l p r in c ip io  d é 'té  
excen tricidad , caracterizado porque está con stitu ido  por une? i 

horquilla  de su jec ión  rara f i j a r  e l elemento portador que, cotí 
ayuda de un te tón , va montado de une forma desplazable encuné 
acanaladura oblonga de guia en un sa lie n te , estando montado  ̂

articuladamente el brazo de accionamiento del gancho de teñs&r.
ene! tetón para despiezar también la horquilla  de s u je c ió h s i - j* i
multáneamente con e l accionamiento d e l gancho de tensión . i

2 . -  Soporte de carme según le  re iv in d ica c ión  1, caree} 

terizado porque 1? horquilla de su jeción  está prov ista  en sus ¡ 
l-*ms con -^-uqsros ds unión v porgue e. cuarzo ds la pata sus—j 

tentadora está previ to de -canaladuras configuradas y ¿ispues^i 
tas de modo que, en l^ p o s ic ió n  levantad^ de ls' horquille de ¡ 

su jec ión , lo s  agujeros de unión sueñan completamente expuestos}
mientras que, en le  p o s ic ió n  abatida de la h orq u ille  de suje— ¡]
c ión , lo ?  s -u je ros  de unión puedan cu b iertos en parte con e l ¡

¡
f in  de retener loo  ganchos dé cer^a insertados en lo ?  agujeros}

i
de unión. I

3 ,  -  Soporte de car^? según las re iv in d ica cion es 1 ó 2̂
i

darecterizado.porque se le  dota de una cerradura que permite

encerrójar e l brazo de accionamiento en

te  sustert ador? se 'tense en él vehículo
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