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D E !

por VEINTE años

solicitado en España a favor de TECHNAL FRANCE, de naciona­
lidad francesa domiciliada en 27C, rué Léon Joulin, 31037 
Toulouse, Francia, por "Terminal de ensamblaje", con priori­
dad de la solicitud francesa 32 08151 de fecha 11 mayo 1982. ,

eneamc^aj
la óreseme invención se refiere a un terminal de 
; de oeriiles, particularmente de perfiles metáli-
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Este

perfil, hueco, 
segundo perfil 
denominado "tr 
minos no deben 
campo de aplic

terminal permite el ensamblaje de un primer 

apoyado por el extremo contra una cara de un
ITv-t  ̂ -
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ccntiruación, el primer perfil será 
y el segundo, "montante"; estos tér- 
argo sugerir ninguna limitación del 

i nenguna orientación particular del
ensamblaje.

El ueco que con 
"tubular" fg

stituye la traviesa puede 

e sección cerrada) o del tiser del tipo llamado

¡tS
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po llamado "casi tubular" (de sección abierta). El perfil
que constituye el montante no es necesariamente hueco. — - —

Diversos dispositivos conocidos permiten, cuando ^ 
se trata de realizar dicho ensamblaje, la aproximación del 
mentante y de la-traviesa, la puesta a tope y el apriete del 1

'3
canto de ésta contra la cara del montante. Dicho dispositivo 
está en particular descrito en la patente francesa no-.
7d-ljj¡275 (publicada con el número 2.424.434), que permite 
realizar fácilmente estas operaciones gracias a dos piezas 
indeformables 3e las cuales una está fijada al montante (por v 
ejemplo por una cola de miañe que se introduce en una ranura 
^o^ólcga del montante) y de las que la otra está fijada a la i 
'^aviesa (por ejemplo por medio de un pivote retraíble). El
cenjunto está conplet
'-esa, y un tornlile,
^l^cxima ción -Ls.s d
perfiles de los cuale

ámeme contenido en la cavidad de la tra-¡ 
apretado desde el exterior, asegura la 
es piezas y por consiguiente la de los ¡ 
s sen solidarias. - - - - - --- - - - -

Este discosit
sedóle, asegurai ura sol
---es, gracias en partí
^tón y a su estrecha ad' 
^^^idad de la traviesa, 
mentante debe ajustarse 
3-1 perfil de la travies 
'"^-or normalizado) permi 
*^ente en escuadra con el

ve, que es de utilización rápida y 
darización robusta de los dos per- 
i-ar a la rigidez de las piezas de 
aptación a la forma interior de la 
ln particular, la pieza fijada al 
precisamente a la sección interior 
a (cuya dimensión (o módulo) es un 
tiendo así a ésta estar perfecta- 

montante, incluso si el corte del



extremo no es perfecto. El dispositivo corrige los defectos rj 
de corte, no obteniéndose la precisión del ensamblaje más j 
que por las piezas de unión; esta precisión es tanto más 
elevada cuanto más pequeño es el juego entre la pieza fija- í 
da al montante y las caras de la cavidad interior. - - - -

Por este hecho, queda claro que dicho dispositivo 
no permite más que ensamblajes en ángulo recto, o en rigor 
con un ángulo único, con una pieza fijada al montante que 
tenga una forma que permita imponer un ángulo da^o.* — - - -

El terminal según la invención propone, por el con­
trario, permitir el ensamblaje en ángulo cualquiera*de la 
traviesa sobre el montante, conservando las ventajas ya cita­
das de solidez y le rapidez de colocación del dispositivo de 
la técnica anterior. — — — — — — — — — — — — — _ — — — —

Comprende una deslizadera provista de medios de en­
ganchado a la traviesa, una brida unida al montante y que 
comprende unos medios para asegurar el desplazamiento relati­
vo longitudinal de la deslizadera en el sentido de la aproxi­
mación de la traviesa hacia el montante, y comprende también 
una charnela provista de medios de fijación al montante, 

unida a la brida y articulada sobre ésta alrededor de un eje 
perpendicular al plano del ensamblaje. - - - - - - - - - - -

Como anteriormente, el terminal permite,, por sim­
ple roscado, aproximar, guiar y bloquear la traviesa contra



el montante. Pero el ángulo de ensamblaje está por otra par­
te determinado únicamente por la precisión del corte en vi- 
sel de la traviesa (precisión que es posible obtener de ma­
nera totalmente satisfactoria con las técnicas clásicas de 
seccionado de los perfiles). Resulta así posible realizar unóa 
ensamblajes en un ángulo cualquiera, que puede variar de ma­
nera continua en muy amplias proporciones. Esto permite en 
particular tn reajuste de pendiente y de impreciones de corte, 
reajuste imposible con el dispositivo de la técniaaJanterior 
que, por el contrario, tendía a levantar la traviesa.para im- , 
poner un ángulo fijado de antemano. - - - - - - - - - - - - -

La concepción del terminal le permite además perma­
necer totalmente disimulado en el interior de la cavidad de 
la traviesa,* incluso para un ángulo de ensamblaje muy agudo, 
no dejando aparecer en la superficie exterior ninguna pieza 
u órgano prominente que revele su presencia. Los álficos ele­
mentos aparentes sobre la traviesa son unas perforaciones cu­
ya función será explicada más adelante. El terminal es por 
otra parte reversible, lo que permite realizar un ensamblaje 
cuyas perforaciones pueden estar situadas indiferentemente 
sobre la cara de la traviesa situada per el lado del ángulo 
obtuso formado, por el conjunto montante-traviesa o sobre la 
cara situada por el lado del ángulo agudo. Se puede asi ele­
gir dejar la una o la otra cara lisa. - - - - - - - - - - - -

Otras características y ventajas de la invención 
aparecerán ccn la lectura detallada de la descripción de un



modo de realización, dado con referencia a las figuras anexas)^ 
en las cuales: - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - — ^

. la figura 1 es una vista en perspectiva del en­
samblaje montante-terminal-traviesa antes del ensamblaje, -

. la figura 2 es una sección vertical del'mismo 
conjunto una vez realizado el ensamblaje. - - - - - - - - - -

El montante 100 y la traviesa 200 son ensamblados 
juntos por medio de un terminal 300, de manera que*la cara 
210 cortada en visel de la traviesa pasa a apoyarse contra 
la cara lateral 110 del montante. - - - - - - - - - -

El terminal 300 está formado por tres piezas: una 
deslizadera 3^0, una brida 320 en la cual penetra la desli­
zadera, y una charnela 330 articulada sobre la brida por me­
die de un eje 340. - - - - - - - - - - - - - - - _ _

Preferentemente, el extremo de la brida situado por 
el ^aco del montante tiene la forma de una muesca en el in­
terior de la cual está alojada la charnela articulada. El 
eje 340 atraviesa entonces unos orificios alineados practica­
dos en las nos alas 321, 322 de la muesca y en la charnela.-

La deslizadera está provista de medios de engancha­
do a la traviesa, por ejemplo y de manera conocida, un pivote 
reiraible 350 que puede ser introducido en una perforación 
22C practicada en una de las caras de la traviesa. ---------
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De manera también conocida, la aproximación de la 
deslizadera y de la brida -por tanto la aproximación de la 
traviesa contra el montante- se obtiene por un tornillo de 
presión 350, por ejemplo un tornillo con cabeza hueca con ^.. .'11? i ...-1?̂}
seis caras que puede ser apretado desde el exterior por la 
troducción de una herramienta en la perforación 230 practica^ 
da en la misma cara que la perforación 220 para el engatilla­
do del pivote. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

La deslizadera presenta un extremo 370 en forma de 
cola de milano que coopera con una ranura 120, homóloga, del 
montante. Un tornillo de presión 38O permite evitar el desli­
zamiento de la cola de milano en la ranura del montante. Este 
tornillo 3S0 puede ser también apretado desde el exterior 
cor una herramienta introducida en la perforación 240, dis­
puesta sobre la misma cara del montante que las dos perfora­
ciones precedentes, la regulación de la traviesa en altura 
permanece por tanto siempre posible, gracias a la ehamela 
que desliza en la ranura del montante. - - - - - - - - — - -

2C

Ventajosamente -pero no necesariamente-, la brida 
presenta dos superficies de apoyo 3^3, 324 en las caras in­
ferior y suoerior de la cavinad de la traviesa, así como, 
eventualnente, dos suoerficies de apoyo 3—5, 326 en las caras 
laterales de esta misma calidad. - - - - - - - - - - - - - - *

25

Esta disposición permite una colocación más fácil , 
de la brida en el interior de la traviesa pero conserva la li* =



que a titulo indicativo, y la invención se extiende a todas *j.7
i10 las variantes de acuerdo con su esencialidad. - - - - - - - íi$' r  - :1

A los efectos consiguientes se declaran de nove- j 
dad, propiedad y utilidad para España, sus territorios y pía- i 
zas de soberanía, las reivindicaciones que siguen. - - --  - j



B B I V I N D I C A C I O N E S

1. - Terminal de ensamblaje, particularmente de j
una traviesa (200) perfilada hueca sobre la cara (110) de un á 
montante (100) perfilado, susceptible de ser contenido en el ' 
interior de la cavidad de la traviesa, del tipo que compren­
de una deslizadera (310) provista de medios de enganchado i 
(350) a la traviesa y una brida (320), unida al montante y ¡
que comprende unos medios (360) para asegurar el desplaza- '
miento relativo longitudinal de la deslizadera en el sentido
de aproximación de la traviesa hacia al montante, caracteri- 1

, izado porque comprende ademas una chamela (330) provista de ú
medios de fijación (370, SSO) al montante, unida a la brida y 
articulada sobre ésta alrededor de un eje perpendicular al ' 
plano del ensamblaje. - - - - - - - - - - - - - - - - - ¡

2. - Terminal según la reivindicación 1, caracteriza-' 
do porque el extremo de la orida situado por el lado del mon- : 
tante tiene la forma de una muesca en el interior de la cual 
está alojada la charnela articulada. - - - - - - - - - - - -

3. - Terminal según la reivindicación 2, caracteriza­
do porque la charnela y la brida están ensambladas y articu­
ladas por un eje (340) que atraviesa unos orificios alineados 
practicados en la muesca de la brida y en la charnela. - - -

4. - Terminal según cualquiera de las reivindicacio­
nes 1 a 2, caracterizado porque la brida presenta dos super­

ficies de apoyo (3^3, 324) en las caras inferior y superior de
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la cavidad de la traviesa. - - - - - - - - - - - - - - - - -

5.- Terminal según cualquiera de las reivindicacio­
nes 1 a 4, caracterizado porque la brida presenta dos super­
ficies de apoyo (325, 326) en las caras laterales de la cavi­
dad de la traviesa. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

6.- "TERMINAL DE ENSAMBLAJE".

Todo ello conforme se describe y reivindica en la 
presente memoria que consta de nueve hojas foliadas y mecano- : 
grafiadas por una sola de sus caras y de una lámina de dibu­

jos que la ilustra.

MADRID, 10 Mayo 1983 
P.A. M.CURELL SUROL

mgs.
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