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La presente invencifn se refiere a un eje de vo-
lante para columna de direccidn de vehiculo automébvil.

En efecto, para cumplir las normas de seguridad,
las columnas de direccidn se realizan actualmente en dos
partes articuladas entre si y comprenden, asi, un eje de
volante que une el volante a una junta del tipo cardan, y
un eje de direccidén gue va desde la junta de cardan a la ca-
ja de direccidn de las ruedas delanteras.

En consecuencia, el eje de volante debe cumplir
tres funciones. Deber recibir un volante con el fin de trans-
mitir su rotaci6n a la caja de direccibn, debe asegurar <la
articulacidn, es decir, debe llevar una horquilla de éu%#a
de cardan,y debe ser capaz de cooperar con un cerrojo.éhéirro—
bo, de modo gue asegure la inmovilizacibn en giro del volante.
Estas tres funciones las realizan tres piezas diferenies, de
manera que el eje del volante comprende un vdstago o tubo,
uno de cuyos extremos tiene una forma adecuada para recibir
el volante, y en el cual estdn montados una horquilla'de:car—
dan y un manguito provisto de una abertura gque forma éiiéerra—
dero de blogueo. -

Dicha construccidn presenta el inconveniente de

ser complicada de fabricar. Los intentos de simplificacidn

nan topado con las exigencias de peso, ya que los S6rganos de

‘un vehiculo deben ser lo mds ligeros posibles y presentar

unas dimensicnes 1o mds reducidas posible. Por esta razdn el
manguito de blogueo debe tener obligatoriamente un difmetrc
relativamente importante y ser lo suficientemente grueso para

cooperar con el cerrojo y resistir los esfuerzos de cizalla-
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dura ejercidos por &ste.

La presente invencidn tiene por objeto resolver
este_problema realizando un eje de volante de una sola pie-
za gue, al mismo tiempo, sea susceptible de realizar las
tres funciones descritas anteriormente y de resistir 1los
esfuerzos de blogqueo, sin presentar un peso prohibitivo.

Esta invencibén tiene, en efecto, por objeto un
eje de volante que estda formado por un tubo de una sola pie-
za cuyo espesor de pared y didmetro varfan a lo largo del
mismo, y que comprende, entre un extremo ensanchado que for-
ma una horquilla de cardan y un extremo estrecho de recepr

cién del volante, por lo menos una abertura gque forma eerra-

- .

dero para un dispositivo de blogueo.

De preferencia, la pared del tubo se adelgaza por

estirado con alargamiento entre la horguilla de cardan y la

zona prbxima a la abertura, mientras que es mis gruesa en el

extremo estrecho de soporte del volante.

.

El tubo combina, de este modo, las cualidadéé-ée
resistencia a los esfuerzos a que est8 sometido y de fiééie-
za exigidas por un Srgano de este tipo. N

La siguiente descripcidn de un modo de realizacidn
a8 titulo de ejemplo no limitativo, representado en los dibu-
j0s adiuntos, destacar8, por otra parte, las ventajas y ca-
racteristicas de la invencidfn. En estos dibujos:

La figura 1 es una vista en perspectiva de un eje
de volante segfin la invencidn; y la figura 2 es una vista en

seccidn axial de este mismo tubo.

El eje de volante representado estfd constituldo
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por una sola pieza, gque es un tubo -1-, uno de cuyos extremos
se ensancha y est8 abierto para formar las dos ramas -2- y
-4~ de una horquilla de cardan -5-. En las ramas -2- y -4- de
esta cardan se encuentran los tubos -24- y -24'- que permiti-
r&n el montaje dé una cruceta y de casquillos y que, ademis,
aumentan la resistencia de 1a horquilla a la torsidn y a la
fiexidén. Estos tubos estén realizados, por ejemplo,por fluo-
perforaci§n vy, en todo caso, sin aportacién de material.

En su extremo opuesto, el tubo =1~ tiéne la forma
adecuada para permitir el soporte del volante. Por ejemplo,
en el modo de realizacidn representado, termina en unq,parté

-6~ de pequefio didmetro, roscada exteriormente para permitir

el montaje de una tuerca de sujecibn del volante. La parte

. roscada -6~ es seguida de una pcrcidn troncocbnica -%- . unida

s a

a una parte cilindrica estriada -9- gue permite la tréﬁéﬁi-
£idn del par de giro.

El tubo -1- comprende despu&s por lo menos ﬁﬁ;
porcién cilindrica de mayor di&metro que la parte estfi;éa -9~
y, en él modo de realizacién, dos porciones cilindricé;;:kes-
pectivamente -10- y ~-12-, que est&n unidas entre si y,é:La
parte estriada -9- mediante troncos de cono, respectivamente
~14- y ~16-, realizando el cono -14¥ la funcibn de tope de
apoyo del volante., Por otra parte, el cuerpo principal del
tubo -1- estd constituidc por una porcifn cilindrica -18- de
mayor difmetro que las anteriores, la cual en la proximidad
de un cono -20- de unibén con las porciones cilindricas -12- y

-10-, estd provista de por lo menos una abertura longitudinal

-22-, o eventualmente de dos aberturas diametralmente opues-
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tas, como muestra la figura 2.

Las diferentes partes del tubo -1- tienen paredes
de espesores diferentes. Asi, comc muestra la figura 2, el
tubo cilindrico -18- tiene un espesor relativamente reducido
en comparacibn con el de las ramas -2- y -4- de la horquilla
de cardan o la de la porcibn ~-23- del tubo provista de las
aberturas -22-. Ademds, los cilindros -10- y -22- igual como
las partes estriada -9- y roscada -6-, tienen unas paredes
todavia m&s gruesas. Gracias a esta disposicién el tubo sblo-
presenta un peso relativamente reducido, teniendo al mismo

tiempo una resistencia importante, y sobre todo una resisten-

-
s

cia a la cizalladuvra suficiente en la proximidad de las -aber-

-

turas de blilogueo =-22.

De preferencia, el eje de volante se realiza a
partir de un tubo cilindrico de grueso de pared constéhgé Yy
de di&metro constante, 21 cual es primeramente deformado o
més exdctamente ensanchado y abierto para realizar las'ESS
ramas -2- y -4- de la horquilla -5- sin modificar el éébésor
del tubo inicial. El tubo -1- a continuacidn es estiré&é}de
manera gue se alargue la parte destinada a constituir_éi*ci-
lindro -18-~, adelgazindose su pared, conservando la zona des-
tinada a formar el cilindro -23- provisto de las aberturas
~-22- practicamente el espesor de la pared inicial, de manera
que las aberturas puedan practicarse en un tubo gque presente
una resistencia importante. El tuko conformado de este modo
est8 provisto de un extremo de soporte del volante gracias a
una operacidn de contraccibn, estirando su pared al mismo

tiempo gue se somete a una compresidn lateral que alarga el

-
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tubo aumentando el espesor de la pared. El estiramiento,
igual como la compresidn, son diferentes en las diferentes
zonas -12-, -10-, -9- y -6~ del tubo metédlico.

El eje de volante asi obtenido tiene unas resis-
tencias variables en sus diferentes partes. El extremo es-
trecho qué tiene un espesor importante soporta f&cilmente
el volante gque estd montado en €l. La porcién -23- de gran
didmetro y de espesor medio resiste los esfuerzos de ciza-
lladura ejercidos por el cerrojo, mientras gque la parte ci-
lindrica -18- de pcco espesor realiza esencialmente la fun-

cidn de transmisi&n del desplazamiento de giro del volkante

a la horgquilla -5~ de la cardan.

Debe constatarse gue a pesar de la redﬁcciéﬁ.dél
espesor y de la deformacidén gue ha experimentado el tuhq
inicial -1-, es decir, sobre todo un alargamiento que'éﬁéée
llegar al 50%, el eje de volante realizado proporciona, du-
rante el ensayo de torsibn, resultados mis favorables dﬁé~
los ejes de volante en tres piezas actualmente realizaﬁéga
Ademds, la parte -23- provista de las aberturas -22- ﬁ?ééén-
ta una resistencia a la cizalladura muy superior a la éﬁigi—
da por las normas de seguridad.

Dicho eje de volante de una sola pieza responde
de este modo a las exigencias de la prictica por ser de fa-
bricacidn simple y poco costosa.

Aungue el eje haya sido representado con un ex-
tremo de soporte del volante que comprende una parte roscada

-6- seguida de una porcibn estriada -9-, es bien evidente

gue ello no se ha dado mds que a titulo indicativo y que di-



cha parte extrema del volante podrfa estar constitufda por
una porcidn cilfindrica de di&metro constante, siendo efec-

tuada la fijacién del volante por soldadura o por otro me-

dio adecuado.
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REIVINDICACTIONTES

1. Eje de volénte para columna de direccifn de
vehiculo automdvil, caracterizado pér el hecho de que esti
formado por un tubo de una sola pieza, cuyo espesor de pa-
red y difmetro varifian a lo largo del mismo, y gue comprende,
entre un extremo ensanchado que forma una horquilla de car-
dan y un extremo estrecho de fijacib6n del volante, por lo me-
nos una abertura que forma el cerradero de blogqueo.

2. Eje de voiante para columna de direccidn de
vehiculo automdvil, segln la.reivindicacién 1, caracte;iga—'
do por el necho de gque los di&metros van aumentando degég el
extremo de fijaciéﬁ del volante‘hasta la horquilla deréafdan.

3. Eje de volante para columna de direcciég’de
vehficulo automéVil, seqgin la reivindicacién 1, caracféfiéado
por el hecho de gue el tubo comprende dos aberturas diametral-
mente cpuestas.

4. Eje de volante para columna de direcciéﬁ:dé
vehiculo automévil, segfin una de las reivindicaciones-f'y 2,
caracterizado por. el hecho de que el tubo compreade una parte
cilfndrica de pared adelgazada entre la horquilla de cardan y
la porcidn adyacente a las aberturas.

5. Eje de volante para columna de direccifn de
vehiculo automdvil, segfin una de las reivindicaciones prece-
dentes, caracterizado por el hecho de que el tubo presenta
una pared adelgazada en la parte estrecha de pequefio di&metro

de soporte del volante.

6. Eje de volante para columna de direccidn de ve-
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hfculo automdvil, segﬁn,ﬁna de las reivindicaciones prece-
dentes, caracterizado por el hecho de que esti realizado a
partir de un tubo cilfndrico, de difimetro y de espesor cons-
tantes, que es simplemente ensanchado p>r un extremo para
formar una horquilla de cérdan, pero es alargado y adelgaza-
do por estirado en su parte cilindrica situada entre la hor-
guilla y la porcién provista de las aberturas.

7. Eje de volante para columna de direccifn de
vehiculc automévil, seglin una de las reivindicaciones prece-
dentes, caracterizado pcr el hecho de que estd formado a
partir de un tubc que.ha sido a la vez estirado y comprimido
para formar varias porciones de diémetro cada vez més re&uci—
do y de espesor cada vez mayor en el extremo de soporte'del
volante.

8. Eje de volante para columna de direccidn de
vehiculo automévil, segln una de las reivindicaciones prece-
dentes, caracterizado por el hecho de gue la horquilla f@rma~
da en uno de los extremos del tubo comprende en cada ﬁnéjde
sus ramas, unos tubos destinados al montaje de la cruceta y
de sus casquillos y al refuerzo de la solidez de la hergui-
l1la, cuyos tubos se forman en las mismas ramas sin aportaciotn

de material.

9. Eje de volante para columna de direccidn de
vehiculo automévil.

Todo ello segln queda descrito en la presente memo-
ria y resumido en las reivindicaciones contenidas al final de
la misma, establecidas de acuerdo con el artfculo 10C del vi-

gente Estatuto sobre Propiedad Industrial gue comprende en



conjunto diez hcjas foliadas escritas a maquina por una sola
cara.
Barcelona, 13 de abril de 1984
CYCLES PEUGEOT
p.a. . PONT|

p. p.
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Barcelona, a 13 de abril de 1984

P-a. PONTS
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