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L& presente Wemoria se refiere como su enunciado injieca, &
clertos perfeccionqmiehtcg introducidos en los ejes suplementa~
rios para camiones, en los que su capacidad de cargs, es supee

rior & la que por las disposiciones vigentes, se admite como

 mdxima p_oi' eje, consiguiéniose el acoplamiento de un tarcer eje

suplementario, con garantiga totales al cumplir téenicamente o-
das las oa:;aoteriétioas técnicas exigidas por los Cédigos Inter-
naoiqnales,' hgbiéndése pi-eviato mecanismos de suspénsi6n J aco=
plamiente al chasis , :iue. aseguren un reparto proporcional de pe-
sos por eje, as{ como fremos de caracterfsticas similares a los
enpleados en el veh{culo que se trate. _ A

Con el fin de que eate tercer eje suplementario, refina bue-
nas condiciones de direccibn, se ha previsto en el mismo érga-
nos con las caracter{sticas de avance, salida y convergencia,asi
cano un sistema de inversifn del citado avance, para conseguir
un buen funcionsmiento en las manicbras del vehfculo cuande se
mueve en marcha atrds. | |

Todos estos perfecclonamientes, hacen que el tercer eje s~
plemnt&rip montado con eéstos perfeccionamientos, por au carac-
teristica de asutogireble, para lograr la inversibn del avance,
presente gran ndnefo de ventsjas sohre los actualmente en us0.

A continuscifn se hard una detallade desoripeién de los
perfeccionamientos aludidos, conm referencla a los planos que
se acompafiarz, en los que se representa a simple t{tulo de ejem-

plo, no limitativo, umm forms preferente de ejecucilm, suscepti-
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ble_ae. todxs aque’llas variaclonss de detalle gue no alteren
fundamentalnente las caracterfsticas esenciales de los mismos.
En dichos dibujos se ilustre:
Rn la figura 1, vista en alzado lateral de los elementos
&e suspensifn y mecanismo de inversifn, segin la imnvencibn.
En la figura 2, vista en alzado de la parte posterior con
detalle de suspens:l&l Yy manguetes del mismo.
En la figura 3, vista en planta dek conjunto.

- Bn la figurs 4, detalle en seccifn del mecanismo de :aner-

giln Jel avance,

ramientes preconiza&os estén constitwidos por haberse previsto
el acoplamiento de um tercer eje 7, mediante un‘meganismo de
suspons!g.én formado por unas ballestas 15, que por el extremo
tresero, se fijam a unos soportes 5 e acero moldesio fijom

al chasis por medio de tomillos, mientras que por el contra-

rio, 1o hacen sobre unos balancines 1 por medio de unos gemelos e

4 con sus correspondientes bulones de acero al crono~-niquel

cementados y templadoa. @éfectuando el apoyo central de la ba-

1lests 13 sobre una silleta 6 giratoria prevista sobre el eje ‘7.

Bl oitado balancin 1, estd previsto pars lograr una sus-
pensifn sincronizads con e¥eje dlferencial, teniendo bragoe de
diferente longitul, en relaciln 0,6 pare consegulr un reparto
proporcional de pesos par eje. Se apoya este balancim en unos
30pm_es 2 fijados al chasgis por medio de tomilloa. Yy para
mayor rigidez del conjunte de balancines, se ha previato un
eje I transversal , que une los dos ¥alancines opuestos. Los
apéndices de apeyo de balancines a este eje, estdn recublertos
de oromoefura, y al balancin se le ha provisto de ur casquille

en mx eje de gire, de acero al cromo-niquel cementado y tem-
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plado oon sus correspondientes sistema de engrase a preaién,
eon 1o que se consigue una larga durecidn y buen funclonsmiente
concun bsjo coeficlente de rozamiento. |
Al eje 7 suplementario, se le ha dotado de sus correspon-
dientes frenos al igual éua a los dends ejes del veh{culo,siendo
éatos de caracter{sticms similares al empleado en el vehiculo

' que se trate y acciomados por el sistema propio del mismo.

El eje 7, de acero forjado y con su parte central cilindri-

o y con sus extremos dotadcs de apéndices forjados mecanizados

para su eje de giro, en cuyos extremos se acopla la mangueta 8 , | »

Con el fin de que la direccifn de este eje autogiratorio reuna

* buenas ,cenqiciones,' sus 6rganocs presentan unas carsoteristiocas

eapeeia:!.ea', en las que se pueden ‘res@altar: ’
l.r-.ET!."eja_» pivote, alrededor del qué. se sienta la rueda, no
ee vertical, sino que tiense una inclinacién de 10¢ apuntando su
extremo inferior hacia delante, proporcionandio un avénce que da
fijeza a la aireccibn.
- Adends de este avance longitudinal deaorito,el eje pi-

; vote, tiene una inclinacién transversalde 62, dando una salida

con la que se consigue un acercamiento de la prolongacién del

e\je pivote al centro da la base de apoyo del neumétiooydisminu—

yendo de esta manere el brazo de palanca, caracter{stioa de gran

»importanein dada la carga a soportar por este tercer eje.

.~Asimiamo, Yy con la finalidad de compensar la tenﬁenaia
de las ruedas a abrirse con la marcha, y contrarrestanio el es.
fuerzo que sufren los pivotes se 1€ ha adaptado una convergencia
de adelante a atrds, de unos 5 mm, o '

‘ Estas tres caracterfsticas del eje, proporcionan unas con;
diciones de direccilén inmejorables, y con el fin de aumentar afin
eatas condiciones, se fxa previsto un dispositivo eapeclal, para
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hacer autogirable al eje 7, de forma que el avance citado anterior- .
mente de 102 en sentido con el extramo inferior hacia delante, R
pueda invertirse quedando hacia atrds y conm la misma inclinaeién .
| de 109, pare lo cual, es pmeciso hacer girer al eje 308, com el '
90.,« fin de deshacer el avance anterior, y formar el nuevo en sentido cqgglg.
trario. ” | “ L
R dispositivq para lograr esta inversibn, estd constituide
por una leva tipo cufig 9 solidaria:de una hiela 14 que se artiocula
_ al vdstago de un cilindro de aire 10 colocado basoulante en el
95.~ ohasis del venfoulo sobre un travesafio 12.
Esta. leva 9; se articula a su vez a un tirante 15 que llega

hasta el eje 7 donde se fija a una pieza solidaria del mismo 16,
a fin de hacerle girar cuando se efectda un deaplaéamiento 1on;
gitudinal del tirante 15,

100, Organizado de esta forma el dispositivo, la presién en el
interior del cilindro 10 hace que avance su vdstago, y per tanto -

'51rar_la biela 14 que ascoionz & la leva 9 y 4sta al tirante 15
con lo due ol @je gira los 202 previstos para invertir el avance
¥y dejarlo em posiciép inversa para el caso de que el vehfoulo
105, marche en direccién opuesta, es decir, hacia atrds.
Con el fin de evitar que con este dispositivo, se produzca
una rdpide cafda de presién en el calderin general, me ha previa-
%o un segundo recipiente acumulsdor de presifn para contrarrestar
eata caida de presifn y mantener siempre la necesaria para el

110,~ mendo del cilindiro 10 y de los cilinirom de freno simultdneamente,

mandafddose a 4stos por el mecanismo normal del vehfculo y al ci-

-

lindro 10 por un manio especisl. desde la cabina por una vdlvula
ae triple~efecto, para regular las caracteristicas del avance segﬂn;lIZJ
las condiciones de trabajo del vehiculo. o

115, % Por ltimo, con el fin de que los radlos de las ruedas se
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adapten lo mds correctemente a las curvas, se ha previsto un
ouadrildtero de Ackemsan con su barra de direccién 11 y sus co=
rresponiientes tucrcas de reglaje y dispositivo de blocaje de
las mismas, asi éomo se ha tenido en cuenta reforzar el bastidor ‘
120s- en oada easo con 1a finalidad de conseguir mejores momentos de -
flexifn, para ello, se sitda la corresponiiente llanta sobre L
care de apoyo cajs y umas cartelas de ehapa en oada traveasfio.
Ia forma, materiales y dimensiones, podrdm ser variables
. Yyen general cuanto sea accesorio y secundario, siempre que no
185.~ ?I.ten,‘ ecamble o modifique la esencialidad del objeto que se
describe. _ :
Los términocs en que quweda redactada osta Nemoris, son oier- . |
tos y fiel reflejo del objeto descrito, debiénd&se tomar con A
caracter dmplio y nunca en forma limitativa.

150. L N 0 T A [ Aand

Tos puntos de invencifn propia ¥ nueva que se presentan
para que seam objeto de esta Patente de Invencién en Espafia,
por veinﬁe afios, son los sigulentes:

1%, - Perfaccionamientoa en los ejes suplementarios pare

135.~ vehiculos de carga, carscterizados por haberse previsto la co-
looacién del tercer eje suplementario, sobre un mecanismo de

suspensifn constituido por unas ballestas que por su extremo

- posterior se agpoyan en unog goportes fijoé al chasls, mientras
~ que por el extremo anterior, se une a un hrazo de un balancin
140,- por intermedio de unos gemelos, habiéndiose previsto el apoye
central de la ballesta sobre el eje, mediante una silla gira-
toria existente en el mismo, '
28.« Porfaccionamientos en los ejes suplementarios pare
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wehieul}oe_ de carga, segfin punto primero, caracterizado porque el
T,,lgs...-. balancin de brazos d‘esiguales;' en relacién adecumda pare lograr ;.
un reparto proporcional de pesce por eje, enlaza €l brazo con-;-
trario con las ballestas del eje diferencial, habiéndose pre;
vigt:o un eje tmnsvergal que un¢ loas balancines de ambos cose
tados pars mayor rigidez del conjunto. | :
150, 884~ Perfeccionamientos, sagfn puntos anteriores, caxmc’ce; .
rizajos porque el e;jeer suplementario presenta en sus extremos
unos,pivoﬁes alrededor de los cuales se asienta la rueda, en
los que se ha previsto una inclinacién con su extremo inferior t
o hae»i&&lmte, a fin de proporcionar un avence qua da fijeza a B
155.= la-direcqién del eje. .
48.- Perfecciomamientos segdn anteriores puhtoa, caracte-
rlizadoa_por haberse previ.pto en. los pivotee- extremos del ejea,
ademés el avance longitudinak una inolinacién transversal con

1o que se consigue un scercemiento de la prolongacifn del pie
160.~ vote sl centro de la bese de apoyo el neumético, disminuyendo
el brazo de palancu. facilitando la caracterfstioa de cargx a
goportar por el. Qje; . ., ‘
§5Q,m ?erfacciopamientos, geg,dn puntos preoe-dentea; cargo- g ,
4 terizados porque para compensar la tendencia de las ruedas a
1650 abrirse con la marcha, y para contrarrestar el esfuerzo que su- L
fren los pivotes, se ha previsto una convergencia de adelante
& atrés. | ' .
69, Perfaccionamientos, segin puntos anteriores, caraste-
. rizalos por haberse previsto que el eje sea autoglirable, & fin ’
1'70.; de variar la inclinscibn del avance longitudinal, hacia el lade
‘ contmrio; pere. facilitar las manicbres del vehfculo ¥ marcha
atréds del mismo. ,
7%,~ Perfaccionamientos seﬂgﬁn puntos precedentes, caracte-
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rizados porque pame logre»_r el giro del eje para regula-
cibn del avance longitudinal, se ha previsto una leva en
cufia articulada al véstago de un ciliniro de aire, y &
un tirante que sa fija al eje, a fin de que aJ. deslizarse
el vdstago del ciliniro de aire, por la accifn de la leva,
se desplace el tirante y se consiga el girc en el eje,em
grado suficlente para invedtir el sentljo del avance,

évﬂ.; Perfecciomemientos segfn pumbos anteriores, ca-

reeterizaaoq por haberae_ previgto wmn eeg—m;dp ,meipiente

scumilador de presién, siends del ciliniro de aire de man- /.-

do de la j,meraidnf con el fin de acumular presifn y con~
trarrestar la posible cafda rdpida de presiln en el oal-
derin general del vehfculo, permitisnde el uso simulténeo
de frénas y mende de inversifén de avance.

94, = »PERFECCICHANTEVIOS EN L(S RJES SUPIRMENTARICS
PARA VEHICULOS DE CARGA®,todo tal y conforme se desoribe
en 1a presente Memoria, la ousl consta de 191 1lfneas y a

titulo de ejemplo se representa en los adjuntos dibujos.

Wearia, & JUL. 1962 |
MIGUE RRERO SANCHEZ+
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