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El presente Múdelo de Utilidad se refiere e porte­

zuela de vehículos-automóviles.

B8Ste hoy, las portezuelas de los vehículos-euto- 

moviles se realizan normalmente conectando solidariamente en­

tre s i dos chapas metálicas que definen una abertura superior 

que sirve para ser cerrada a través de un cristal móvil.

De las citadas chapas, una se encuentra dispuesta 

exteriormente y define la superficie exterior de le portezuela 

correspondiente, y la otra está dispuesta interiormente y pre­

senta en su parte in ferior, una serie de ventanillas,a través 

de las cuales se puede acceder a una cámara interior. Esta úl­

tima sirve para acoger una serie de dispositivos como, ..por 

ejemplo, los dispositivos de apertura y cierre de la puerta, 

un dispositivo elevaluna portante conectado a un crista l móvil

correspondiente y unos medios de guia para controlar la*tj?ayec--... *
toria de desplazamiento del citado cristal entre una posición

descendida, en la que el mismo cristel vá alojado en el ipte-+ + + *
rior de la citada cámara y una posición elevada de cierra de

.* !
dicha abertura superior. , ,*

Como es sabido, el montaje de estos dispositivos 

en el interior de la portezuela se realiza a lo largo a*# úna 

cadena de montaje, por la introducción sucesiva de los disposi 

tivos mismos a través de las ventanillas citadas, y su fija .  

ción a la chapa interna.

Este modo de proceder supone notables inconvenien 

tes tanto de naturaleza técnica como económica. En efecto, la 

introducción de los citados dispositivos a través de les venta 

- n illas correspondientes, y su fijación  al interior de la cita­

da cámara suponen, por parte de los obreros, la ejecución de 

una serie de operaciones relativamente d ifíc ile s  que inciden
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notablemente en los tiempos, y por consiguiente, en los costes 

totales de montaje. Además, los portezuelas producidas siguien­

do la metodología conocido y orriba descrita, exigen normalmen­

te una puesta a,punto d.espués de su montaje, desde el momento 

que resulte prácticamente imposible une coincidencia exacto de 

todos los dispositivos correspondientes durante el montaje de 

los mismos en la cadena de montaje.

Le finalidad del presente Modelo es la de propor­

cionar una portezuela para vehículos-automóviles, que carece 

de los inconvenientes arriba descritos.

Según el presente Modelo se proporciona una por­

tezuela pare vehículos-automóviles, caracterizada porque*-esté 

compuesta por un elemento exterior que define una venta E¿ Lie 

que puede ser cerrada por un cristal móvil, y que puede ser 

montado embisagrsdo a la carrocería en una línea de montaje,a e a *
yuxtapuesto a un elemento interior previamente montado fuera 

de línea y que comprende un marco que define interiormente.la 

citada ventanilla y un armazón integral con el marco y do&gda 

de una serie de traviesas a la que ván fijados una serie .3p* a a
dispositivos y un panel de revestimiento interior de dic^á*por­

tezuela. *

Otras características y ventajas del presente mo­

delo se desprenderán de la descripción que sigue con referen­

cia a los dibujos adjuntos, que ilustran un ejemplo suyo de rea 

lización no limitativo, en el que:

La figura 1 ilustra, en alzada lateral y desde el 

interior, una portezuela según el presente modelo.

La figura 2 es una vista lateral abierta de le 

portezuela según el modelo, a la portezuela según el modelo, a 

la que se han retirado, para mayor simplicidad, algunos ele-
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meatos;

Ls figura 3 es una vista lateral de un elemento 

de la portezuela de la figura 2; y

La figura 4 es una vista abierta de una puerta 

de acuerdo con el presente Modelo.

La figure 1 se ilustre una portezuela indicada 

en conjunto con 1. El chésis está constituido por une chapa 

exterior 3 que comprende un marco superior 4 y una pared con­

tinua inferior 3, y une chapa interior 6 conectada solidaria­

mente a la chepa 3. Le chapa 6 esté constituida por un marco 

que define inferiormente, en correspondencia conla pared 5,

una ventanilla interna inferior 7 de acceso a una cámara
.* **.cerrada exteriormente por la pared 3 , y en la parte superior 

una abertura 9 contorneada exteriormente por el marco 4 y que 

puede ser cerrada por un cristal móvil 10. .jJ*.

Segdn una variante no ilustrada el c rista l móvil 

10 puede estar soportado por un panel 11, constituido prefe­

rentemente por material plástico y montado en el bastidor 2
.

a fin  de cerrar la ventanilla 7 .
.  .  * *

El panel 11 se obtiene preferentemente pon .estam
oes*

pado y lleva de una pieza, en la propia superficie que mire 

el interior del vehículo-automóvil, un saliente que definé 

un elemento reposa-brazos 12. A través del panel 11 se encuen_ 

tra dispuesta una abertura 13, a través de la cuál vá montado 

un tirador 14 soportado por una brida 15 hundida en el mate­

r ia l del panel 11 y que permite, a través de una varilla  de 

mando la apertura de una cerradura 17 soportada por una brida 

también parcialmente hundida en el interior del material del 

panel 11.
30. La cerradura 17 lleva, de manera conocida, una pa-
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lanca posterior de blocaje conectada a una varilla  aproximada­

mente vertical, cuyo extremo inferior vá conectado a una vari­

lle  de salida de un dispositivo de bloqueo de las puertas 

electromecánico y de mando centralizado (que, en algunas ver­

siones, puede fa ltar también), conectado a una brida de sopor­

te parcialmente hundida en el material del panel 11. El ex­

tremo superior de la varilla  vá conectado a un pulsador 23 

de accionamiento montado a través de un refuerzo superior de 

soporte de un labio de retención aproximádamente horizontal, 

dispuesto mirando a un labio correspondiente soportado por el 

chásis, para defin ir una ranura (no representada), que comunica 

con la cámara 8 y en la que entra de modo deslizante y.prácti­

camente hermético a los fluidos, el c rista l 10. .* J*.
*  *  *

Seg&n una variante no representada, el labio es

soportado por el chásis y el refuerzo constituye un p e r fU...
de conexión del panel 11 al chésis.Naturalmente, en éste caso,

los dispositivos 17 y 23 y, eventualmente, el dispositivo de+ + + +
bloqueo de las puertas irían de modo preferible montadas .di-

* * + *rectamente en el chásis. ....+ * *
El cristal 10 es soportado en el interior ^e*la 

cámara 8 por una brida in ferior conectada solidariamente*a* una 

corredera de un dispositivo elevaluna. La corredera vá monta­

da deslizantemente a lo largo de una guia constituida por un 

brazo de una funda tubular doblada en U, cuyo otro brazo se ex 

tiende hacia arriba, paralelamente a la guia, y vá anclado al 

panel 11 a través de dos brida parcialmente hundidas en el ma­

teria l dei panel 11. Este último lleva conectadas otras dos 

bridas de enganche de la guia, la cuál presenta una hendidura 

longitudinal en la que entra de modo deslizante un brazo de 

conexión de la corredera a un extremo de un muelle precompri-



mido montado deslizanteaente a lo largo de la furnia y acoplado 

a través de un acoplamiento tuerca-tornillo a un eje tubular 

de un motor eléctrico interpuesto entre la guia y e l brazo 

y anclado al panel 11 a través de una brida dotada de sopor­

tes de extremo parcialmente hundidos en el material del panel 

H .
Naturalmente, el dispositivo eleveluna puede ser 

sustituido por cualquier otro tipo de eleveluna de acciona­

miento eléctrico o manual.

El borde anterior del cristal 10 vá guiado, en 

el interior de la cámara 8, por un canal paralelo a la guia 

y anclado a l panel 11 por medio de dos bridas parcialmente 

hundidas. *. .* I

De acuerdo con una forma da realización no re­

presentada, el borde posterior del cristel 10 vá tambié^f* 

guiado por un canal similar al canal anclado al panel 11.

En uso, el chásis, procedente de lar lin ea ste

estampado, se envía e la línea de montaje ind ep endi enté .y* p r e-

cedentemente respecto al panel 11, se monta en las bis^grps+ + * +
de la carrocería y junto con ella se pinta en baños coaaretos+ * * *
con técnicas conocidas. Por lo tanto, todos los componentes 

anteriormente descritos, como la cerradura 17, el dispositivo 

de bloqueo de portezuelas y el pulsador 23, el canal de guia 

10 y el dispositivo elevaluna, con el correspondiente cristal 

10 se montan sobre el panel 11 en el banco, registrados y pro­

bados.

Posteriormente, el penel 11 se envía a la cadena 

de montaje como una Anica pieza y se monta en el chásis co­

rrespondiente con una Anica operación de montaje, que consis­

te normalmente en montar algunos tornillos o dispositivos sim^



5.

10.

15.

20.

25.

lares de conexión, después de lo cuál se obtiene una portezue­

la acabada a excepción del mando exterior de llave (no repre­

sentado) de la cerradura 1?.

De todo lo anterior se puede observar cómo la pre­

sencia del panel 11 permite transferir al banco un notable 

número de operaciones anteriormente desarrolladas a lo largo 

de le cadena de montaje con notables ventajas en lo que se 

refiere a la precisión y, sobre todo, los tiempos de montaje.

En la  figure 2 con 104 se indica el armazón in­

terno de una portezuela de vehículo que comprende un bastidor 

inferior dotado de traviesas 105 7; en su parte superior, un 

marco 106 en cuyc borde interno se encuentra dispuesto *un**. 

asiento 107 destinado a contener una guarnición estanca, nó; vi­

sib le  en la figura y que sirve para alojar los bordes de un 

crista l 108. I*.
e e e *

Un grupo o dispositivo elevalwM, indicado en 

18 figura 2 con 110 lleva una articulación de mando 111 ^or 

medio de ruedecillas, un cable flex ib le  112, un soporta p$ra 

el cristal 114 y ai menos un canal de guia no representad# en 

la figura. El canal de guia puede estar convenientemente 

constituido por extremos inferiores con secciones en tfde los 

' lados del marco 1Ó6.

Una cerradura indicada con 116 y una serie de 

articulaciones parcialmente representadas en la figura # indi­

cadas con 118 están destinadas a conectar la cerradura con une 

palanca 120 que forma parte de un panel de recubrimiento o tei? 

minación 122 v isib le  en la figura 2.

Este panel lleva además un repose-brazos 123 

y un mando 124 destinado a acoplarse a un vástago 126 que 

lleva en su extremo las ruedas de mando 111 ¿el grupo elevalu-
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na.

La figura 3 representa un revestimiento o elemento 

exterior 128 de la portezuela de un vehículo que sirve para 

acoplarse al elemento 104 y que lleva una serie de nervaduras 

130 que constituyen su armazón inferior y un marco superior 

5. 132 que define la abertura de la ventanilla de ésta portezue­

la , destinada a acoplarse al marco correspondiente 106 del ar­

mazón o elemento interno de la figura 2, para defin ir el asien- 

to de los bordes del cristal 108 en posición de cierre.

Describiremos ahora el procedimiento pera el montaje 

10. de la portezuela formada con los elementos de las figuras 2 y

20.

23.

30.

3. ' ,
a a * a*

El marco 106 y el chésis inferior del armazón iqtera + **
rio r, gmbos procedentes de las estaciones de estampado, se unen

entre s i, por ejemplo por medio de soldadura o remache, a, fin

de constituir un elemento integral en una sola pieza, cWes

de definir un armazón interior de la portezuela, en un área

especificada fuera de la linea de montaje, en donde están*y&
* **.

presentes, en recipientes adecuados, todas las piezas arribe
+ *+ +

enumeradas. *. .*

Dentro del asiento 107 del marco 106 se encuentra*.in­

sertada una guarnición estanca en cuyo interior se han hecho 

alojar^ de modo deslizante, los bordes del c ristal 108.

Después de ésto, el grupo elevaluna 110 se monte en 

el chésis inferior del armazón interno, y antes de bloquear­

lo mediante medios conocidos 8 una de las traviesas 105, se 

coloca el borde inferior delcristal dentro del soporte eleva- 

luna 114, se regulan los eventuales juegos transversales y 

horizontales que pueden ocurrir entre el c ristal y el asiento 

107, y entre éste dltimo y el soporte 114, y finalmente se blo-
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quea dicho crista l con el citado soporte.

Posteriormente, se procede al montaje de la ce­

rradura 116 sobre el armazón interior, junto con Tas articula­

ciones 118.

Antes de insertar y bloquear el panel de acabado 

contra el chésis inferior del armazón interno, se conecta res­

pectivamente la palanca 20 a las articulaciones 118 y el mando 

124 con el véstago 126 de la rueda de mando 111, poniendo en 

comunicación dicha palanca conla cerradura y permitiendo.que 

se pueda soltar ésta última, y permitiendo a la misma el mando 

con el grupo elevaluna el control del movimiento vertical del 

cristal 108.

En éste momento, el armazón interno 104, dotado 

de todas las piezas, se envía a la estación de montaje para 

ser montado con e l revestimiento exterior 128 ya montadora*la 

carrocería y procedente del baño de pintura.

De éste modo se realiza una portezuela en la**<que

el montaje en la misma de las piezas antes mencionadas*s^é*** * +
realiza en una ónice estación, eliminando les éreas de.bM ataje 

en línea dedicadas a éstas operaciones. ; .

Además, dado que el operador u operadores dedi­

cados 8 éstos montajes tienen a disposición un área ¿e traba­

jo superior, pueden realizar estas operaciones de modo fác il 

y con una reducción de los tiempos de ejecución, y el.consi­

guiente ahorro de los costes de producción.

Por último, como puede verse en la figura 4, con 

203 se indica un revestimiento o elemento exterior de una por­

tezuela pera vehículos-automóviles, dotado, respectivamente, 

de un chésis 204 que termine en su parte superior con un marco 

2C5 que define la abertura de la ventanilla de ésta portezuela, 

y un hueco 206 destinado a alojar un deflector.
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Una traviesa 207, que hace de armazón interno de 

la portezuela en cuestión y que puede ser fijada al chásis 

204 esta conformada con un resalte 208, dos puentes 209, de 

los que solo uno puede verse en la figura, y dos aletas 210, 

mientras que en la pared frontal de la traviesa 207 se encuen­

tran dispuestos una serie de orific ios pasantes 211 y dos pa­

sos 212, respectivamente.

En las dos aletas 210 ván dispuestos dos ojetes 

214, dentro de los cueles encuentran alojamiento móvil dos 

pernos 216 que tienen sus cebezes en contacto contra dichas 

aletas, mientras que los véstegos están insertados de modo f i_

jo dentro de dos orificios pesantes no visibles en la fTgdra,
*  *  *

practicados en dos bridas 218 fijadas contra dos columnhg'ó 

canales de guia 220.

En los asientos 224 de éstas columnas d e ^ í a

220 se inserta una guarnición estanca no visible en la figura,

destinada a alojar los bordes de un cristal 226. ....

Un grupo o dispositivo elevaluna, indicad^ êh

conjunto con 228, lleva un cable flexible  230, una ruedas
+ + + +

de mando 232 y un soporte de cristal 234, destinado a conectar
se# *

se de modo estable, por medio de medios conocidos, como por 

ejemplo pernos elásticos, e l cristal 226.

Una cerradura indicada con 236, lleva una serie 

de mandos 238, parcialmente representados en la figura, desti­

nados a conectar la cerradura a una palanca 240.

Un panel interno de recubrimiento o acabado 242 

lleva un recipiente porta-objetos 244, un altavoz para auto- 

rradio 246 y una guarnición raspa-cristal 248, dispuesta en 

el borde superior del panel y que sirve para definir la su­

perficie ig&erna de la portezuela.
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Un reposa-brazos 250 y un mando 252 estén destina 

dos a ser insertados en el panel de acabado 242, el primero 

mediante su blocaje contra la traviesa 207, mientras que el se­

gundo mediante el acoplamiento con un vástago 253 el cuál l le ­

ve en el extremo que sobresale de la traviesa 207 las ruedas 

de mando del grupo elevaluna.

Describiremos ahora el procedimiento de montaje de 

18 portezuela compuesta con los elementos descritos e ilustra­

dos en la figura 4.

La traviesa 207 procedente del estampado, en la 

que se han realizado ya los orific ios 211, los pasos 212, las 

aletas 210 y los ojetes 214, los puentes 209, e incluso*.eL 

resalte 208, llega a un área especifica, fuera de la lineé* de 

montaje en donde se encuentra ya presente, en recipientes ade­

cuados, todas las piezas arrisa enumeradas. I*.+ +* *
El grupo elevaluna, ya montado que por lo tanto 

incluye ya el cable flex ib le  230, las ruedas de mando 232 y
* + + e

el soporte porta—crista l 234 se f i ja  a la traviesa 207 blagueén
*.*

dolo por medio de tornillos y tuercas a los puentes 209,...
*  * *

Las columnas de guia 220, dotadas de las bridas 

218 vén conectadas a le traviesa 207 apoyando las paredWá de 

las caras superiores de las bridas contra las respectivas pare­

des de las mares inferiores de las aletas 210 y poniendo en 

correspondencia axial los ojetes 214 de éstas últimas con los 

orific ios de dichas bridas.

Después de ésto, se insertan los pernos 216 

dentro de estos ojetes, a fin  de que pueden desplazarse traes 

versalmente dentro de los mismos, y dentro de los orific ios  

de las bridas 218 de manera f i ja .

Debido a ésto, las dos columnas guie 220 pueden
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realizar, junto con las bridas conectadas a e llas, un movi­

miento transversal y con ellas el cristal 226 que, en una fa­

se posterior a la que se acabe de indicar, se dispone junto con 

una guarnición estanca dentro de los asientos 224 de las colum­

nas de guia 220.

Después de ésto, se f i ja  el cristal 226 a l grupo 

eleveluna, bloqueando el soporte porta-cristal 228 de éste úl­

timo a l citado crista l, con la inserción dentro de ambos per­

nos elásticos conocidos.

Més tarde se procede al montaje en la traviesa de

los mandos 238 conectados a la cerradura 236 que se bloquea

sobre el resalte 208 de la traviesa. * **
....

Después de lo cuál se f i ja  el panel de ecabpdq

242 contra la traviesa 207.

A C..ti.u9.i<sn s . c.n.cta lá ;- ,.-

lanca 240 con los mendos 238 dentro de uno de los pasos 212

fijándola el mismo tiempo contra el panel de acabado y el

mando 232 con el vástago 233 de las ruedas de mando, fijándola

también al mismo tiempo contra el panel. . ...* * *
De éste modo, al estar la palanca 240 conectada 

por medio de los mandos 238 a la cerradura 236, se encuentra 

en condición de controlar la salida de ésta última, mientras 

que el mando 252, al estar conectado por medio del vástago 253 

a l grupo elevalune, puede controlar el movimiento vertical del 

cristal 226.

Posteriormente se monta en el panel de acabado 242 

el reposa-brezos, fijándolo mediante tornillos y tuercas a la  

traviesa 207.

En éste momento se ha obtenido un elemento de 

armazón interno, dotado de todos los detalles y dispositivos30
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de la portezuela, que se envía a lss  estaciones de montaje pare 

ser montada con el revestimiento exterior 203 ys montado en las 

bisagras de la  carrocería y procedente del baño de pintura.

El c rista l 226, ya montado el armazón interior, st 

inserta y registra dentro del asiento del marco 206 del reves­

timiento' exterior, haciendo que las columnas de guia 220 flo ­

ten con un movimiento transversal, lo que ocurre por efecto de 

la traslación transversal que pueden efectuar los pernos 216, 

fijados a las bridas 218, dentro de los ojetes 214 de las ale­

tas 210.

De este modo, el citado criste l puede efectuar un

desplazamiento transversal enólogo, 8 fin  de poder entrac*$ácil

mente con su borde superior en el asiento del marco y po^e^

alojarse dentro de este asiento.

Con la particular conformación de la portezÓR].a

descrita se puede realizar un procedimiento de montaje de la

misma con los detalles antes mencionados en una dnica estación
*  *  *  +

de montaje, eliminándose áreas de montaje en linas destinadas

a estas operaciones, con detalles de construcción más ecoaómi-
+  +  *+ + * *

cas respecto a los de las figuras 2 y 3*

Descrita suficientemente la naturaleza def*inven­

to, esi como la  manera de realizarlo en la práctica, debe hacer 

se constar que las disposiciones anteriormente indicadas son 

susceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren 

su principio fundamental.
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1. -  Portezuela pera vehículos automóviles, que 

comprenden un bastidor rígido que define una ventanilla supe­

rior (9) que sirve pera ser cerrada por un crista l móvil ( 10) 

y una ventanilla inferior interna de acceso a una cámara ( 8) 

cerrada hacia el exterior por una pared (9) del bastidor; ca­

racterizada porque comprende un panel (11) de cierre de la cí­

tala ventanilla inferior que soporta una serie de dispositivos 

que comprenden al menos un dispositivo elevaluna dotado del ci 

tado cristal ( 10) móvil y e l menos un canal de guia, aptos pa­

ra cooperar con el c ristal ( 10) para guiarlo durante su.da&pla 

zamiento; el panel ( 11) de cierre se encuentra conectado*^ mo­

do desmontable al bastidor ( 2) .

2. -  Portezuela según le reivindicación 1, cánsete* * * * ^
rizada porque comprende un elemento externo (203) que sirve ps 

ra i r  montado, en linea, a la carrocería de un vehículo y pn 

elemento interior que sirve para i r  montado fuera de lípos^ es
* 4 *  +

tando formado dicho elemento interior por una traviesa ( 2̂ 7)+ + +
en la que ván montada un8 serie de piezas (242 , 226, 22^**223).

3. -  Portezuela según la reivindicación 2, dársete 

rizada porque las piezas montadas en la traviesa son un dispo­

sitivo elevaluna (228), un crista l (226), dos canales de guia 

(220) para el c ristal (226), una cerrada (236) y los mandos co 

rrespondientes (238) y un panel da revestimiento (242) interno 

para dicha portezuela.

4 . -  Portezuela según la reivindicación 3, caracte 

rizada porque en la traviesa ( 207) se encuentran dispuestas una 

serie de aletas (210) en cada una de las cuales ván practica­

dos unos ojetes (214) que sirven para contener de modo deslizar
1
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10,

15.

20.

25.

50.

te unos medios de conexión (216) entre la traviesa (207) y los 

canales de guia (220).

5. -  Portezuela segdn la reivindicación 3, caracte 

rizada porque en la traviesa (207) se encuentra dispuesta"una 

serie de pueuces (209) que sirve para f i ja r  el dispositivo ele 

valuna (228) con la traviesa (207).

6. -  Portezuela según la reivindicación 4 6 5, ca­

racterizada porque dentro de los asientos (224) de estos cana­

les de guia (220) se encuentra insertada una guarnición de es­

tanquidad, dentro de la cual se alojan de modo deslizante los 

bordes del c rista l (226) el cual vá fijado a un soporte (234)

que forma parte del dispositivo eleva luna (228). ******
*7. -  Portezuela segdn las reivindicaciones lr^ , ce,

racterizada porque comprende un elemento exterior (122) que de

fine una ventanilla que sirve para ser cerrada por un crg&tal

móvil (108), elemento que puede i r  montado embisagrado en la

carrocería en una linea de montaje, superpuesto a un elegnento

interior (104) montado previamente fuera de linea y quê  oomprgj
* * * *

de un marco (106) que define interiormente la ventanilla*^ un+ * +* + * *
armazón integral con el marco y que lleva una serie de tpavie-4 +
sas (105) 8 la cual ván fijados una serie de dispositivos (103) 

110) y un panel (122) de revestimiento interno de diche porte­

zuela.

8. -  Portezuela segdn la reivindicación 7* caracte 

rizada porque en el marco (106) se encuentra además montado, 

previamente, fuera de linea, una guarnición ¿e estanquidad den 

tro de la cual se insertan de modo deslizante los bordes del 

crista l (108).

9*- Portezuela segdn la reivindicación 7* caracte, 

rizada porque los dispositivos mencionados comprenden un dispo
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sitivo de eleveluna (118), ana cerradura (116) y los mandos co 

rrespondientes (118), respectivamente.

10.- Portezuela para vehículos automóviles, ta l y 

como queda sustancialmente descrito en le presente Memoria y

en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria conste de quince hojas escrites a má 

quine por uns sola cara.

Madrid,

FIAT AUTO S.p.A.

t í  MR. B84
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