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SI presante Modelo de Utilidad se defiere a porte- 
: zuelas de vehiculos-automó vil es.
1 //.'.-peste doy* las portezuelas de los vehículos-eutomó
les se realizan normalmente conectando solidariamente entre si 
dos chepas metálicas que definen una abertura superior que sir— 

< ve para ser cerrada a. través de un cristal móvil*
De las citadas chapes, una ie encuentra dispuesta 

exteriormente y define la superficie exterior de la portezuela
correspondiente, y la otra está dispuesta interiormente y pre-

*

senta en su parte inferior, una serie de ventanillas, a través 
de las cuales se puede acceder a une cámara interior. Esta úl­
tima sirve para acoger una serie de dispositivos como, por ejem 
píof los dispositivos de apertura y cierre de la puerta, 'un ais 
positivo eleveluna portante conectado a un cristal móvil "corres 
pondiente y unos medios de guía para controlar la trayectoria 
de desplazamiento del citado cristal entre una posición descen­
dida, en la que el mismo cristal vé alocado en el interior de 
la citada cámara y una posición elevada de cierre de dicha-• ab-er 
tura superior. \

Como es sabido, el montaje de éstos dispositivos.
en el interior de la portezuela se realiza a lo largo de una.

• • *

cadena de montaje, por la introducción sucesiva de los dispo­
sitivos mismos a través de las ventanillas citadas, y su fija­
ción a la chapa interna.

Este modo de proceder supone notables inconvenien­
tes tanto de naturaleza técnica como económica. En efecto, la in 
troducción de los citados dispositivos a través de las ventani­

llas correspondientes, y su fijación al interior de la citada
(

cámara suponen, por parte de los obreros, la ejecución de uns
■ . i

serie de operaciones relativamente difíciles que inciden nota­
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blemente ett l;bs t̂ einiibs y, por consiguiente, en los costes 
totales de montaje. Además, las portezuelas,producides siguien 
do la metodología conocida y arribe descrita, exigen normal­
mente una puesta a punto después de su montaje, desde el mo­
mento qde resulta prácticamente imposible! une coincidencia 

exacta de todos los dispositivos, correspondientes durante el 
montaje de los mismos en la cadena de montaje.

La finalidad de la presente invención es le de pro­
porcionar una portezuela para vehículos-automóviles, que care­
ce de los inconvenientes arriba descritos.

Según la presente invención, se proporciona una
portezuela para vehículos-automóviles del tipo que comprende

„ * • * *

un elemento exterior que sirve para ser montado, en lín.aa, a
* •

* »  •una carrocería de un vehículo y un elemento interior que pue­
de ser montado fuera de línea, caracterizada porque el ,ele-

3 i o 3

50,

m rer 10

erior esté fon:ado por una
ser ie de detalles «

ütras csract erisr icas y ve
■ndP'T’ f3n de, la deseripción

OS adjuntos, que ■ ilustra:
no limitativo, en el' que ;
La f igura 1 ilustra, en al
; i 1..1118 portezuela senún el Tj

La figura 2 es u tía vista 3
■a mayor ciarlasd, ce la po
a_i a fi.gura 5 es una secci6n
•r: ~ur'el;

La figura 1 ilustra una portezuela indicada en con­
juntos con 1, la cuál, según lo ilustrado en la figura 2 cóm­
prense un caíais rí.ido exterior indicado en conjunto con 2,



' . el cfaésis 2 está constituí
do por une chepo exterior 3 que comprendeun merco superior 
4- y une pared continué inferior 5, y une chepa interior 6 co­
nectada solidariamente a le chape 3. Le chepa 6 está constitui- 
d e p o r  un merco que define inferiormente, en correspondencia 
con le pared 5, une ventanilla interne inferior 7 'de acceso a " 
una cámara interne 8 cerrada exteriormente por la pared 5, y 
en la parte superior una abertura 9 contorneada exteriormente 
por el marco 4- y que puede ser cerrada por un cristal móvil 10* 

El panel 11 se obtiene preferentemente por estampado 
y lleva de una pieza, en la propia superficie que mira al inte­
rior del vehículo-automóvil, un saliente que define un elemen- 
to reposa-vbrszos 12. A través del panel 11 se encuentra di^r

r  t  *

puesta una abertura 13, a través de la cuál va montado un tira­
dor 14 soportado por una bride 15 hundida en el material de.l pa_

* * *nei 11 y que permite, a través de una varilla de mando 16, la 
apertura de una cerradura 17 soportada por una brida 18, tam­
bién parcialmente hundida en el interior del material del pa­

nel 11.
• • « •

* * •

La cerradura 17.lleva, de manera conocida, una palan
• •

es posterior de blocaje 19 conectada a una varilla 20 aproxima­
damente vertical, cuyo extremo inferior vó conectado 8 una vari_ 

lia de salida de un dispositivo de bloqueo de las puertas 21, 
electromecánico y de mando centralizado (que, en algunas ver­

siones, puede faltar también, conectado a una brida de soporte 
22 parcialmente hundida en el material del panel 11. El.extremo 
superior de la varilla 20 vá conectado a un pulsador 23 de ac-

o

cionamiento montado a través de un refuerzo superior 24 de so­
porte de un labio de retención 25 aproximádemente horizontal, 
dispuesto mirando e un labio correspondiente 26 soportado por el



i 2, para definir une ranurs (no representede)f que comu- ]
nica con la cámara 8 y en ls que entra de modo deslizante y

';-x§?

prácticamente hermético 8 los fluidos, el cristal 10*
Según una variante no representada, el' labio 25 

es soportado por el bastidor 2 y el refuerzo 24 constituye un 
perfil de conexión del panel 11 al chásis 2. Neturelmente, en 
este caso* los dispositivos 17 y 23 y,.eventualmente, el dispo­
sitivo 21 irían de mod.o preferible montados directamente en el 

chásis 2,
El cristal 10 es soportado en el interior de la

cámara 8 por una brida inferior 27 conectada solidariamente a
una corredera 28 de un dispositivo elevaluna indicado en conjun*
to con 29* La corredera 28 vé montada deslizsntemente a lo lar-* * • • •

-  •  *

go de una guía 30 constituida por un brazo de una funda tabu­
lar 31 doblada en U, cuyo otro brazo 32 se extiende hacia arri-

* •

bs, paralelamente a la guia 30, y vá anclado al panel 11 ©* 'tra­
vés de dos bridas. 33 parcialmente hundidas en el material del i!
panel 11. Este último lleva conectadas otras dos bridas 34‘de J

■ !enganche de la guía. 30, la cuál presenta una hendidura l ongilxi-j
♦ * * •  -

dinal 35 en la que entra de modo deslizante un brazo (no repuib-
sentado) de conexión de la corredera 28 a un extremo de un*.

* * •

muelle precomprimido 36 montado deslisantamente a lo largo de 

la funda-31 y acoplado a través de un acoplamiento tuerca-tor­

nillo (no representado) a un eje tubular 37 de un'motcr eléctri­
co 38 interpuesto enere la gula 30 y el brazo 32 y anclado al 
panel 11 a través de una brida 39 dotada de soportes de extremo 
parcialmente hundidos en el material del panel 11.-

naturalmente, el dispositivo elevaluna 29 puede ser 
sustituido por cualquier otro tipo de elevaluna de accionamien­

to eléctrico o manual.

i



El borde anterior del cristal 10 vé guiado,en el 
interior de le cámara 8, por un cartel 4-C paralelo a la gula 30
y anclado el panel 11 por medio de dos bridas 4-1 parcialmente ' 
hundidas.

De acuerdo con una forma de realización no repre­
sentada, el borde posterior del cristal 10 vé también.guiado 
por un canal similar al canal 40 anclado al panel 11.

En uso, el chásis 2, procedente de las lineas de es 
tampado, se envía a la linea de montaje independiente y prece­
dentemente respecto al panel 11, se monta en las bissgras de 
la carrocería y junto con ella se pinta en baños concretos con 
técnicas conocidas. Por lo tanto, todos los componentes ante— '
riormente descritos,como la cerradura 17* él dispositivo de blo

.  .  ‘

queo de portezuelas 21 y el pulsador 23, el canal de guié 10 
y el dispositivo elevaluna 29, con el correspondiente cristal
10 se montan sobre, el panel 11 en el banco, registrados y-proba
dos.
'

Posteriormente, el panel 11 se envía a la cadena’‘de 
montaje como una única pieza y se monta en el chásis corresppn-

i

diente normalmente en montar algunos tornillos o dispositiVo.s*
similares de conexión, después de lo cuál se obtiene una porte-

• »  •

.zuela acabada a excepción del mando exterior de llave (no re­
presentado de la cerradura 17.

De todo lo anterior se puede observar cómo la pre-
i

sencia del panel 11 permite transferir al banco un notable nft- i 
mero de operaciones anteriormente desarrolladas a lo largo de 
la cadena de montaje con notables ventajas en lo que se refiere 
a la precisión y, sobre todo, los tiempos de montsje.

De acuerdo con lo ilustrado en la figura 2 el panel
11 es sustituido con un panel 4-8 preferentemente metálico, el



cuál lleva unas ventanillas 49 que sirven para reducir los pe­
sos y permitir un fácil acceso e la cámara 8. A diferencia del 
panel 11, el psnel 48 exige el empleo de un panel interior 50 
de revestimiento, que presenta una abertura 51 que sirve para 
hacer accesible el tirador 14 y provisto preferentemente, en 
su propia superficie (no representada) dirigida hacia el infe­
rior del vehículo-automóvil de un saliente repos8-brazos si- 
milar al elemento 12.

m
En el ejemplo representado, el panel 48 lleva pre-

mont8dos todos los componentes 17,21,29,10 y 40; no obstante,
parte de éstos componentes, en particuler los componentes 17,
21 y 25 que corresponden al cierre de la portezuela 1 podrían

ser montados- directamente en el chásis 2 y después de la'b’oñe-
. • ■ *. 

xión a éste último del panel 48.
De éste modo se realiza una portezuela en la que el

montaje eu la misma de las piezas antes mencionadas se realiza j
en una única estación, eliminando las érese de montaje en 11- j
nea■ dedicadas 8. éstas operaciones. ;

i
Además, dado que el operador u operadores dedica’* j 

dos•a éstos montajes tienen a disposición un área de'trabejo j- . i
* ~ i

superior , pueden realizar estas operaciones de modo fácil-y i 
con una reducción de los tiempos de ejecución, y el consiguien-j 

te ahorro de los costes de producción. j
Descrita suficientemente la naturaleza del invento,¡

i
i

asi como la manera de realizarse en la práctica, debe hacerse ii
constar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus- j|
ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren j

isu principio fundamental. !
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1/- Portezuela para vehículos automóviles, que coi 

prende un bastidor rígido (2) que define, une ventanilla, supe-, 

rior (9) que sirve para ser cerrada-por un cristal móvil- (10)

7 una ventanilla'inferior (7) interna de acceso a una cámara 

(S) cerrada hacia el exterior por una pared (5) del bastidor; : 

caracterizada porque comprende un panel (11-48) de cierre de 

la citada ventanilla (7) inferior que soporta una serie 'de 

dispositivos que .comprenden al menos un dispositivo elevaluna

dotado del citado .cristal (10) móvil y al menos un canal 

da guia;(40), aptos para, cooperar con el cristal (10) para 

guiarlo durante su desplazamiento; el panel (11-48) de cierre 

se. encuentra conectado de modo desmontable al bastidor (P-).:

2„“ Portezuela segón la reivindicación 1,caracte­
rizada '.porque la serie de dispositivos del panel (11-4.8) de- 
cierre comprende además medios de cierre y blocaoe•( 17, 14, 

.21,23) de dicha portezuela.

y.- Portezuela según la reivindicación 1 6 2 ,  carao 

terizada porque comprende un panel de revestimiento (50) co­

nectado- al bastidor (2) y que-recubre, al menos en parte, una 

superficie de dicho panel de cierre (48).
4, - T ortez u e 1 s p. s r a v e h í c u 1 o s a u. tomó viles; tal y 

como uueda sus rancia umenre ciescrivo en ia presente Memoria, e 
ilustrado en los dibujos adjuntes.

Ii



Esta Memoria consta de ocho hojas, escritas a má

quina por una sola cara.

Madrid,

AUTO S.p.A.
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