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RESUMEN DESCRIPTIVO

La via férea incluye unas traviesas de hormigdbn
(7), dos rieles (2), unas placas elasticas (4) y unas bri-
das rigidas y aislantes (12) que cooperan con tirafondos

4 o a0

de apriete (8 a 11, 13 a 15). .

.
s 0

De acuerdo con la invencidn, la cara inferior
(20) del patin (1) de cada riel y la superficie de apoyo
conjugada (6) de cada una de las traviesas (7) presehfaﬁ
formas cooperantes que estén definidas por unas directrices
en forma de arco sobre la mayor parte de la a:ichura del. pa-
tin en cuestidn, lo mismo que la cara superior (21)-§§l,pa-
tin (1) de'cada riel y 1és superficies de apoyo conjﬁééﬁas
de las bridas correspondientes (12). -

DESCRIPCION GENERAL DE LA I..yvoNCION el t

La presente invencidn =z refiere a mejoras in-—
troducides en vias férreas del tipo de las que incluyen tra
viesas de hormigén, dos rieies soportados por lag itraviesas,

s
was placac slasticac intercaladas entre la cara inferior

a suvsrficlie de asiento omn
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sugada de estas traviesas, asi como bridas rigidas y aislan

tes gue se gpoyan sobre la cera superior de dichos patines
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uwnas superficies de apoyo igualmente planes de las travie-
sas.

La presante invencifn tiene por objeto el con-
trolar los csfuerzos aplicados a la via férrea por la_car-

ga rodante para que sean distribuidos sobre 1los componentes

*as M

de la via férrea en las condiciones normales para las cua-

1es estos wltimos han sido concebidos e instalados. En es

.
- .

tas condiciones, la invencidn tiende a hacer que la mayor
parte de los ecfuerzos sea transmitida desde los rieles has
ta las traviesas y que las fijaciones y tirafondos nqQ.estén .

sometidos, en ias curvas, sino a esfuerzos reducidos le més

posible . La invencidn tiende igualmente a hacer que .los me
dios utilizados a este efecto aseguren una precisiéﬁfééomé—
trica mas iaportante y estabilizada de manera fiablé;'de la
separacidn entre los rieles.

Para conseguir este objetivo y de acuerdo conla
invencidn, la cara inferior del patin de cada riel y la Su-
perficie de asiento conjugada de cada una delas traviesas
presentan formas cooperantes definidas por directrices en
forma de arco sobre la mayor parte de la anchura del patin
en cuestidn v por generatrices paralelas entre si, mientras
que la cara superior del patin de cada riel y las superfi-
cies de w-lento conjugadas de las bridas correspondientes
precsentan, a parlir de los hordes hasta la proximidad del

alma del riel en cucstidn, formas cooperantes definidas por
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directrices en forma de arco sobre la mayor parte de la an
chura 1libre del patin en cuestidn y por generatrices para-
lelas entre si.

Estos medios son originales con relacién'a la
técnica anterior conocida que se refiere a una via férrea
con traviesas de madera soportando rieles del tipo "Vignole".

En efecto, la Patente Francesa No. 1. 198.376 y
la Patente Belga No. 570.045 describen perfiles de rleles
concebilidos para aligerarlos. Cuando su cara inferior pre-—
senta una forma cdncava, esta Ultima estd alejada deﬁ}gs
traviesas y las superficies de asiento de su patln sobre dl
chas traviesas se limita a las partes marginales de esta ca-

3

ra, las cuales son estrechas y coplanares. sete
Por otra parte, la Patente Francesa Nouié2050.876
preve, en su zona longitudinal mediaaa, una cavidadoun sa-
nte destinado a cooperar con elementos conjugados de 1la
ciila para centrar el riel con relacidn a las traviesas. Sin
embargo, la superficie de asiento del riel es plana en la ma
yor parte de la anchura del patin de este riel, y por consi-
guiente 1los esfuerzos no pueden ser transmitidos y distribui
Aos come en la invencidn. |
Ocur>e lo mismo con la Patente Alemana Numero
508.323, la cual preve como medio de centrado dos nervios
1ongitudinales que cooperan <con ranuras formadas en las tra

viesas, siendo 12 superficie de asiento del patin plana entre
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dichos nervios.
Le acuerdo con una forma de realizacidén posi-
tle de la invencidn, la cara inferior del patin de cada

riel es convexa y, preferentemente, sus directrices tie

ren la forma de un arco quetrado trarezoidal. For qgtra

rarte, la cara superior del ratin esta constituida por

dos tandas laterales situadas en los dos lados resrecti

.
v <

vamente del alma del riel y que se extienden de manera
sensitlermente paralela a la cara inferior; preferente-

mente cada una de las bridas rigidas aislantes apoyatdas
. » v,

sobtre 12 czra suprerior del ratin del riel estéd areyada

a tore contra la pared lateral externa conjugada.del -

“

alcjemiento forradc en la traviesa corresrondiente ‘yars

n

i'iversas otrag c=racteristicas y ventajas de

la invercidrn podran erterderse leyendc lz siguiente des

‘cripcién detallada.

lLa forne preferida de rezlizacidén del ot jeto
de la irvencidr se Lresenta, =z tituio de ejemplo no li-
mitative, en los ditujos adjuntos, en los cuales:

- La figura 1 ¢s una medis seccidn que rerre
sente una forra rreferente de realizacidn de la seccién
de ur: riel,.

--La figura 2 gg una vista en seccidn trans-

versel que ilustra el rortaje de un riel sepln la firu-



1C

1

{1¥

ra 1, sotre una traviesa.

Como puede verse claramente en la figura 2,

cada riel incluye un patin 1 conectado a una cabeza 2

por un alma 3.°

La rresente invencidn se refiere al patip 1

£
4

L

Y a los medios con los cuales coorera. Su cara inie--

rior 20 cescansa, por medio de una placa eléstica per

.
* 3

filada_4, sotre una superficie de asiento conjugédé'ﬁ
de una traviesa de hormigén 7. Est& mantenido enbsu si
tio ror unos tirafondos € enroscados en una guarnié%én
€ sclidaria de una traviesa de hormigdn y que esfén:ig
mOvilizadés por un manguito de cola 10; los tirafé%éos
estan rrolocngados ror varillas roscadas 11 que afﬁaviesén
unas tricas rigicdas y aislentes 12, unas arandeles elés
ticas 15 y unas arandelas rigidas 14, cooperandc tinal-
rente con unas tuercas de apriete 1°%.

Cada brida 12 esté encajada ern un alojamiento
16 de la traviesa 7, se aroya sctre la cara.superiof 21
del ratin del riel 1, asi como la cara superior de dicha
treviesa, y race tore contra la pared lateral externa 17
cel alojariento en cuestién.

e acuerdo con la forma de realizacidn prefe-
rida, de 1la Tigura 1, la cara inferior 20§_del ratin 1

€S concava y estd definida por directrices trapezoicda-

les. La superficie de asiento €a de las traviesas 7 tie
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ne una forma complementaria, teniendo .en cuenta el espe-
sor de la placa £, Las handas laterales 2la de la cara -~
superior del patin 1, situadas por una y otra parte del
alma 3 del riel, son sensiblemente paralelas a las par-

T oo

tes inclinadas de la cara inferior 20a, pero nada sg OpoO

%

ne a que las bandas laterales 21b converjan con estas -

rartes inclinadas hacia los bordes. De cualquier nanera,

"estas tandas 2la 6 21t tienen una forma complementaria

Cualquiera que sea la forma de realizacidédn re-

<

fenida, es impoftante hacer otbservar que las configﬁra—
ciones en 1ormaz de arcc (20a) de la cara inferiof-dél -
retin se extienden précticamente sotre toda la .anchura
del mismo. Por otra parte, las cdirectrices de esta cara
rueden tener una orma de arco cualguiera, es decir, una
forma de arco gquebradc, poligonal cualquiera, ojival, lo
tulada, o bien curvi;inea: circular, ovalada, eliptica,
paratblica.

Si se considera la fuerza R aprlicada en A por
unia rueda de vagdn sotre la cakeza 2 de un riel en una -
curva, la figura 2 rerresenta la descomnposicidn de esa -
fuerza en el marco de su aplicacidn ror el ratin 1, por .
medio de la jplaca eliastica 4, a ia traviesa 7.

En estas condiciones, el patin 1 del riel reci

be todos los esfuerzos verticales y lransversales aplica




10

2C

dos a la cabeza 2 por las ruedas de los trenes, en 1i-
nea recta y en linea curva, y los transmite integralmen
te por medio de la placa elastica 4 a las traviesas de
hormigbn 7.

Por otra parte, las fuerzas de traccidn ejer
cidas sobre los tirafondos 8 durante el paso de un tren
en una curva, paso que crea un momento de inclinacidi -

del riel, son mucho més reducidos en el caso de un riel

_de'acuerdo con la invencidén que en el caso de un riel -

"Vignole'" con patin plano; en efecto, el centro instan-
taneo de rotacién estd situado en el torde del patin -
rlano del riel "Vignole", mientras que en el caso del -

riel segln la invencidn (figura 2), estid siempre situa-

“dc en el borde aunque mds bajo en razdén de la forma de

arcc del patin. ?
“

La invencién no se limita a la forma de reali
zacibn representada y descrita,detalladamente puesto -
gue diversas modificaciones pueden ser introducidas en
esta, sin salirse del marco de la invenciédn.

Fescrito el ofjeto de la presente invencidn -
en sus distintas partes, se declara gue lo gue constitu
ve la esencialicdad de la misma es lo que se concreta en

las siguientes:
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REIVINDICACICNES

1.- Via férrea perfeccionada del tipo que in-

" cluye traviesas de hormigdn (7), dos rieles (2) soporta

dos por las traviesas, unas placas elasticas (4) inter-
éaladas entre la céra inferior (20) de los patines (1)
de los rieles y la superficie de asiento conjugada (6)
de estas traviesas, asi como bridas rigidas y aislartes
(12) que se apoyan sobre la cara superior (21) de dichos
patines y cooperan con tirafondos de apriete (8 a 11, 13
a 15) enroscados en dichas traviesas,

caraéterizad@.en que:

- la cara inferior (20z) del patin (1) de cada
riel y la superficie de asiénto conjugada (€a) de cada -
una de las traviesas (7) presentan formas cooperantes dg'
finicas por unas directrices en forma de arco sobre la -
mayor parte de la anéhura_del ratin en cuestidén y por ge
neratrices paralelas entre si,

- la cara surerior (21a - 2ik) del patin (1)
de cada riel y las superficies de asiento conjugadas de
las bridas correspondientes (12) presentan, desde los -
tordes hasta la proximidad del zlma (3) del riel en -
cuestidn, formas ccoperantes que estan definidas por di

rectrices en forna de arco sotre la mayor rarte de la -

anchura litre del patin en cuestidn y por generatrices

- paraleles. entre si.




2.- Via férrea perfeccionada,NSegﬁn la reivin
dicacién 1, caracterizada porque la cara inferior (20a)
del patin (1) de cada riel es cbncava.

3.- Via férrea perfecciohada, segln la reivin
dicacién 2 6 3, caracterizada porque las directrices de
la cara inferior (20a) del patin (1) tienen la forma de
un - arco quebrado trapezoidal.

4.~ Via férrea rerfeccionada, segin la reivin
dicacidn 2, caracterizada en que la cara superior del -
ratin estd formada por dos bandas laterales (21a) situa
das en ambos lados respectivamenté del alma (3) del riel
Yy que se extienden de manera sensiblemente paraleia a}—
la cara inferior (20a).

5.- Via férrea rerfeccionada, segln la reivin
dicncidbn 1, caracterizada en que cada una de las tridas
rigidas aislantes (12) apoyadas sobre la cara superior
(21) el patin (1) del riel se apoya‘a tope contra la pa
red léterél externa (17) conjugada del alojamiento (16)
formado en la traviesa correspondiente {(7) para el riel.

6.- "VIA FERREA FERFFCCIOKALA", todo ello tal

Yy <COomo se descrilbe en la presente memoria descriptiva que

[

corista de diez péaginas mecancgralisdaes y dibujos adjuntos.
'adrid, ¢ de marzo de 1G&3
JULIC BERRERC

el

T endios__
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ESCALA VARIABLE
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