3 T TI78

21-1-83%

MODELO DE UTILIDAD
ESPARA . "1 6 NOV. 1984

'@mmu.
@““"‘"’" . @ FESHA @ Al
A 1212-82 29-3-82 AUSTRIA -
@ PRCHE OE PUBLICIDAD @ CLASIFICACION INTEANACIONAL :

* E21C 35,00, -

& @m'.u.u: DE LA INVENCION

"UNA CABINA DE COWDUCTCR PARA VEHICULOS DE MINEERIA, EN
PARTICULAR MAQUINAS ROZADCRAS".

@ SOLICITANTE (&)

VOEST-ALPINE AXTIENGESELLSCEAFT

(24 077)
QOMICILIO DEL SOLICITANTE
Priedrichstrasse 4, A-1011 Viena, Austria
@ INVENTOR £5)
Tng. EMANUEL STRAGSNER
@TI‘I’ULAH VES)
@mnuzxrnu'rc
DON ALBERTQ DE ELZABUERU MARQUEZ (P.—82.566)

cG/

UNE A - o “OO. 3204 UTILICESE COMO PRIMERA PAGINA DE LA MEMORIA



10

15

20

25

30

Ilnjja s 1 '

El invento se refiere a una cabina de conduc-
tor para vehfculos de minerfa, en particular para mfquinas
rozadoras, con un techo y eventualmente paredes laterales._
En los trabajos subterrdneos se pueden presentar considé£;:
bles temperaturas ambiente y las temperaturas ambiente gue
resultan en la cabina del conductor y que pueden ascendgr .
hasta 60¢ y mds, perjudican la capacidad de concentracibﬁ?:
del conductor y constituyen asf un riesgo para la seguridad.
La idea de instalar aparatos de climatizacién en mdquinas de
miner{a para trabajos subterrineos, como, por ejemplo, ﬁé&uiu
nas rozadoras de corte parcial, no da resultgdo debido:';i-
tre otras razones, a que las prescripciones de las autééi&a—
des mineras prohiben la utilizacidn de aparatos de c:li,xx;’;;a;t'.i_za-L
cibén comerciales a consecuencia de la falta de proteccién
contra el grisd y la insuficiente resistencia a la presibn.

As{, por ejemplo, no se han desarrollado ejecuciones resis-

tentes al grisd para los ventiladores de aparatos de climati-

zacidn y por ello es inadmisible también el empleo de mate-
riales tales como el aluminio, dado que los terrones que caen
pueden hacer saltar chispas en el aluminio. Ademds, incluso
aparatos de climatizacidn correspondientemente adaptados en
atencidn a las altas cargas mecdnicas serfan propensos a ave+
rfas y apenas podrfan hacer frente a las trepidaciones en el
trabajo duro de ias minas.

El invento se ha impuesto, pues, el objetivo
de crear una ejecucidn especialmente sencilla y segura en su
funcionamiento para la refrigeracidn de la cabina del conduc-
tor para vehf{culos de minéria, con lo cual se incrementa con
un gasto mfnimo la seguridad en la explotacién minsra. Para

resolver este problema, el invento consiste sustancialmente
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|por ejemplo, acumuladores de frfo, se crea uma construccidn

frigor{ficos, siendo necesaria entonces a intervalos una re-

Héjh nirmn. 2

‘en que al menos algunas zonas parciales del techc y/o de las
paredes laterales se pue&en unir con elementos de refrigera-|
eién, como, por ejemplo, acumuladores de frfo. Debido a la i
realizacién del techo y/c de las paredes laterales con equi-

pos para la fijacién de elementos de refrigeracién, como,

sumamente robusta y eficaz en el aspecto mecfnico, que pro-
porciona el efecto de refrigeracién deseado. PreferiblementeT
el techo y/o las paredes laterales estén realizadas en este
caso con doble pared, al menos en parte, y presentan rgb?jos
abiertos o susceptibles de ser abiertos por al menos uéflédo
para el alojamiento de elementos de refrigeracién, Apafﬁéfde

la posibilidad especialmente sencilla del .alojamiento de los

elementos de refrigeraciém, una ejecucidén de esta clase ofre.
ce ademds la ventaja de que se puede mejorar el aislamiento
térmico debido a la doble pared. En este caso, preferiblement
té al menos el recubrimiento exterior del techo o de las pa-
redes esti asegurado contra la pérdida de calor.

Dentro de la zona de doble pared del techo o
de las paredes pueden estar dispuestos unos tubos abiertos
0 suceptibles de ser abiertos al menos en un extremo. Estos
tubos, cuando estdn abiertos en ambos extremos, pueden estar
configurados en forma de un serpent{n y pueden ser recorri-
dos por el agua necesaria para la precipitaciém del polvo.
Los tubos abiertos por un lado pueden ser cargados desde'el

lado susceptible de ser abierto con hielo u otros agentes

generacién del agente frigorf{fico. El efecto de refrigera-
e¢ién puede prefijarse de manera sencilla por medio del nQme-

ro de tubos, y cuando se utilizan tramos de tubo individua-




tiojn nam 3

- 1 1es con un fondo Y una tapa, que pueden presentar ademds als:
| tas soldadas o aplicadas por colada para mejorar la entrega
de frfo, los propios tubos pueden actuar como elementos de.
refrigeracién que pueden llenarse de hielo, hielo seco o agey
5 tes frigor{ficos lfquidos. Aparte de mejorar la entrega de
calor, la disposicién de aletas fijadas a la envolvente. sir-

ve en este caso también de distanciador con respecto a los

revestimientos interior y exterior del techo y de las pare-

¥

des laterales, y permite asegurar una seccién transversal 1if
10 bre para el insuflado de aire, que se enfrfa en contacﬁbxéon
los elementos de refrigeracién. Preferiblemente, la coﬁfiéu-
racién se ha elegido en este caso de modo que en la qu#‘ﬁe
doble pared del techo y/o de las paredes laterales estg:éb-
‘I|nectado un soplante accionado preferiblemente por un motor
15 hidrdulico y al menos en el techo est4 prevista por lo menos
una abertura de llegada dirigida hacia dentro para el aire

. conducido por el soplante a través de los cuerpos de refrige;

A J

racién. Un soplante de esta clase ha de estar equipado, en |
atencidén a las prescripciones de las autoridades mineras,
20 con un accionamiento protegido contra el grisd y un acciona-
miento de esta clase puede formarse de manera especialmente

sencilla para un soplante de esta naturaleza por medio de un

motor hidrdulico.

Siempre que los tubos dispuestos en el techo o

25 - en las paredes laterales no estén configurados directamente

por sf mismos como elementos de refrigeraciém, puede Ser vend

v

tajoso utilizar tales tubos como dispositivos de alojamiento
para los elementos de refrigeracién que han de insertarse en

estos tubos, Los elementos de refrigeracién se pueden inser-
30
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tar de manera especialmente sencilla en este caso en el te-
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cho de doble pared y/o en las parecdes laterales a través de
aberturas susceptibles de abrirse lateralmente,

cidn estdn configurados en este casc en forma de elementos
cilindros enclavables en los tubos,

Una ventaja esencial de la ejecucién de acuer-
do con el invento frente a la utilizacidn de aparatos de cli
matigzacidn eétriba, entre otros factores, aparte de la sen-
cilla construccién, en que no se Entrega al ambiente una po=
tencia calorf{fica adicional, tal como la que no se pued€:§v1~
tar en el caso de aparatos de climatizacidn. La disposié}ﬁn
de elementos de refrigeracién en una caja, que sirve é;:ﬁis-
mo tiempo de techo o pared posterior de la cabina del‘éoﬁdue«
tor, aporta la ventaja de que la zona m&s frfa se encuentra
a la altura de la cabeza del conductor, con lo que resulta
el méximo efecto con el mfnimo gasto.

El invento se explica con detalle a continua-

cién haciendo referencia a un ejemplo de ejecucién represen-

tado en el dibujo.

BEn éste, la figura 1 muestra un alzado lateral
esquemitico de la cabina, parcialmente en seccién, y la figu
ra 2 representa un elemento de refrigeracién.

En el dibujo se ha indicado esquem&ticamente
por medio de las orugas 1 el mecanismo de traslacién de una
midguina de avance de galerfa. Por encima del mecanismo de
traslacién se encuentra en el chasis una cabina de conductor
2 en la que se puede entrar a través de una puerta 3. Dentro
de la cabina de conductor 2 se encuentran los drganos de ac=-
cionamiénto necesarios para el mando de la méquiné, as{ como

un pupitre de vigilancia indicado esquemidticamente con 4 pa-

T
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ra las funciones esenciales de la m&quina; La visién hacia

Hoja noim. 5

fuera de la cabina es posible a través de una ventanilla S5 y
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cho y partes de la pared posterior estéin realizados con do-
ble pared y presentan una pared exterior 7 y ;na pared inte-
rior 8, La cavidad 9 configurada de esta manera en el inte-
rior del techo y de la pared posterior estd abierta hacié”un
lado de la méquina y permite la insercién de elementos de ret
frigeracién 10 o la disposicién de tales elementos de refri-

geracién. En la ejecucién segin la figura 1 se han previafo

para ello unos tubos 11 que est4n mantenidos a distancia de

la pared interior 8 y de la pared exterior 7. ILa pared?pééteq
rior lleva conectado a ella un soplante 12 accionado pﬁr.hn
motor hidrédulico y mediante el cual se impulsa zire filitrado
a través del espacio 9 entre la pared interior 8 y la pared
exterior 7 del techo o de la pared posterior. El aire bafia
los elemgntos de refrigeracién 10 y puede salir nuevamente a
través de aberturas de salida 13 y 14 que desembocan en el
interior de la cabina. Por tanto, el aire ftfo sale en las
inmediaciones de la cabeza del conductor.

En la figura 2 se ha representadr a escala am-
pliada un elemento de refrigeracidén como el que se utiliza
para la cabina segiin la figura 1.

E} elemento de refrigeracién 10 esti constituf4
do, segln la figura 2, por un tubo 15 que presenta por un la¢
do un fondo 16. E1 otro extremo fromtal del tubo 15 puede
ser abierto y presenta una tapa 17 susceptible de ser asenta4
da sobre é1. Después de quitar la tapa 17 se puede introdu-
cir hielﬁ, hielo seco u otro agente frigor{fico en el tubo.

I.a tapa puede unirse de manera hermética com el tubd, por
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i"e;)elnplo por atornillamiento.

La envolvente del tubo 15 presenta aletas 18
que mejoran el intercambio de frfo entre el elemento de.re-
frigeracidn 10 y el aire transportado por el ventilador 12.

Las aberturas de salida 13 y 14 en el interior
de la cabina 2 pueden estar configuradas como toberas Qg,qa-
nera en s{ conocida y pueden ser orientables a fin de diri-

gir adecuadamente la corriente de aire frfo.

Lo Teleds
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REIVINDICACIONES

Los puntos que como caracter{stica de novedad
se presentan para que sean objeto de esta solicitud de Mode-

ie de Uviiidad en Espafia, por VEINTE afios, son 108 que Se Tef

cogen en las reivindicaciones siguientes.

12,~ Una cabina de conductor para vehfculos de
minerfa, en particular mfquinas rozadoras, cor un techo y
eventualmente paredes laterales, caracterizada purque al me=-
nos algunas zonas parciales del techo y/o las paredes late-
rales pueden unirse con elementos de refrigeracién, como;
por ejemplo, acumuladores de frfo.

22 ,~ Una cabina seglin la reivindicacién 12, ca.

LJ

racterizada porque el techo y/o las paredes laterales estén
configurados con doble pared, al menos en parte, y presentan
unos rebajos abiertos o susceptibles de ser abiertos por al
menos un lado para el alojamiento de elementos de refrigera-

cién,

38,- Una cabina seglin la reivindicacién 22, ca

L

racterizada porgue al menos la pared exterior del techo o de
las pared=s laterales estd asegurada contra pérdida de calor
42 ,- Una cabina segin las reivindicaciones 22
6 32, caracterizada porque dentro de la zona de doble pared
del techo o de las paredes lateirales estédn dispuestos unos

tubos abiertos o susceptibles de ser abiertos al menos en un

58.- Una cabina segfn la reivindicacién 42, ca.

racterizada porque los tubos estém provistos de distanciado-
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'res formados preferiblemente por aletas a manera de discos,
62.- Una cabina segilin las reivindicaciones 32,
4% § 52, caracterizada porgque la zona de doble pared del te-!
cho y/o 1as paredes laterales lleva conectado con ella un soﬁ
plante accionado preferiblemente por un motor hidréulieo; y
porgue al menos en el techo esté prevista por lo menos .una
abertura de salida dirigida hacia dentro para el aire cbhdu—
cido por el soplante a través de los elementos de refrigera-
cidén,

72,~ Una cabina segin una de las reivindicacice

nes 3& a 6%, caracterizada porque los elemertos de refrigera4
cidn se pueden introducir eun el techo de doble pared y/o en
las paredes laterales a través de aberturas susceptibles de
abrirse iateralmente.
82,- Tma cabina segin una de las reivindicacio+
nes 42 a 72, caracterizada porque los elementos de refrigera+
cidn estdn configurados en forma de elementos cilfndricos sud
ceptibles de ser enclavados en los tubos.

98,- "UNA CABINA DE CONDUCTOR PARA VEHICULGCS
DE MINERIA, EN PARTICULAR MAQUINAS ROZADORAS".

Tal y como se ha descrito en la Memoria que an-
tecede, representado e los dibujos que se acﬁmpaﬁan y para
los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de 8 hojas escritas a mé-

quina por una sola cara,

Madrid, 01.MAR 1384
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