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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

C orrespondiente a l a  s o l i c i t u d  de r e g is t r o  de un pirm er C e r t i f i c a ­

do de A d ic ió n  que, por e l  p la zo  de v a lid e z  de la  P a ten te , se s o l i ­

c i t a  para España, a fa v o r  de D. R icardo VILLAR LOPnZ, d o m icilia d o

en Zaragoza , La R ipa , n$ 3 , --------  ---------- --- ------------------ --- ----------------  -

p o r

"MEJORAS INTRODUCIDAS A  EL OBJETO DE LA PATEATE PRINCIPAL Na

. 275 .810 , por APARATO Aí&LlFIOAnCR DE r ECLúN EL noC ;i.l'.lUILUS

HIDRAOLICOS DE nJ J

En la  P atente p r in c ip a l  queda p ro te g id o  un aparato a m p lif i­

cador de p re s ió n  en lo s  c i r c u i t o s  h id r á u lic o s  de lo s  fre n o s  para 

autom óviles c o n s t itu id o  por un cuerpo mecanizado p r o v is to  de san­

gradores para purga de a ir e  do la s  dos cámaras neumáticas de que

b o n sta , yendo roscados en _m:bos extrem os de d icho cuerpo dos tapo­

nes de s a lid a  y en trad a , de l íq u id o  de fr e n o s ; presentando é s te  ú l ­

tim o una garganta de s e cc ió n  s e m i-to r o id a l en la  que se a lo ja n  cua­

t r o  pequeños e s fe ra s  y unos o r i f i c i o s  desplazados del e je  lo n g itu ­

d in a l a tra v és  de lo s  cu a les  entra e l l íq u id o  en e l ap a ra to .

En e l  in t e r io r  de d icho cuerpo mecanizado va montado un émbo­lo
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-lo  de diám etros esca lon ados en e l  cu a l van co lo ca d os  unos reten es  

y una vá lvu la  que queda desplazada de su a s ie n t o , cuando e l  apara­

to  se encuentra en p o s ic í^ R  de re p oso , merced a la  a c c ió n  de un 

manguito de extremos alm enados. Este émbolo va p r o v is to  además de 

cu a tro  o r i f i c i o s  que a lo ja n  re so r te s  im pulsores de pequeñas e s fe ra s  

in trod u cid a s  en l a  garganta s e m i-to t id a l d e l tapón .

Finalm ente, en la  patente p r in c ip a l  queda p r e v is to  en e l  c i t a  

do ém bolo, un tapón , e l  cual p resen ta  unas ranuras ra d ia le s  en la  

p arte  que hace a s ie n to  con e l  tapón de entrada de cuerpo m ecaniza­

d o , y un o r i f i c i o  lo n g itu d in a l de com unicación entre la s  dos cáma­

ras del cuerpo peí a p a ra to , cuando la  v á lv u la  del émbolo e s tá  a b ie r ­

t a ;  siendo accionado d icho émbolo a l cesar la  p re s ió n  h ld r a á lio a , 

por dos re so r te s  de recu p eración  a lo ja d o s  resp ectivam en te , cada uno}' 

en la s  dos cámaras in te r io r e s  mencionadas an teriorm en te .

A pesar de que la  d e s c r ita  construcción , es perfectam ente rea­

l i z a b le  y s a t i s f a c t o r ia  para e l f i n  p r e v is to ,  tod a v ía  cabe m ejorar : 

l a  misma y , a t a l  e f e c t o ,  a con tin u a ción  se d escr ib en  l o s  perfección 

namientos que son o b je t o  de e s te  p im e r  O a r t ií ic a d o  de A d ic ió n , uno 

de cuyos p o s ib le s  casos de r e a l iz a c ió n  en la  p r á c t ic a  queda rep re­

sentado en l a  anexa h o ja  de p lanos e l  cual se c i t a  a t í t u l o  enuncia 

t iv o  y s in  ca rá cte r  l im ita t iv o  a lguno.

En l a  c ita d a  h o ja  de p lahos la  f i g .  1 represen ta  una v is t a  de 

una s e c c ió n  lo n g itu d in a l del aparato en e l  momento de oprim ir e l  pe 

dal d e l f r e n o .

La f i g .  2 muestra o tra  s e cc ió n  tra n sv e rsa l del ap a ra to . ^

-Y fin a lm en te , la  f i g .  3 co n stitu y e  un d e ta lle  de la  f ig u r a  1 

en e l  que se muestra la  in ic ia c ió n  de la  m u lt ip lic a c ió n  de la  p re­

s ió n .  ir

Haciendo r e fe r e n c ia  a la  numeración conven ciona l dada en la  „ 

h o ja  de p lan os a l o s  d ife re n te s  elem entos y p ie za s  r-omponentes ^ e l ' 

o b je to  in d u s tr ia l  de e s te  prim er c e r t i f i c a d o  de a d ic ió n ,  a continua.''
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o íd a  se d e ta lla  su oonatT ención  y o a r a o t e r ia t io a s .

Consta eseuoialm ^nte ue un cuerpo (1) p r o v is to  de una b rid a  de 

s u je c c ió n  y de unos a lo ja m ien tos  roscados para lo s  t o r n i l l o s  de pur­

ga (1 8 ) .  En ambos entrem os, van roscados unos tapones de s a lid a  (14) 

y de entrada (2) ,  l o s  cu a les  hacen junta con e l  cuerpo merced a la s  

arandelas ( 22) y ( 21) respectivam en te .

El tapón de en trada , va p r o v is to  de una vá lvu la  (3) con ranu- ' . 

ras lo n g itu d in a le s  (0) y con a s ie n to  de goma ( 4) , l a  cu a l es mante- --

n ida cerrada  hasta una p re s ió n  determ inada, por l a  a c c ió n  de un mue­

l l e  e lá s t i c o  (1 6 ) .  Para que este  m uelle no g i r e ,  en la  garganta del 

a lo ja m ien to  se c o lo c a  un p itó n  c i l ín a r i c o  (17 ) .  Este tapón de en tra ­

da, además, l l e v a  un a s ie n to  de goma' (7 ) s u je to  por un c a s q u illo (1 5 )

En e l in t e r io r  d e l cuerpo (1) de diám etros esca lon a d os , va c o -  - 

lo ca d o  un p is t ó n  d i fe r e n c ia l  (5) ta ladrado lon g itu d in a lm en te , y en 

cuyo a lo ja m ien to  va un vástago (6) con un m uelle de recu p era ción  ( 13 ) '  

y en e l extremo opuesto una vá lvu la  (8) con a s ie n to  de goma (9) suje-¡$?4 

ta  a e s te  vástago por medio de un pasador (2 0 ) .  Este v á sta g o , i g u a l - ' 

m ente, va ta lad rad o lon g itu d in a lm en te y junto a la  vá lvu la  l l e v a  lo s  

o r i f i c i o s . ( 23) . ! g

El p is tó n  a i f é r e n c ia l  (5) l le v a  unas gargantas donde se a lo ja n  n 

l o s  reten es  (10 ) y 0-1 ) ,  y es mantenido en p o s ic ió n  de reposo h a c ien - 

do tope co.n la  junta  de goma (7 ) por la  a c c ió n  del m uelle h e l ic o id a l  , 

(12 ). ¡y-,

A l ig u a l que e l  re iv in d ica d o  en la  patente  p r in c ip a l ,  e s te  ap a -r ', 

ra to  se c o lo c a  a l a  s a lid a  de la  p r in c ip a l  del fren o  d e l veK i- .-* .

Funciona d e l s ig u ie n te  modo: El l iq u id o  procedente  de la  bomba

(A) , y m ientras l a  p re s ió n  es pequeña, pasa uirectam unto a l o s  c i l i n ­

dros de rueda, sa lie n d o  e l  l íq u id o  cor ( 3 ) ,  ^  que, como puede ap re - 

c ia r s e  en la  f ig u r a  n2 1 no hay ningún o b stá cu lo  que se  in terponga 

a l  paso de e s te  l i q u id o .  ;

c u lo .

p r in c ip a l  del f r e n o , cuando se oprime e l p e d a l, l le g a  a,, aparato por . i.
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Cuando se han aproximado la s  zapatas a lo^  tambores de f r e n o ,  

por la  p re s ió n  que han en l o s  c i l in d r o s  de rueda, e l  con tinuar p isa n ­

do e l  pedal d e l fre n o  produce un increm ento da n -e s ió n  en todo e l  

c i r c u i t o ,  y cuando e sta  p re s ió n  l le g a  a un v a lo r  determ inado, se 

abre l a  yá lvu la  formada por e l cuerpo ( 3) y e l  a s ie n to  de goma (4) 

ven cida  l a  r e s is t e n c ia  d e l r e s o r te  (16) por la  p re s ió n  ael l iq u id o ,  

y a l  penetrar date en l a  damara ae mayor d iám etro , por la s  ranuras 

( 0) del cuerpo (3) de la  v á lv u la , produce e l  desplazam iento d el p is ­

tón  c i íe r e u a la i  (5 ) ,  que en cuanto p ie rd e  a s ie n to  con la  goma (7 ) ,  

hace que se c ie r r e  l a  válvula, formada por (8) y (9) , a l  <?er e l  básta­

go (6) desplazado h acia  la  izq u ierd a  por la  a c c ió n  del r e so r te  (13 ) .

En la  figu ra . 3 , se d e ta lla  la  in ic ia c ió n  de la  m u lt ip lic a c ió n  

de la  p r e s ió n . A s í ,  cuando se ha producido e l  c ie r r e  de l a  v á lv u la  

(8) por la  junta de goma (9) ,  han quedada independizadas la s  cámaras 

( la  de'magpr y la  de menor diám etro) por lo s  retenes (10) y (1 1 ) ,  y 

como la  s e cc ió n  que c ie r r a  l a  primera es de mayor diám etro que la  

segúnda, se produce en esta  segunda cámara una p re s ió n  u n ita r ia  tan­

to  mayor cuanto mayor sea la  o iferten cia  ue s e cc io n e n .

A l cesa r  de p re ta r  e l  pedal sen f r e n o ,  y v o lv e r  a l  l íq u id o  de 

fre n o s  desde l o s  c i l in d r o s  de rueda a la  como a p r in c ip a l ,  y cesa r a s i  

la  p re s ió n  en e l  c i r c u i t o ,  e l  m uelle (12 ) hace regresa r  e l  p is tó n  

( 5) a su p o s ic ió n  l n b i a l ,  l o  cual hace a b r ir  la  v á lv u la  formada por 

(8) y (9) quedando a s i  totalm ente exp ed ito  e l  paso u ir e c t o ,  y , con 

e l l o ,  l i s t o  e l  aparato para una nueva a cc ió n  de fre n a d o .

D e scr ito  y representado e l o b je to  in d u s tr ia l que co n stitu y e  e l  

o b je to  de la  presenta  m-moria d e s c r ip t iv a ,  se d ecla ra  de p rop ia  in ­

ven ción  y como no p ra ctica d a  n i uivulgada en España, haciéndose la  

expresa salvedad de ¿ue l o s  d e ta lle s  a c c id e n ta le s  de tamaño, forma y 

d im ensiones, a s í como lo s  m ateria les  u t i l iz a d o s  en su fa b r ic a c ió n  son 

de n aturaleza  a c c e s o r ia ,  s in  que su v a r ia c ió n  o a lt e r a c ió n  d esv irtú e  

l a  e s e n c ia lid a d  que c a r a c te r iz a  y d istin g u e  a la  presen te  memoria.
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N O T A

EN RESUMEN: El p resen te  primer C e r t if ica d o  de A d ic ió n  que, por 

e l  p la zo  de duración  de la  p a ten te , se s o l i c i t a  p a la  España, lia de 

reca er  su ore ras  s ig u í  carteo r e iv in d ic a c io n e s :

1 8 . -  "MEJORAS INTRODUCIDAS EN AO OBJETO DE LA PATENTE PRü^IPAL N$ i

275 .810 , por ApAuATu ANl'LI^'IlA^oN ¡)L PRESION EN LOS CIRCUITOS HIDRAU­

LICOS DE LOS FRENOS PAÂ . AUTOMOVILES", ca ra cter iza d a s  porque e l  cucr-' 

po mecanizado del aparato va p i-ov isto  ue u..a c r id a  de s u je o c ió n  y de , 

Wnos a lo ja m ien tos  roscados para corresp on d ien tes  t o r n i l l o s  d" purga; , 

lle v a n d o  d ich o  cuerpo ro sca d o s , además, en ám eos ' extrem os, unos ta ­

pones de entrada y s a lid a  respectivam en te, I 0-3 cu a les  hacen junta  

con e l  cuerpo merced a corresp on d ien tes  a ra n d e la s ; quedando a lo ja d o  * 

en e l  in t e r io r  d e l c ita d o  cuerpo m ecanizado, de diám etros e s ca lo n a - ' 

dos un p is tó n  d ife r e n c ia l  y un con ju n to  c o n s t itu id o  por un v á sta g o , 

un m uelle de recu p era ción  y una vá l-'u la  su ja ta  a d iobo  v á sta a o . - :

2 8 . -  "MEJORAS INTRODUCIDAS EN EL OBJETO DE LA PATENTE PRINCIPAL NS

275 .810 , por APARATO AMPLIFICADOR DE PRESION TAI LOS CIRCUITOS HIDRAU'-f 

LIOOS DE LOE FRENOS PARA AUTOMOVILES", según la  r e iv in d ic a c ió n  a n te - J . 

í i o r ,  ca ra cte r iza d a s  porque e l  tapón de entrada del cuerpo m ecaniza- 

do va p r o v is to  de una válvu la con ranuras lon g itu d in a les- y con asien^g.' 

t o  de go^^a, la  cual e s  mantenida cerrada hasta una p re s ió n  determina--*-^'

da , por a c c ió n  de un m uelle e lá s t i c o  a lo  jacú  en una garganta p r a c t i ­

cada en u id ie  tapón , im pidiendo e l  g ir o  de e s te  m uelle un p i - t ó n  c i ­

l i n d r i c o ;  llevan d o fin a lm en te , e s te  tapón de entrada en su cara in ­

terna un a s ie n to  de goma, s u je to  por un o a s q u i l lo .

3a . -  "MEJORAS INTRODUCIDAS EN EL OBJETO DE LA PATENTE PRINCIPAL N&

275 .810 , por APARATO AMPLIFICADOR DE PRESION EN LOS CIRCUITOS HIDRAUT . 

LIOOS DE LOS FRENOS PARA AUTOMOVILES'; según la s  r e iv in d ic a c io n e s  a n - , r  

t e r i o s e s , ca ra cte r iza d a s  porque e l  u is tón  d i fe r e n c ia l  va ta ladrado t 

long itu din a lm ente y en cuyo a lo jam ien to  va montado un yástago  con u n - ,  

m u elle , de re cu p e ra c ió n , yendo en er extremo o c u l t o  una vá lvu la  con --
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a s ie n to  de goma s u je ta  a d icho vá sta lo  con  un pasadog; h a llándose e s -  

te  vástago ta ladrado igualm ente, ett sen tid o  lo n g itu d in a l , presentando . 

v a r io s  o r l f iu l o s  ju n to  a l a  vá lvu la acabada de c i t a r .  ?-'*

46. -  HZJCB&S INTRODUCIDAS EN EL OBJETO DE LA PATENTE PRINCIPAL N$ 

27^ .810 , p or  APARATO AMPLIFICADOR DE PRESION i l í  CIRCUITOS HlDRAU- P 

LIOOS DA noo FRclsOS PARA AUTOMOVILES, según la s  r e iv  in d i o adi ones an­

t e r i o r e s ,  ca ra c te r iz a d a s  porque e l  p is tó n  d i fe r e n c ia l  va p r o v is to  de B 

unas gargantas donde se a lo ja n  unos re te n e s ; s iendo mantenido en posi-P , 

c ió n  de reposo haciendo top e  con la  junta de goma d e l tapón de e n tra - r, 

da , por a c c ió n  de un m uelle de expansión h e l i c o id a l .

$ s . -  Por 'U lt im o , se r e iv in d ic a  como o b je to  so ore ^ e  ha. de re ca er  ¡B,' 

la  p r o te c c ió n  ju r íd ic a  del p resen te  primar c e r t i f i c a d o  de a d ic ió n  queq-P. 

por d  p la zo  de cu ra c ión  de la  paten te  p r in c ip a l , se s o l i c i t a  para Bs-

pana, -  -  —  -  -  —  -  -  - ------------ ---

p o r

"MEJORAS INTRODUCIDAS EN EL OBJETO DE LA PATEETE PRINCIPAL NS 

275^810-, por APARATO AMPLIFICADOR DE PRESION EN -OS CIRCUI- 

HIDRAULICOS DE LOS FRENOS PARA AUTOMOVILES"

Todo c^^fotme queda expresado en la  p resen te  memoria d e s c r ip t i ­

va que consta  de s e is  f o l i o s  e s c r i t o s  a máquina por ura so la  cara  y 

una h oja  de p lanos ,me se acompaña.

M adna .3 0  A!M.
P . A . ,
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