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1G.

15.

El pre;ente Modelo de Utilided tiene por objeto la decla-
racidn sobre la que debe recser el privilegio de explotacidn
industrial y comercial exclusivos en el territorio necional
de acuerdo con .a vigente legislacién sobre Fropiedad Induse
trial, que como sl enunciado indica, se trata de una estruc-
ture soporte con emortiguacién articulada para vehfculos de
locomocién.

El modelo cque se describe, es un disefic de gran utilidad
practica debido a que es u n dispositivo de amurtigﬁagién ES=-
tructural centralizsdo scbre el soporte chasis de todo tipo
de moto, motocicleta o ciclopedal, ansiguiéndose cén dicha
realizacifin, una gran estabilidad tanto de amortiguacisn de
marcha como en el efecto de frenades tolales c© paulaffﬁés
Gue evita se levante la parte trasere, desapareciendo a=si el
incéSmodeo efecto <e caballeo.

La teorfa del sistema estd basedo en gue le resultante de
las fuerzas de la suspensiér .or pesc y por frenada, estén
sobre el centro de gravediad del sistema articulado, por lo

-

tanto el eje de giroc de las masas se retrasz sl mismo eje

basculante de articulacifn central de la estructura, teniendo



asf un mismo efecto de accidn de amortiguacidn en ambas rue-
das.
La realizecifin industrial del sistema es sencilla mec&ni-

camente pues consiste er un soporte central erticulado tubue
5. lar de perfiles laminados que constituye el chasis del vehi-

culo, compuesto por diverses antos de articulacifn que pere

miten variedad de puntos de reglaje y puesta a punto de un

buen montaje y efecto final de marcha y confort.

.....

Pars mejor comprensién de lo anteriormenté~expu§§t9,:y
1G. dnicamente a tftulo de ejemplo noc limitativo, se acompa%a una
hola de planc en la que: ie
Fig. 1.~ Represents una vista lateral en esquema ??%'oha-
sis y los elementos componentes de la aﬁoféiguapl
cidn articulada centralizada.
15. En esta figura se han indicado con las referencias gue a
continuacidn ce relacionan los siguientes elementos:
1. Soporte principal
2. Soporte traserc

3. Eje articulacidn trasera

28, 4, PRueda trasera
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Amortiguador suspensién trasera

Eje de articulacién

Rueda delsntera

Supufta delantera

Soporte vertical direcciocnal
Sopcrte manillar

Eje maniilar

Timonerie delantera
Escuadre timoneria delantera
Eje escuadra

Amortiguador suspensifin lelantera
Disco de freno

Carga vertical

Fuerza de frenado

C.D.G. Certro de gravedead.

Refiriéndonos a las antes
sentaen una forma esquemé&tica de su realizacidn industrial y
gue Gnicamente se incluye con caricter meramente informativo

y por consiguiente no limitativo, tendremos:

Estructura soporte cor; emortigusciféin articulada para vehicu-

-----

citades ilustraciones que repre-
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15.

los de locemecidn constituide por unvsoparte.pnineipa;-1)uﬁ

chasis central donde estéin montados los elementos constitu—

yentes de le amortiguscifin articulada centralizada, Gus esw.

té compuesta pur‘él soporte traserc 2) de rueda trasava‘d)r
articulado gobre el ejé de articulacidr. trasero 3) y guigda
0 suspendido mediante la fuerza de compresifn del ambrtiguaf
dor de suspensifn trasera 5) amarrado scbre el eje de arti-

culacifn 6) del soporte principal 1), sobre este mismn-ejeij¥

B *
EE AR 4

de articulacién 6) también estd amarrado el amortiguadar de = -

-

Le®

suspensidn delantera 15) due medisnte sus fuerzas de compren— - -

sifn - traccidn mantiene la amortiguacién delantera'ccﬁbuesta

y transferida por la escuadra de timonerla delantera 13} ar-

ticulada sobre el eje de escuadra 14) y la timoneriégﬁeian -

Y

tera 12) al soporte delantero 8) de la rueda dvlanteféé),
este soporte delanterc 8) esté apoyado en articulacién schre
el soporte vertical direccionel 9) que parte del soporte ma-
nillas 10}. E1 mismo sistema descrito delantero se puede co-

nectar mediante un tirante de reacifin a la pinza del freno

gel disco 16) y aumentar el efecto de la energfa en frenada.

Con las letras P y F se representan las acciones de les



fuerzas, vertical de la carga y la horizontal de la accién
de frenada respectivamente, las letras C.D.G. representan

el centro de gravedad,



10,

20.

‘Hecha la deccripcién del presente invento se hace corstar
que lo que se declara como no practicado, ni divulgado en Es-
pafia, comprende de las siguientes

REIVINDICACIONES

1.— Estructura soporte con amortiguacién articulada para
vehfculos de locomo.idn, caracterizada, porque esté constitui-
da por un soporte central estructural principal y un soporte -
traserc, srticulados scbre un eje situado cercarno aL Oe;tro de
gravedad del sistemz o canjunto.

2.= Estructura soporte cor amortiguacién articulada para

vehfeulos de locorocién, segln la anterior reivindicacidn, ca~

o
-

racterizado poraue zobre el soporie principal centrai, existe
un eje ucparte transversal donde se montan y amarrar los amor=—
tiguadores, bien sean hidréulicos o mec&nicos, que unen los
sopories irasero y delanterc cque portan las ruedas, para que
con su accién de compresifn y traccién proporcionen la amoriie
guacifin recesariz y precisa tanto en marcha como en accifr Je
frenada.

-

3u.— Estructure soporte :on amortiguacifn articulada para



e
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vehfculos de locomocifér, segin la reivindicacifn segunda, ca=

racterizada porque el sopcrte delanterc lo constituye una ti= %

monerfa articulada con el sistema direccional del vehfoule, y'3|

que dispone de un tirante de reaccifin conectado con la pinza

»

de frero para aumentar el efecto y energfa de freno en dicha

accidn,

4.~ Estructura soporte con amortiguacién articulada parae
vehiculos de locomocidén, segﬁﬁ las anteriores reivindicacio=
nes, caracterizada porcue el sistema general de estruc%ura
soporte; tiene previsto ura amplia variedad de puntos de mon—
taje y reglaje 2ue posibilitan ura perfectas puesta & p;nto
de Tuncionamiento y confor.,

5.= ESTAUCTURA SOPGHTE CON AMORT IGUACION APTICULADA?FAHA
VEHICULOS DE _OCOMOCION.

Secdn se describe ; reivindica en la presente memoria dese—

criptive aue -cnsta de ocohc hojas foliadas y mecanografiadas

por una sola cara y de una l&ming de aibujos.

Medrid a ' 3 &gvﬁz"u 5984
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