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El presente Modelo de Utilidad tiene por objeto la decla­

ración sobre la Que debe recaer el privilegio de explotación 

industrial y comercial exclusivos en el territorio nacional 

de acuerdo con la vigente legislación sobre Propiedad Indus­

trial, que como el enunciado indica, se trata de una estruc­

ture soporte con amortiguación articulada para vehículos de 

locomoción.

El modelo que se describe, es un diseño de gran utilidad 

práctica debido a que es u n dispositivo de amortiguación es­

tructural centralizado sobre el soporte chasis de todo tipo 

de moto, motocicleta o ciclcpedal, consiguiéndose con dicha 

realización, una gran estabilidad tanto de amortiguación de 

marcha como en el efecto de frenadas totales c paulatinas 

que evita se levante la parte trasera, desapareciendo asi el 

incómodo efecto de caballeo,

La teoría del sistema está besado en que le resultante de 

las fuerzas de la suspensión ;-<or pese y por frenada, están 

sobre el centro de gravedad del sistema articulado, por lo 

tanto el eje de giro de las masas se retrase al mismo eje

basculante de articulación central de la estructura, teniendo



asi un mismo efecto de acción de amortiguación en ambas rue­

das.

La realización industrial del sistema es sencilla mecáni­

camente pues consiste en un soporte central articulado tu bu— 

5. lar de perfiles laminados que constituye el chasis del vehí­

culo, compuesto por diversos puntos de articulación que per­

miten variedad de puntos de reglaje y puesta a punto de un 

buen montaje y efecto final de marcha y confort.

Para mejor comprensión de lo anteriormente expuesto,, y 

10. únicamente a titulo de ejemplo no limitativo, se acompaña una

hoja de plano en la que: .—  *

Fig. 1.— Representa una vista lateral en esquema de!! cha­

sis y los elementos componentes de la amortigua­

ción articulada centralizada.

15. En esta figura se han indicado con las referencias que a

continuación se relacionan los siguientes elementos:

1. Soporte principal

2. Soporte trasero

3. Eje articulación trasera

20 4 Rueda trasera



5. Amortiguador suspensión trasera

6. Eje de articulación

?. Rueda delantera

a. "Soporta delantero

5. 9. Soporte vertical direccional

10. Soporte manillar

11. Eje manillar

'2.- Timonerié' delantera

13. Escuadre timoneria delantera

10. 14. Eje escuadra

15. Amortiguador suspensión delantera * -

16. Disco de freno

P. Carga vertical

F. Fuerza de frenado

15. C.D.G. Centro de gravedad.

Refiriéndonos a las antes citadas ilustraciones que repre­

sentan una forma esquemática de su realización industrial y 

que únicamente se incluye con carácter meramente informativo 

y por consiguiente no limitativo, tendremos:

30* 'Estructura soporte cor, amortiguación articulada para vehieu



5.

10,

15.

los de locomoción constituida por un soporte principal l)ó

chasis central donde están montados los elementos constitu­

yente de la e^yt^g^aciÓn articajlada centralizada,

-

tá compuesta por el soporte trasero 2) de rueda trasera 4] 

articulado sobre el eje de articulación trasero 3) y guiado 

o suspendido mediante la fuerza de compresión del amórtiguar- 

dor de suspensión trasera 5) amarrado sobre el eje de arti— 

culación 6) del soporte principal 1), sobre este mismo eje 

de articulación 6) también está amarrado el amortiguador de 

suspensión delantera 15) que mediante sus fuerzas de compren­

sión - tracción mantiene la amortiguación delantera Compuesta 

y transferida por la escuadra de timonería delantera 13) ar­

ticulada sobre el eje de escuadra 14) y la timoner!á< tipian - 

tera 12) al soporte delantero 8) de la rueda delantera 7), 

este soparte delantero 8) está apoyado en articulación sobre 

el soporte vertical direccional 9) que parte del soporte ma­

nillas 10). El mismo sistema descrito delantero se puede co­

nectar mediante un tirante dé reación a la pinza del freno 

del disco 16) y aumentar el efecto de la energía an frenada.

2Ó, Con las letras P y F se representan las acciones de las



fuerzas, vertical de la carga y la horizontal de la acción

de frenada respectivamente, las letras C.D.B. representan

el centro de gravedad
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Hecha la descripción del presente invento se hace constar 

que lo que se declara corro no practicado, ni divulgado en És— 

paña, comprende de las siguientes 

5. R E I V I N D I C A C I O N E S

1. — Estructura soporte con amortiguación articulada para 

vehículos de locomoción, caracterizada, porque está constitui­

da por en soporte central estructural principal y un soporte 

trasero, articulados sobre ur. eje situado cercano a', centro de

10. gravedad dei sistema o conjunto.

2. — Estructura soporte c.o¡ amortiguación articulada para 

vehículos de locomoción, según la anterior reivindicación, ca­

racterizado porque sobre el soporte principal central, existe 

un eje soparte transversal donde se montan y amarran los amor-

15. tiguadores, bien sean hidráulicos o mecánicos, que unen los

soportes trasero y delantero que portan las ruedas, para que 

con su acción de compresión y tracción proporcionen la amorti­

guación necesaria y precisa tanto en marcha como en acción de 

frenada.

20. 3.- Estructure soporte .on amortiguación articulada para
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vehículos de locomoción, según la reivindicación segunda,

racterizada porgue el sopcrte delantero lo constituye una ti** 
monería articulada con el sistema direccional del vehículo, y 

que dispone de un tirante de reacción conectado con la pinza 
de freno para aumentar el efecto y energía de freno en dicha
acción.

4.— Estructura soporte con amortiguación articulada para 

vehículos de locomoción, segón las anteriores reivindicacio­

nes, caracterizada porgue el sistema general de estructura 

soporte, tiene previsto u n a  amplia variedad de puntos de mon­

taje y  reglaje q u e  posibilitan u n a  perfecta puesta a punto 

de Funcionamiento y confort.

5.- ESTRUCTURA SOPCRTE CON AMORTIGUACION ARTICULADA RARA 

VEHICULOS DE JTtCOMOCION.

Segón se describe  ̂reivindica en la presente memoria des­

criptivo que cnsta de oche hojas foliadas y mecanografiadas 

por una sola cara y de una lámina de oibujos.
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