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M E N O R I A  D E S C R I P T I V A .

D E

UN PRDIER CERTIFICADO DE ADICION, EN ESPAÑA, A FAV(E DE 

COMPAGNIE DE SAINT-GOBAIN, DE HACIOIRALimD FRANCESA., RESI­

DENTE EN NEUILLY-SUR-SEINE (FRANCIA), B oulevard  V íc to r  

Hugo  ̂ númo- 6 2 ,

3 o b r  e :

"HEJORAS EN EL OBJETO IE LA PATENTE PRINCIPAL NS. 25S.9.55 

POR "PROCEDEJIENTO Y DISPOSITIVO PARA EL CORTE AUTOMATICO 

DE UNA CINTA IE VIDRIO".-

o



La patente prin cip al tiene por- objeto un procedimiento de cor 

te automático de ana. cinta de v id rio  que consiste en u t i l iz a r ,  

asociada: a  un sistema, automático de trazado de la línea: de. corta 

del v id r io , una. reg la  graduada, arrastrada, por la  cinta.de vid rio  

5 .-  sobre la q u e  la  longitud de corte ha sido marcada, y que pone en 

marcha la s  operaciones de trazado cuando ha. recorrido l a  longi­

tud' de corte a s í marcada:...

Según un d isp ositivo  destinado a. poner en práctica, este pro­

cedimiento, la:patente prevé u tilizar- un puente transversal a la  

10 .-  cinta: y provisto de un ú t i l  trazador , pudren do a. su vez la  regla 

graduada ser arrastrada-por la  cinta de v id rio  por medio de un 

carro. Se prevé igualmente que la  re g la  esté constituida- por- un 

tubo solidario  de un extremo sobre e l carro que puede ser arras­

trado por* la  cinta, de v id r io , estando la  otra extremidad, del tu- 

1$ .- bo provista, de una. leva gracias a la  cual puedo a su vez solida­

rizarse  con el puente y* a rra stra rle , efectuándose la  operación 

de trazado cuando e l puente es a s i arrastrado por la  cinta, de 

v id r io , y por lo tanto inmbvil con respecto a ella..

Cuando se desea, cambiar la  longitud de corte hay que inmotri- 

20.- l iz a r  el tubo y l ib e r a r  el carro, marcar-la nueva longitud sobre 

la  graduación y bloquear de nuevo el carro de arrastre sobre e l 

tubo. Al continuar la  cinta, de v id rio  pasando durante el tiempo 

exigido por estas operaciones, se deduce que no podrá trazarse 

un nuevo trazo de corte más que a una distancia., suficientemente. 

2 5 .-  grande del trazo precedente, lo que puede entrañar una. pérdida-

de: una. parte de la: cinta..

La. presente invención remedia: este inconveniente. Consiste. , 

en u t il iz a r  dos reglas* graduadas, independientes, asociadas cada., 

una: a un carro, de t a l  modo que mientras que la  una: es utilizada. : 

30.- para, el trazado de un trazo de corte a. una. longitud determinada 

contada, a. p a rtir  del trazo precedente, la  otra, se regula, a otra

longitud de corte para, trazos u lterio res.
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Además de la  ventaja: ya. citada de suprimir toda-perdida:, de* 

vidrio a cada cambio de la  longitud de corte, l a  invención, oh- [ ; 
jeto de la  presente adición Aprese nt a ,  c-omo se explicará a. conti-f'^ 

nuación, la  ventaja suplementaria, de permitir e l  corte de pane- ¡*- - 

les cuya longitud es superior a  la  longitud de la s  reg la s , bien  

un múltiple de esta longitud, o bien un valor intermedio*

En una forma da ejecución de 1^ invención representada, es-  ̂

que míticamente en 1.a F ig * 1, ambas reglas son tubos T  ̂ gg d is- 

puestos a uno y otro lado de la  cinta, de vidrio 1 que se despla-'-**

10.- zan en e l sentido de la  flecha; f *  Los tubos se deslizan en¡<- .
un puente rodante* 2 que es transversal a. la  c in ta  de vidrio y q. ' 

que está, equipado con un ú til de corte Están f i jo s  sobra câ - : 

rroa 4-5 que pueden ser arrastrados por la  cinta por medio por 

ejemplo de ventosee 6-7. Se puede u t i l i ^ r  uno u otro de estos ¡ 

1 5 .-  dos tubos- para, ejecutar- una. serie, de trazos de corte equidistan-^; * 

t e s .  Para ejecutar* trazos de corte a longitudes diferentes, se 

u tiliza, alternativamente cada, uno de lo s dos tubos* Mientras que; ; 

e l ú t i l  trazador ¿  marca, un primer trazo a la  distancia: 1  ̂ del r- * .. 

trazo precáentemente trazado, distancia materializada: por e l  tu-: . 

20*- bo T  ̂ , se marca sobre e l tubo Tq la  nueva longitud de corte '
Cuando el primer trazo está enteramente trazado, el. carro ¿ s e  i'***, 

so lid ariza  con la. cinta: de vidrio por su ventosa ¿  y e l carro 4. 

se des-so lidariza del mismo. El próximo trazo marcado sobre el f  

vidrio será entonces a: la. d istan cia  lp del trazo precedente*

25..- E l funcionamiento, se representa sobre loa esquemas de 2a. a .. - 

' 2d. En e l esquema. 2a, que corresponde a l esquema, de l a p a -  d'.

tente principal., un trazo de corte t i  es trazado por el útil. !

trazado^ la s  flechas v ertica le s bajo e l puente J2 y bajo e l  ca- - 

rro 4  indican que estos órganos se solidarizan con la  cin ta de í ; - 

30*- vidrio y son arrastrados por e lla  durante el tiempo necesario

para, la  operación de trazo de t i .  . -

En e l esquema 2b figuran los dos tubos Ti T2<. E l puente 2 r
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es siempre solidarizado coa la  cinta , el carro ^  ha.sido lleva­
do contra- el puente y se bloquea, con é ste , una. longitud de cor­

te  ha. sido marcada sobre e l tubo Cg y para hacer esto se ha. l l e ­

vado e l carro ¡q contra el puente sobre e l  que ha sido bloqueado.

En e l esquena- 2o, el carro cuyo bloqueo con el puente 2 

ha sido retina-do,. ps solidarizado con la  cinta, de v idrio ; e l 

puente 2̂  ha sido devuelto a una. posición de origen.

En e l esquema 2d la  leva, del tubo Tg, por su extremo opues­

to, a l carro se. bloquea son e l puente; este último es enton­

ces arrastrado por e l carro es simultáneamente solidarizado' 

oon la cinta, de v id rio . Un trazo d e corte tg se efectúa, en e l 

curso de este a rra stre , este trazo se encuentra: a una. distancia 

lg  del trazo t¡i venido a la  posición t " ^ .

Si se desea efectuar un nuevo trazo, a la  distancia 1„. del*3
trazo tg , se emplea, de nuevo el tubo Ti sobre e l que se ha mar-; 

cado esta, nueva, longitud 1  ̂ en el curso dê ía. operación preceden", 

te  mientras la  cual e l tubo Ti no ha sido utilizado^

Como se ha dicho en la  patente principal, el puente ea de­

vuelto a una posición de origen por un mecanismo apropiado y

lo s  carros son igualmente devueltos contra e l puente hasta e l 

bloqueo por un dispositivo mecánico. Además, el puente y los 

carros se hacen so lid ario s de la  cinta, de vidrio por ventosas 

o equivalentes'; la s  canalizaciones utilizadas para, producir el

vacío son representadas esquemáticamente sobre l a F i g .  1; el 
mando del ú t i l  trazador se efectúa, igualmente por un d isp o siti­

vo mecánico. LOs mandos: de estos d ispositivos mecánicos y neu­

máticos son automáticos.

Operando como se indica anteriormente, os posible trazar 

sobre la  cinta^trazoe separados de una longitud superior a la- 

30.- graduación disponible sobre e l  tubo. Basta, en efecto, u tiliz a r ; 

toda, la  graduación del tubo Tj_, par ejemplo, luego,, una parte 

dar la  graduación del tubo T,2 teniendo cuidado de no operar: e l
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trazado inmediatamente" y no traáa^o^ánátíéz# sobre la  cinta- a 

más que a l fin a l de estas dos operaciones. <:

El procedimiento de la., invención permite e l trazado de tr a -  ¡ ' 

zoa más próximos que lo  que es posible hacerlo utilizando un q 

solo tubo de medida.;, esta venta ja  se desprende del hecho de que 7 

no hay tiempos muertos entre el tra^o de ambos trazos consecu- i*' 

t iv o s, dependiendo la  distancia mínima, da dos trazos del avance " 

da la. cinta de vidrio durante, el tiempo necesario a la: marca: del. 

tra z o . ( '

Como se indica, sobre: el esquema. 2b a 2d, la. longitud: da cor-p-' 

te se. cuenta, entre e l puente y la  leva de bloqueo f i ja ,  a l  ex tra ! -* 

mo del tubo de medida. Esta, longitud se establece devolviendo  ̂

el carro contra, el puente, desplazando el tubo en su carro has- r 

tá  ̂ que la  graduación deseada aparezca entre l a  leva-y e l puente,' *'* 

fijando luego de nuevo el tubo en el carro per medio de un to r- ' 

n illo  de cabeza, moleteada o mejor utilizando un perno de a p r ie t^ i  

accionado por-aire comprimido. 31 establecimiento de esta. Ion- ' 

§'itud puede ser te led irig id o ; a. este efecto,, cada, tubo 
lleva., como, se representa en l a  F ig * 3) una pantalla  8̂  provistad^-.. 

de una. pluralidad de hendiduras delgadas espaciadas- por. ejemr-dgh 

pío 1 cm.- que se desplazan ante una fuente luminosa, dispuesta 

frente, a una. célula foto-eléctrica., embae so lid arias del puente'{.f7 

Cuando ei carro está, en posición de enganche con el puente 

y la  regla des-solidariaada'. üel carro es arrastrada,- por ejemr 

pío por una rueda, de banda, neumática' ( ta l como la rueda 1^ de ' 

la: patente p rin cipal), la s  hendiduras- ^ de l a  pantalla: 8 desfi-}* ;

lan entre, la. fuente luminosa, y, la  célula fo to eléctrica , rec i-  ¡.
ly.:-.':-.:

biend.o e sta  última a s i  un cierto número de impulsos- que:, son con-,: ., 

tados sobre un contador electrónico., Este contador p ro v o cad

accionamiento de un dispositivo que detiene e l  tubo cuando la.
-- h,'

longitud deseada de corte es alcanzada. En este momento, e l 7 * 

sistema de apriete del tubo sobre e l  carro es accionado. h-*

En e l  modo de ejecución del procedimiento de l a  invención
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que ha sido descrito, se ha adopta uo un senndo f  de cincha de ' 

la cinta de v id r io , ejerciendo loe correa dispuestos ante

la  cinta- de v id rio  con relación a l puente 2 una tracción sobre 

los tubos. El procedimiento de la  invención se aplica s i se adgR; 

ta. el sentido opuesto a f.para el d e s file  de la  cinta., e je r­

ciendo los carros, enronces situados detrás de la cinta con re-á. 

loción a l puente 1 , un empuje sobre lo s  tubos. t

N O T A  :í

En resumen, este certificad o  de adición se contrae a la s  A 

siguientes revindicaciones: f

1 § .-  Mejoras en el objeto de la  patente prin cipal Ng.. á

258.955 , iPOT**' "Procedimiento y d ispositivo para, e l  corte 

automatico da una. cinta, de v id r io " , caracterizadas porque Á-

coneisten en e l empleo de dos reglas graduadas, independien- 

- te s , asociadas cada: una de e lla s  a. un carro,de ta l modo que 

mientras que- una: es utilizada, para e l tra.zo de una línea, de 

corte a. una longitud determinada., contada, a partir* del tra.zo 

precedente., la  otra, es regulada a una. longitud distinta, de 

corte, para: traeros- u lte rio re s .

2.g..— n ejó la s, según, la  reivindicación 18, caracterizadas 

porque las  dos reg las graduadas citadas son tubos dispuestos 

a uno y otro lado de. la  cinta de v id r io .
f<y.', .3^ .- Mejoras, según la s  reivindicaciones. 1§ y 2E, carao— -

terizada.a porque los carros citados son dispuestos ante y/o 

detrás de la  cinta* con relación al puente rodante que lle v a  e l : ; 

ú t i l  trazador. ¡d

4- § Me j o r a s ,  según las- reivindicaciones* 1§ a 3§, cara:c- ;. f
terizad as porque la  fija c ió n  de dichos; tubos sobre lo s  carros ' 

mencionados se efectúa automáticamente por medio de pernos neu-?% 

mat ico s .

5=.- Mejoras, según las reivindicaciones 1§ a 4-g, oarac^- 

terizadas porque la  operación de establecimiento de l a  longitud t
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6g .-  Mejoras, según la s  reivindicaciones l.B a 5^, ca ra cteri­

zadas porque la. teled irección  de que se ha hecho mérito es rea­

lizada. por medio de una pantalla prevista, sobre cada, tubo y que 

lleva-hendiduras equidistantes que, en el curso del desplaza­

miento del tubo mencionado, pasan entre una fuente luminosa y 

una cé lu la  fo to é lé c tr ic a  previstas sobre e l carro porta-tubo, 

siendo registrados los impulsos e lé c tr ic o s  que resultan de esta  

paso por un contador que provoca la  parada del tubo cuando la 

longitud de corte es alcanzada.

? § .-  "MEJORAS EN EL OBJETO DE' LA PATENTE PRINCIPAL NB. 

258.955 POR "PROCEDIMIENTO Y DTSPOKIITVO PARA EL (IRTE AUTO­

MATICO DE UNA* CINTA' D3 VIIRIO", según quedan descritas y ta i-  

vindicadas en la  precedente memoria, que consta, de s ie te  pági- ; . 

na.s* mecanografiadas y dibujos adjuntos. :*

Madrid, ;ij/
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