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MEMORIA DESCRIPILIIVA
de una Patente de Invencidn & nombre des
FARYMANN DIESEL PaRNY & wpIDMANN; de na-
cionalidad slemana, domiciliede en LAM-

PERTHEIM b. Mennheim, Industriestrasse,

(Alemania); pors "FERIECCLCUAMIATL0S i

LOS RCDAMIENTOS, BESKIECIALMEHDE BN LOS RO
DAMYENTUS D¥ RODILLOSY.
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El invento se refiere & un rodamiento, en perticular a un
rodamniento de rodillos, en el que 1oslcuerpos rodantes se encuentran
retenidos y giran entre dos superficies de rodedura esencielmente ci-
1{ndrices, dispuestas coaxialmente entre i, ¥y la superficie de roda-
dura exterior estd formada por un anjllo de rodadura.

El invento se ha propuesto la tares de crear un rodeuniento
de la clase anteriormente descrite, que se distinguve por una vida ex=-
treordinariamente larga. Pars ello, el inventc se basa en el conoci-—
miento de que la vida de un rodamiento, gobre todo la de un rodamiento

de rodillos, puede aleargarse mucho si se consigue que las superficies
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por las que giran los cuerpos rodantes sean de forme exactam&irre
circular. Hasta ahora esto se ha intentado conseguirlo siempre soélo
fabricando los anillos de rodadura con acero de lo. mejor calidad
posible y con superficie de rodadura mecanizada lo mejor posible.
Ademas es condicion indispensable el sujetar los anillos de rodadu-
ra en el eje respectivo 0 en partes de carcasa de gran espesor de
pared, estableciendo una unidén por razéon de la forma geométrica lo
mas fijamente posible. Sin embargo, estos trabajos de desarrollo

no han conducido al fin perseguido, o sea lograr un inmediato y con-
siderable aumento de la duracidn, puesto que no siempre se cumplen
las anteriores condiciones, sobre todo en carcasas partidas. Estas
carcasas que encierran por fuera el rodamiento no estan ya, debido

a la inflexibilidad circular de este ultimo, supeditadas a un ajuste
exacto de la division del rodamiento, lo que es sumamente ventajoso,
por ejemplo en el case de las bielas.

Segun el invento se resuelve la cuestidon planteada dotan-
do al anillo de rodadura exterior de uno o mas anillos de refuerzo
que radialmente sobresalen bastante del citado anillo de rodadura, y
realizando este anillo y los anillos de refuerzo de una sola pieza.

De este modo, con una construccién simplificada y escaso
gasto de material y de trabajo, se consigue mejorar muy sensiblemen-
te la redondez de la via de rodadura interior y exterior, y conser-
varla incluso después de un prolongado periodo de servicio y de un
frecuente desmontaje y nuevo montaje.

Con la referida y sencilla realizacidén se consigue una inme-
diata y sorprendente mejora del rodamiento.

En si se conocen ya rodamientos de rodillos en los que el
anillo de rodadura exterior tiene bordes anulares laterales. Sin em-
bardo, estos bordes no tienen mas finalidad que la. de proporcionar

una guifa o sujecion lateral de los anillos de rodadura exteriores.
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En consecuencia, a estos bordes se les da siempre t«les dimensiones,

gue con ellas no es posible comseguir un efecto reforzador tal como el
de la idea del invento, y el téenico tampoco podia obtener asi dato
alguno referente a la configuracidn sugerida por el invento.

Se puede alecanzar un ventajoso perfeccionsmiento del invento o
haciendo que los cuerpos rodantes. giren entre el anillo de rodadura
exterior dotado de anillos de refuerzo, por una parte, y el eje del
cojinete de material macizo, por otra, ¥y que estein sostenidos por jau- :ﬂ

las de rodillos ya conocidas. De este modo, en comparacidén con los roda :

mientos actuales, pueae suprimirse el anillo inierior. Los cuerpos ro- .-
dantes girasn directamente sobre el eje macizo, con lo que se consigue
que la via de rodaduras interior continue siendo redonda con toda segu-

ridad, se descarta as{ cualquier alteracidn por eMdimengionado y las

tolerancias de ajuste pera el anillo interior.
De la siguiente descripeion se desprendcen todavie otras ven- -

tajosas realizaciones de le idea fundamentel del invento expueste més

arribae.
En el dibujo se representa esquemdticamente un e jemplo de .
realizacién‘del,invento, comparade con un rodamiento conocido. Por con

slguiente muestrans

Figura 1, le seccidn de une witaed de u# conocido rodemiento de rodi-
1llos con tres viss de rodedura. | .

Figura 2, la seccidn de un rodamiento de rodillos segun el invento,
el cuel tiene también tres viss de rodadura pura los rodi- .°

1llos,

Bl ejemplo de realizacidn de un conocido rodamiento de rodi- :

1llos segun la Pigura 1 muestra un anillo de rodadura interior 2 y un
Juego de rodillos 4,5, 6 que, sefieledo: en el lado izquierdo, es soste -

nido en sentido axial sobre ¢l eje 1 con un arc eldstico lateral 8.
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70 Iste anillo 8 sirve edemés pare que el juego de rodillos sea tumbien
conducido axialmente sobre el eje con anillos distanciadores 7. En
el lado derecho del dibujo la funcidn del aro 8 es sustituida por ?
un cubo 10, el cual estéd unido &l eje por fuerzas de friccidn. la 3
guie axiel del anillo de rodadurs exterior 3 pasa e través del propio ?

75 jusgo de rodillos y este juego de rodillos lleva & su vez, como de 5
costumbre, la jaula 9 del rodamiento para la conductidn de los rodi h
llos.

La Figura 2 muestra un ejemwplo de realizacidn segin el
invento, en el que la superficie de rodadura interior esta formada

80 por la parte 18e del propio eje 18. ¥l anillo de rodadura exterior
21 estd dotado de los anillos de refuerzo 22 y 23, los cuales repré—
sentan log bordes laterales.

" Ia gufe axisl, sefialeda en el lado izquierdo, estd formada »
bor el enillio de muelle 19, o sea (ue este anillo conduce el juego

85 de rodillos 11, 12, 13 tan solo e fravés de los aros de ajuste 14 y
15. La guig axial del anillo exterior tiene lugar & través del pro-
pio juego de rodillos y estos Ultimos estdn sostenidos como de cos-
tumbre por la jsula del rodamiento 16 y 17 respectivamente. :

Los anillos de refuerzo 22, 23 de este anillo de rodadura

90 exterior 21 formen una sola pieza con este y tienen seccidn rectan-
guler. Segun la Figura 2, dichos anillos de refuerzo sobresalen bas- |
tente del anillo de rodadure exterior contiguo, por lo que se consi- ?
gue realmente un refuerzo decisivo del anillo de rodadura sxterior ?

~

¥y se tiene asegurada la redondez.

95 El invento no se limite unicumente al ejemplo de realizaciént-
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representado en el dibujo, concretuwecate en la Tigura 2, sino que b
consecuentemente pusde aplicsrse también de wmodo ventajoso a otros Q

. g I:A
rodamientos, por ejemplo rodamientos de rodillos con una sola corona F,
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de rodillos. Los anillos de refuerzo pueden modificarse también en lo
10CL- que respecta a la seccidon transversal y la disposicién geométrica, de
los rodillos. Por ejemplo se puede achaflanar o redondear ventajosa-
mente uno o ambos bordes exteriores de los anillos de refuerzo 22, 237
es decir los bordes que estan mas alejados del eje de rotacion.
En el ejemplo de realizacion descrito anteriormente y repre-
105 sentado en el dibujo (Figura 2) la superficie de rodadura interior
para los cuerpos rodantes esta formada directam. nte por la superficie
exterior cilindrica 18a del eje 18 del rodamiento. Esta configuracion
tiene la gran ventaja, de que, como se dijo ya al principio, la superfi-
cie de rodadura interior conserva su redondez con toda seguridad y de
110 que se simplifica sensiblemente toda la construccion del rodamiento.
Segun sean los cuerpos de rodadura elegiéos, por ejemplo haciendo uso
de bolas, o con un eje de material relativamente blando, a veces pue-
de ser también conveniente el calar sobre el eje un anillo intermedio
de material debidamente templado entre los cuerpos rodantes por una
115 parte, y le superficie del eje, por otra, de forma que la superficie
de rodadura es constituida entonces por la superficie exterior cilin-
drica del anillo intermedio, don la. adopcidon de semejante medida no

se desvirtua la idea fundamental del invento explicada mas arriba.

120 NO Th

Se reivindica como nuevo y de propia invencion.
1.- Perfeccionamientos en los rodamientos especialmente en
los rodamientos de rodillos, caracterizados porque en los mismos los L
cuerpos rodantes estan sujetos y giran entre dos superiteles de ro-
125 dadura esencialmente cilindricas y dispuestas coaxialmente entre of, i

y..J,a superficie de rodadura exterior estad formada por un anillo de rodea



Qo

> 78752

dura, ,estando provisto el anille de rodadera anterior de mio o va- ‘.
rios anillos le refuerzo que sobresalen en gran modo del anillo
de rodadura exterior en direccion radial, y este anillo exterior t
esta construido de una sola pieza con los anillos de refuerzo. g
2.- Perfeccionamientos segun lo reivindicado en el punto
1, caracterizados porque los cuerpos rodantes giran, por una parte,
entre el anillo de jRodadura exterior dotado de anillos do refuerzo,

Yy, por otra,.el eje de material macizo del rodamiento, y son aosteni-"

135 dos por jaulas de rodillos en si conocidos.
3. - Perfeccionamientos segun lo reivindicado en los punto:
anteriores, caracterizados porque so han previsto dos anillos de g

refuerzo concebidos a modo de bordes laterales, y porque los cuerpos
rodantes, en particular los rodillos han sido previstos como de eos i
140 tumbre sobre tres vias de rodadura. &
4. - Perfeccionamientos segun lo reivindicado en los puntos
anteriores, caracterizados porque los anillos de refuerzo sobresalen g
radialmente en gran modo fuera del anillo de rodadura exterior y
porque esta parte saliente tiene una seccion transversal rectangular.
145 5.- idIRFICGq;0ilAmbNTOb EN LOS IODIMIINTOS, ESPECIALMENTE
BN LOS RODAMIENTOS DE RODILLOS.
Tal como se describe y reivindica en la presente Memoria

Descriptiva que consta de seis hojas escritas a maquina por una

sola cara y de sus correspondientes dibujos.
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