
H E N O  R I A D E S C 3 1  P T I VA 
que ae acompaña en so lic itu d  de 

una PATENTE DE INVENCION en ESPAÑA por VEIN­
TE ANOS a favor de ALPINO, S .A ., de naciona­
lidad  española, residente en San Sebastián,
Avda. de Sancho El Sabio, 26, por "PERNEO10- 
NARIENTOS EN EL MECANISMO DE LAS CAJAS DE VE­
LOCIDADES PARA TORITOS"'..
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Esta patente de invención declara como su enunciado in d ica , unos 
perfeccionam ientos en e l meoanismo de la s  ca jas de velocidades 
para torn os.
El ob jeto  de lo s  perfeccionamientos en e l medanismo de la s  cajas 
de velocidades para tornos, es en primer lugar, conseguir en 
estos una s im p lifica c ión  de maniobra para a ju starlo  a l a  reduc­
ción  de velocidad deseada. Simultáneamente con dicha s im p lifi­
cación , se consigue una d isp osic ión  nueva de lo s  elementos me­
cánicos combinados que determina una reducción en e l volumen 
to ta l de la  ca ja  de velocidades, s i se la  compara con lo s  meca­
nismos que actualmente se fabrican para el emismo f i n .
Así mismo se ha logrado, que la  reducción de velocidad se lle v e  
a cabo con un numero in fe r io r  de engranes, que en la s  ca jas de 
velocidad actuales, lo  cual hace que el rendimiento del mecanismo 
sea mayor, y favorece la  disminución de volumen del conjunto ya 
c itad o .
En la  fig u ra  del g rá fico  adjunto se muestra una sección  lon gitu ­
dinal del, conjunto del mecanismo, donde pueden apreciarse con 
toda claridad la  d isp osic ión  y función de cada uno de lo s  elemento 
que lo  componen.
La nomenclatura del plano corresponde a lo s  sigu ientes elementos:
I — Eje de entrada
2. -  Dentado extremo del e je  ( l ) .
3, 4 ,y 5— Piñones so lid a r io s  a l e je  ( l ) .
6— Piñón flo ta n te  con dentado la te r a l .
7, 8 ,y 9 — Piñones enchavetados sobre e l e je  ( l ) .
10— Eje interm&dio.
I I — Palanca de mando*
1 2 .-  Envolvente del mecanismo*
13 y 14— Piñones montados sobre e l e je  (1 0 ).
15  y 16*- Piñones flo ta n tes*
17— Eje intermedio*
18, 191 20 ,y 21— Piñones montados sobre e l e je  (1 7 ).
22 y 23— Ejes de salida*
24— Engrane so lid a r io  a l eje (2 3 ).
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25*— Palanca de mando.
26. -  Carrete dentado de embrague.
27. -  Mando del embrague del e je  (22 ).

4 0 .- Como se muestra en e l  g rá fico  adjunto, la  ca ja  recibe la  fuerza 
de arrastre por e l e je  ( l )  acoplado al e je  motor del to m o .
Dicho e je  ( l )  montado sobre rodamientos,presenta en su extremo 
un dentadok(2) en e l  que engrana el piñón (6) mohtado flo ta n te  
sobre e l e je  (1 0 ). Asi mismo e l eje (1) tiene montados so lid a r ios  

4 5 .-  lo s  piñoneo 3, 4 ,y 5.  131 conjunto del dentado (2) con lo s  piñones 
3) 4 ,y 5 forman una unidad so lid a r io  a l e je  ( 1 ) .
Sobre e l e je  (1 0 ), se monta a dañas del piñón flo ta n te  (6) ya 
c itad o , un conjunto formando por lo s  tres piñones 7, 8 ,y 9* mas 
un dentado la te ra l susceptible de embragar con él correspondíante 

5 0 .-  dentado la te ra l del piñón flo ta n te  (6 ) .  Los piñones 7, 8 ,y 9
están montados sobre una chaveta de manera que su movimiento de 
giro es. so lid a r io  a l e je  (10) pudiendo ser desplazados axialmaite 
oon la  palanca (7 ), de manera que según la s  posiciones da esta 
palanca,.pueden engranar el piñón ( 5) con el (9 ) e l piñón (4)

5 5 .-  con e l  (8 ) ,  e l piñón ( 3) con el (.7) y por último embragar e l
conjunto desplazable a l piñón (6 ), con lo  que la  re lación  queda 
determinada por lo s  piñones ( 2 ) y (6 ) .
Como ejemplo p ráctico  a continuación se indican la s  relaciones 
correspondientes a la s  cuatro p osib les posiciones de la  palanca 

6 0 .-  (1 1 ).
Relación 1 :4 entre los engranes 2 -  6

1 :2 tt tt t3 3

t-!

tt I t l tf: !! 4 -  8
4 2:1 tf t! 5 -  9

6 5 .-  El e je  (10) es un órgano de transmisión interm&dio, y por con­
siguiente ex iste  un mecanismo sim ilar al descrito  entre este 
e je  y e l (17)*
En e fecto  sobre e l e je  ( l7 )  se montan so lid a r ia s  la s  dos parejas 
de piñonea 18 -  19 y 20 -  21. Los piñones extremos (18) y (21) 

70.— engranan con la s  ruedas flo ta n tes  (1 5 ) y (16) que disponen de
un dentado de embrague la t e r a l .  Entre ambas ruedas flo ta n te s  se 
puede desplazar la  pareja de piñones (13) (14) movida por l a
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palanca (25), de manera que ea posib le obtener la s  cuatro posi­
b ilid ad es de re la ción  sigu íentees:
Relación 7:6 entre lo s engranas 16— 21

t! I t l tt (p " 13 - 20
tp 2:3 tt M 14 - 19 u.
tP 5:6 tt- !P 15  - 18

Para obtener lo s  movimientos de sa lida  y rea liza r  lo s  d iferen tes 
f í l e t e l o s  y avances, se dispone de dos e jes  de sa lida  22 -  23.
El 22 queda embragado con el e je  (17) a l desplazarse un carrete 
dentado in ce r io r  (2 6 ), ó 'in tro d u c ir lo  sobre e l dentado del eje 
(17), con lo  que queda realizado el movimiento de avances.
Para e l movimiento del eje  da fi le te a d o s  ex iste  un e je  de sa lida  
(23), que recibe  e l movimiento por medio del engrane (2 4 ), quien 
a su vez lo  recibe del (17 ), con lo  cual queda realizado e l 
c ic lo  de sa lid a .
La re lación  entre ambos es de 1 :0 ,48  de vuelta entre lo s  engranes 
(17) -  (2 4 ) . Para la  rea liza ción  de lo s  d iferentes pasos y 
avances, l a  ca ja  de cambios 12 va prov ista  de dos mendos ( l l )  y 
( 25),, que accionan en sus desplazamientos transversales a lo s  
engranes (7 ) ,(8 )y (9 )  correspondientes al primer grupo, y (13) y 
(14) át segundo*
El embragado y desembragado con el carrete (26) se rea liza  po# 
e l mando (27) colocado sobre la  ca ja  (1 2 ).

R E I V I N D I C A C I O N E S  
IB-.- Se re iv in d ica , perfeccionam ientos en el mecanismo de la s  
cajas de velocidades para tornos, que se caracterizan por d is­
poner dos sistemas de. transmisión mecánica de. movimiento gira­
to r io  con re lación  variab le , dispuestos en serie , que se com­
ponen de un conjunto de piñones dentados montados so lid a r ios  
sobre un e je  sobre lo s  que engranan un numero variable de p i­
ñones dentados de velocidad angular so lidarizada con un e je  
al ser susceptib le  de desplazamiento a x ia l, sobre este y sobre 
chavetas ú otro  medio equivalente, de manera que a cada una de 
la s  posicion es de una palanca de accionamiento corresponde una 
p osición  de engrane que trae consigo d istin ta s  re lacion es de
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velocidades, en la  transmisión de fuerza, ex istien d o , por tm to , 
una combinación entre lo s  dos áistemas mecánicos citados,, que '* 
dan origen a un extenso número de p os ib ilid ad es de re la c ión  * ^
globa l de ve locid ad es. ¡
2&.— Se re iv in d ica , perfeccionamientos en e l mecanismo de la s  Nf-r 
cajas de velocidades para tom os,, que se caracteriza  según la  
an terior re iv in d icación , por que uno de lo s  engranes está ta llado y ' 
ó es so lid a r io  al propio e je  motor y engrana 03 n una rueda mon- ¡A 
tada flo ta n te  sobre e l e je  receptor, cada rueda tiene dispuesto un* . 
dentado la te ra l que actúa de embrague al engranar en una posición  
da la  palanca de mando con un dentado correspondiente de lo s  en- ! 
granes'montados sobre e l e je  recep tor.

Se re iv in d ica  PERFECGHONAHIEFi'OS EN EL MECANISMO DE LAS 1
CAJAS DE VELOCIDADES PARA PORROS.
La presente memoria descriptiva,, consta de cinco hojas escr itas
a máquina y por una sola  cara.
Madrid, 2? de Junio de 1962.

P. A. El Agente Oficia) de )a
ProptectaG Industria),
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