HENMORIA DESCRIPITIVA
que ge acompalla en solicitud de
une PATENTE DE INVENCION en LSPANA por VEIN-

TE ANOS & favor de ALPIRG, Seh., de nacions- ;-
1lidad espafiola, residente en San Sebastian,
Avdas de Sancho EL Sablo, 26, por "PERFECIO-
NAUIENTOS BN EL MECANISHO DE LAS CAJAS DE Vie
LOCIDADES PARA TORNOS'. ¢
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Egtea patente de invencidn declara como su enunciado indica, unos
perfeccionamientos en el mecanismo de las cajas de velocidades

para tornogs
El objeto de los perfeccionamientos en el medanismo de las cajas

5o de velocidades para tornos, es en primer lugar, conseguir en

estos una siwylificacidn de maniobra para ajustarlo a la reduc-
cidn de velocidad deseadas Simultaneamente con dicha simplifi-

cacidn, se consigue una disposicidn nueva de los elementos me-

cénicos combinados que determina una reduccidn en el volumen
TOe— total de la caja de velocidades, sl se la coumpara con los meca-
nismos que actualmente ge fabrican para el emismo fine
As{ mismo se ha logrado, que la reduccidén de velocidad se lleve
a cabo con un numero inferior de engranes, que en las cajas de
velocidad actuales, lo cual hace que el rendimiento del mecanismo -i..
150 gea mayor, y favorece la disminucidn de volumen del conjunto ya .
citados
En la figura del grafico adjunto se muestra una geccidn longitu- | .-
dinal del. conjunto del mecanismo, donde pueden apreciarse con T
toda claridad la disposicidn y funcidn de cada uno de los elementoé;
20 o= que lo componens ;
La nomenclaturs del plano corresponde a los siguientes z2lementos: .

1

l.~ Eje de entrada
2.— Dentado extremo del eje (1)
3, 4,y Se~ Pifiones solidarios al eje (1).
250~  fe— Pifién flotante con dentado lateral.
7, -8,y 9e— Pifiones enchavetados sobre el eje (1)e

10e~ Eje intermédios

11 e~ Palance de mandoe
12~ Envolvente del mecanismoe

300 13 y 14+~ Pifiones montados sobre el eje (10).

15 y 16— Pitiones flotantes.
17e~ Bje intermedio.
18, 19, 20,y 2le- Pifiones montados sobre el eje (17)e
22 y 23e=~ Ejes de salidae
350m 24om Engrane solidario al eje (23).
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25e= Palanca de mandos

26+~ Carrete dentado de embragues

27e= Mando del embrague del sje (22).

Como se muestra en el grafico ad junto, la caja recibe la fuerza
de arrastre por el eje (1) acoplado al eje motor del tomo.
Dicho eje (1) montado aobre rodamientes,presenta en su extremo
un dentadok(2) en el que engrans el piiidn (6) mohtado flotante

gobre el eje (10)s Asi mismo &l eje (L) time montados solidarios

los pifiones 3, 4,¥ 5. EL conjunto del dentado (2) con los piflones i

3, 4,y 5 forman una unidad solidaiic =l eje (1)e
Sobre el eje (10), se monts a denams del piiifn flotante (6) ya

citado, un conjunto formando por los iVres piiionss 7, 8,y 9, mas

un dentado lateral susceptible de embragar con ¢l correspondierte -

dentado latersl del pifion flotante (6)e Los pifiones 7y, 8,y 9

estdn montados sobre una chaveta de manera que su movimiento de

giro es solid.rio al eje (10) pudiendo ser desplazados axialuente .

con la palanca (7), de maners gque segun las posiciones de esta
palanca, pueden engranar el pifidn (5) con el (9) el pifidn (4)
con el (8), el pindn (3) con el (7) ¥ por Ultimo embragar el

conjunto desplazable al pifidn (6), con lo que la relacidn queda

. determinada por los pifiones (2) y (6)e

Como ejemplo practico a continuacidn se indican las relaciones

correspondientes a las cuatro posibles posiciones de la palanca

(11).

Relacidn I:4 entre los engrenes 2 - 6
* 12 3 " " 3= T
O % "4 -8
it 27 tr 1t f 5 = Q

Bl eje (10) ea un Srgano de trananision intermbdio, y por con-—
giguiente exigte un mecanismo similar al descrito entre este

eje y el (17)e

En efecto sobre el eje (17) se montan solidaries las dos parejas
de pifiones 18 — 19 y 20 — 2L. Los pifiones extremos (18) y (21)
engranan con las ruedas flotantes (15) y (16) que disponen de
un dentado de embrague lateral. Entre ambas ruedas flotantes se

puede desplazar la pareja de pifiones (13) (14) movida por la
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palanca (25), de manera gque es pogible obtener las cuatro posi-
bilidades de relacidn siguientees:

75e—  Relacida 7:6 entrs los engranas 16.- 21

1 13l " " " 13 - 20
tr 2:3 " " " 14 = 19
" 56 " tr " 15 = 18

Para obtener los movimientosg de salida y realizar los diferentes

]

80 ses filetedos y avances, ge dispone de dos ejes de salida 22 - 23
El 22 queda embragado con ¢l eje (17) al desplazarse un carrete :
dentado inverior (26), & introducitlo m bre el dentado del eje
(17)y con lo que queda realizado el movimiento de avances.

Pars el movimiento del eje de fileteados existe un eje de salida

85 o (23), que recibe el movimiento por nedio del engrane (24), quien
& su vez lo recibe del (17), con lo cual queda redl izado el
ciclo de salidas
Ta relacidn entre ambos es de 1:0,48 de vuelta entre los engranes .

(17) ~ (24)e Para la realizacidn de los diferentes pasos ¥

9O em avances, la caja de cambios 12 va provista de dos mandos (11) y
(25)y que accionan en sus desplazamientos transversales a loa

3

engranes (7),(8)y(9) correspondientes al primer grupa, y (13) ¥
(14) & sesundo.
El embragado y desembragado con el carrete (26) se realiza po#
95 g el mando (27) colocado sobre la caja (12).
RLIVINDIGCACIONES

l18e~ Se reivindica, perfeccionamientos en el mecanismo de las

cajas de velocidades para tornos, que se caracterizan por dig-
poner dos gistemas de transmisidn mecénica de movimiento gira—
100 torio con relacidn variable, dispuestos en serie, gue se com— g“
ponen de un conjunto de pifiones dentados montados solidarios
gobre un eje mobre 1os que engranan un numero variable de pi-
fiones dentados de velocidad angular solidarizada eon un eje
al ser sugceptible de degplazamiento axiael, sobre este y sobre
105 o= chavetas ¥ otro medio equivalente, de manera que e cada una de
las posiciones de una palance de accionamiento corresponde une

s 4 . .
bosglelion de engrane que trae congigo dlstintas relaciones de
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velocidades, en la transmisidn de fuerza, exisbiendo, por tento,
une  combinacidn entre los dos @istemas mecdnicos ciltados, gque
dan origen a un extenso mimero de posibilidades de relacidn

global de velocidadess

2%+~ Se reivindica, perfecsbonamientos en el mecanismo de las
cajas de velocidades paras tornos, que se caracteriza sagﬁn la y
anterior reivindicacidn, por que uno de los engranes estd tallado fﬂ
§ es solidario al proplo eje motor y engrans ® n una rueda mon- E;;
tada flotante sobre el eje receptor, cada rueda tiene dispuesto '
dentado lateral que actus de embrague al engranar en unsa posicidn

v

de la palanca de mando con un dentado correspondiente de log en- ;:

granes montados sobre el eje receptors ;
38— Se reivindica PERFECCYONAKIENIOS EN ED MECANISHO LE DAS F]
CAJAS DE VELOCIDADES P4ARA TORNOS.
La presente memoria deacriptiva, consta de cinco hojag escritas ;.}
a méquina y por una sola caras
Madrid{ 27 de Junio de 1962.

p. A El Agente Oficlal de la
Propedac Industrial,

JOSe WS o TaEn
p. p. , v k- 45;
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