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PATENTE DE INVENCION
por 20 afios
a favor de D. SERGIO MARTIN HERNANDEZ, de nacionali-

ded ESPANOLA, residente en Barcelona y domiciliado
en el PQ‘Maragall, 166 = = — = = = = = = = = = = = -
por:"APARATO PARA EL FRENADO PORZOSO AUTOMATICG IE
CONVOYES ANTE IAS SENALES IE PARO".

MEMORIA DESCRIPTIVA

Sabido es que al implantarse el ferroca—
rril se redactaron los corregpondientes reglamen-
tos pare la circulacibn de los trenes y ésta circu-
lacibn se protegid oon el oportunc Reglemento de se-
fiales.

Con el transcurso del tiempo se han so-
lucionado en etapas sucesivas lag instalaciones de
sefiales; mas aun reconociendo la gran labor realiza-
da en materia de seflalizecidn y Gltimemente moderna~
nizacibn en algunos tramos en los sistemag de seﬁa—
les; es lamentablemente cierto que todavia suceden
con sengible freouencia, tanto en Espafle oomo en el
extrenjero terribles accidentes por rebasar los tre=-
nes las seflales de alto gque protejen las estaciones
o bifurcaciones y aun pasos a nivel de importancia.

Recordemos el caso del tren expreso de

Valencia en las inmediaciones de Barcelona en Ene~
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ro de 1961 costosisimo en vidasg humanss y material de
traccibn y mbvil, ocurrido precisamente en un tramo
20«  gervido por uno de log mejores sistemas de sefializa—
cibén de la Red Nacional de los Ferrocarriles Espafioles.
BEste horrible aooldente, como otros del mig=- .
mo tipo de mayor o menor importancie (Gltimemente en
Voghera (Itelia) con 63 muertos y 40 heridos (segun i{}
25, la prensa) y antes en Holanda con un centenar de muer-
$08 y gran nimero de heridos y un verdedero destrozo de
material, vienen a demostrar que a estas gefialeg hay
que afiadirles una seguridad en su eficacia, de la que
hoy cerecen, méxime si tenemos en cuenta que cada dia §

300 que pasa sumente el tré&fico y cada vez se sucederén

los trenes con més frecuencia.
Sebido es que hay sefiales preventivas que
advierten la proximided y significado de la ejecutiva o
inmediata, pere todo se anula lamentablemente cuando
35 ocurre el fallo humano, ya sea por negligencia o por ;‘;
acoidente del hombre conductor del convoy.
El recurrente ha ideado un dispositivo que, :;E
en lo que tiene de egsencial es objeto de la pregente
memoria y que viene a dar a las seflales de paradas T
400 irrebasables esa autoridad y eficacia definitiva que
evitaré el alcance o choque de trenes, al actuar por .
si mismas, ya que ejerce directamente la aceibn de

frenado sin la intervencidn de maquinista y pudiera-

_.__.___._,(...
v

mos decir, =i cabe, que aun en contra de la voluntgd LT
45. de éste. _
Se trate de instalar en las locomotoras tan-
to electricas, de vapor o Diesel, asi como en los tre-
neg Taf, Talgo y automotores térmicos o sea, en todo

convoy o unidad de traccién provista de freno automb-
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tico por el vaeio o por aire comprimido, una vélvu~
la derivada del tubo de conduccibn del freno, que,
al tropezar oon una palenca o tope fijado en la via,
¥ que emerge obedeciendo a la posicidn de la sefial,
va que han de actuar conjugades, rompe dicha vélvule
y al producirse la entrada de aire, provocs instan-
teneamente la aceibn de frenado con toda intensidad.

Este funcionemiento al unisono entre sefial
y tope de la via puede conseguirse segin el tipo de
cada sefial, a gaber:

En lasg pefiales de méstil tipo giratorio
mediente adecusdo juego de palancas y en las de mas-
t11 fijo de luces eléctricas puede aplicarse un pe-
quefio motor que en conexibén con la seflal ponga la
pelanca en posicibn vertical a sefial de alto, para

que rompas la vilvula, y en posicibén horizontel a se-

‘fiel de via libre.

Tembien puede hacerse a base de transmi-
5ibn mecénica tubular accionado desde las estaciones
donde cebe hacer la conexidn en los ocuadros de las
seflales mediante llasves de contacto o encerrojado.
Tal vez ses éste sistema mecdnico el de mhs garantia
puesto que no tiene el riesgo de un pogible fallo de
le electricidad.

En cualguier cago, el tipo de transmisibn
entre seflal y palance de tops es secundario e la
egencia misma de la patente por li que no se consi~
deraréd motivo de alteracibdn de la misma, cualquier
variacibn constructive de éste detalle.

Para mayor comprensibén de lo expuesto, y

e titulo simplemente ilustrativo, no limitativo,
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en las figuras adjuntas y en todo lo que sigue nos
vamos & referir a un caso concreto de realizacién
prédtica del objeto de la presente solicitud.

En la figura primera aparece la parte in-
ferior de una locomotora -l- vista frontalmente, y
en ella puede apreciarge el tubo -2- conectado & la
conducecibn ~3- de vacio del sistema de freno, tubo
que queda cerrado mediante la vélvula -4~ rompible
por su cuello por el que vA roscada al citado tubo.
Se observa tambien como el saliente -5-, en posicidn
horizontal cuando hay via libre, adopta la posicibn
vertical -6- al aparecer laiseﬁal de alto, con lo gue
el saliente -7- de la vélvula toparé con &1, produ~
ciendoge la rotura de la misma y consiguiente entra-
da de aire & la conduccidén de vacio sl sistema de pa-
rado.

Las figuras 22, 32 y 4% vistas laterales
del apareto en funcionemiento. La flechs indioca el
sentido ae marcha del convoy, o sea de la vakvula —~4~
con sxcepto al tope o palanca -6- fijo a la via, en
pogicibén vertical de sctuacidn. En la figura segunde
la vélvula se aproxime al tope, en la 38 entra en
contacto con &1 y en la 42 se observa como aquella
se ha roto por su cuello -8- rompible, dejando el tu~
bo =2~ abierto a la entrada de aire.

Le figura 5% gs una vista prespectivae de
un tremo de via, con el dispositivo en posicibn de
trabajo accionado por la sgefial de alto.

Aunque en las figuras se presenta la ins—
talecién de la valvula en la parte derecha del fren-
te de las loocomotores y entre carriles, es obvio que

puede situarse en el centro o donde mas convenge de

- -
s e

-

N
v .

.,,_,..,,w..,..-._..,,,_...
w :

-



acuerdo con el nivel y posicibn de los aparatos bajos
de las locomotoras y aun fuers de carriles si se con-
115. sidera més conveniente.

Esta vAlvule metélica debe llever a la &l-
ture conveniente, como se geflala en la figura n® 4 un
segmento de 3 a 4 cm, de materisl frégil al objéto de
que se romps facilmente al tropezar con el breado.

120, La extremidad de ésta vilvula gerd desmonta- ]i

ble & rosca para sustituirla por un tapbn cuendo le

locomotora circule en sentido inverso como sucede cong-
tentemente con las eléctricas y trenes electricos ¥y
Taef o ferrobuses asl como de vapor en algunos Casos,
125, al objeto de evitar que tropiece con los brazos ver-
ticales corresgpondientes a lag seflales cerradas que
~se dejan a la salide de las estaciones en via Gnica.
Como reafirmacibén e la méxima eficiencia
del frenado producido al romperse la vé¥vula por cho—
130s que con el brazo de este dispositivo y en previsibn
de encontrarse los carriles humedos cabe instalar unos
pequefiog areneros a derramar bajo las ruedas motrices,
gue gerian tambien disparados en el momento de romper-
se dicha valvula mediante una abrazaders semicircular e
135, .préxima a la parte segmenyads, que saltaria al mismo
instante que la repetida vAlvula, lo cual es tambien ;if
in detalle secundario & le esencial misma de la pa-
tente. ;
No alteraran la esencialidad de la presen—
140. +te patente todas aquellas modificaciones de caracter
secundario, como son transmisidn enfre gefial y palan-
ca o tope de la via, existencia o no de areneros, ~}§'
formas y detalles constructivos y de disposicibn, etc.

ni en general cuantas no supongan variacidén profunda
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de le idea esenciel descrita, que se resume en la si-
guiente.

NOTA:;

12 - Aperato pera el frenado forzoso y auto-
mético de convoyes ante las sefilales de paro, que gene-
ralmente consta de una palanca fijada entre los dos ca-
rriles de la via, que se mentiene horizontal en posicibn
de reposo, para que adopte la posicibn vertical de tra~
bajo, accionada por la seflal de pero, cuando éste apm-
rece, y de un tubo conectado a la conduccidn del apara-
to de frenado de las locomotoras, orientado hacia abaejo
y cerrado medisnte une vélvule roscada al mismo, ¥y gque
toparé contra la palance de la via, cuando ésta este en
posicibn de trabajo, rompiendose y provocando una entra;
de de aire en la conduccibén del aparato de frenado, con
la consiguiente actuacidén del mismo y paro del convoy.

28 - Aparato paera el frenado forzoso y auto-
mético de convoyes ante las geflales de paro, segun la
anterior reivindicacion en que la vélvula oitada tendré
su cabeze unida por rosca al tubo conectado al aparato
de frenado, de material frégil a fin de gque se rompa,
precisamente por la rosca, &l tropezer con la palanca
de la via.

38 - "APARATO PARA EL FRENADO FORZ0OSO AUTO-
MATICO DE CONVOYES ANTE LAS SENALES DE PARO",

Todo tal y como quedsa desorito, dibujado y
reivindicado.

Consta la pregente Memoria Degcriptiva de
siete hojas foliadas escritas a miquine por una solse

de sus caras.
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175, Madrid a 27 de junio de 1962.
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