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HEMORIA DESCRIPTIVA
que 8e presenta para unir a la solicitud
de
PATERTER DB INVERCION
formulada el 26 de junio de 1.962, oon el n® 278,679
en .
ESPARA
por VEINIE aflos
a nombre de ETERNIT SOCIWITA PER AZIORI Y S.A. USINE DES
RESBORTS DU NORD, entidades italiane y francesa, respeoc-

tivamente, establecidas en Plazza delle Vittoria, 11,
Génova._zfg}ii: la 12 y lg 28 en 16, Rue Antonin Raynsud,
Levaellois~Perret (Sene), Francia, por:

"UN DISPOSITIVO DB QE;;éION BLASTICA PARA TA FIJA-

CION DE IOS CARRILES SOBRZ TAS TRAVIESAS"

= SN EEICESESINTISR

Al principio los carriles se fijaban rigidemente
gobre las traviesas.

Ulteriormente, se ha encontrado (31l unir el osrril
a la traviesa de manera eléstice, ya see con una zaspata
de caucho o simlilaer, sobre el asiento del carril, ye sea
por medio de un elemento de scero, eléestico, apretado por
un perno o similax, qus reacciona sobre la cara superior
de la traviesa y que ejerce una presibn sobre la cara su-

perior del asiento del carril.

-1 -

Y

. e ewm . e
. . .
- .

-
*es L




10

15

20

a5

30

fie distencia de éste, para porerlo en cooperacidn con la

una sujecién de dos brazos, reunidos reciprocamente por
une parte curvilinea en forma de bucle. El brazo superior .
funoions como palanca de tercer orden y recibe en un pun-
t0 intermedio de sceidn de la preeifn de la tuerce del :if—..
perno o tirafondo y uno de sus extremos presiona sobre la
oara superior del asiento del cerril, mientras que el otro
extremo reacciona c¢omo un pivote, directa o indirectamente,
scbre la treviesa. 5
Uno de los tipos de esta sujecidn eléstica presenta

un bucle dirigido hacie abajo y alojedo en una ranura trans-

versel de le traviesa.

Pare las sujeciones de tel tipo, dispuestes en el
exterior de los carriles, se he pensado incluso en prever
entre el buocle y la superficie de la renurse, una caepe
eléstica pare no dafiar le traviesa, pero este medida de
precaucidn tiene por efecto hacer menos precisa la posi-
cidn del pivote de la pdlenca.

Bn este tipo, el brazo inferior no se apoya sobre
le cara superior de la traviesa y estd prolongado hacia

el borde del asiento del carril, terminando & una peque- A ‘:"

am oamge o
PR

ecoibn de la zapata de meteria elésiioe dispuesta bajo el
esiento del cerril, para permitir que este, bajo la accibn
de los empujes transversales que reciben, puede realigar
ligeros movimientos transversales limitados al intervalo
entre el borde del asiento y el extremo inferior de la su-
jecidn elestica. . ,
Bn este tipo de sujeocidn eléstica, la longitud y le

forma del extremo del brazo superior dirigido hacia el ea-
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rril son teles que, &l oomienzo del aprieto del perno, el
oontaoto entre el brazo superior eldstico y la superficie
superior del asiento del cerril se establece en una zona
préxipe de la unidn del alme del carril en el asiento y
gque cuando se llege & la tensibn deseada del wéastago

del perno o del tirafondos, este contaoto se produce en
une zong prbéxims al borde del asiento del carril, 1o que

hace por consiguiente particularmente &ificil el sprieto

Y

de la tuerce o del perno-tirafomdo y da es{ la indicmoidn
de que la tusrce estd apretadas convenientemente.

Tos movimientos transversesles del carril estén per-
nitidos en este tipo., ya sea por lea separacidn entre el '{
borde del carril y el borde presentado por el brazo in-
ferior de la sujecildn eldstica, ya sea por la presencia
de la capmn de caucho, entre la ranura superior de le tra-
viesa y debajo del bucle de la sujecidbn elastice. : 

Otro tipo de sujeeién eldstioe endloga presenta une ﬁgif'
perte superior que se termina en le proximidad del borde -
del carril, una parte en bucle entre le parte superior y
la parte inferior, estando dispussta esta Gltima comple-
tamente por encima de 1la superficie lisa de la traviese,
¥y un agujero de paso del perno, dispuesto de tel maners A
que el perno se apoye sobre une perte de su supsrficie
oilindrica en cohtacto con el carril contre el reborde
correspondiente interior del sgujero de paso del véstae- éjf“
80,

Bn esta forme de realizacidn, el carril puede 1llevar

a cabo todavia un ligero movimiento en el sentide trans-

versel, estando limitado dicho movimie nto de manera segu-

ra por la reaccidn en cizallamiento ejercids por el vhs-
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tago del perno. 2 7 8 6 7 9

Bn esta reslizaciln, ls traviess no esté debilitada
por una ranure transversal y las dimensiones de los brasos
de palanoa constituidos por el brazo superior de 1la suje~
oién eldetica estén exmctamente definides, pero es difieil
determiner exactemente la tensidn realizada por el aprie-
to de la tuerca sobre el perno o el tirafondo.

Las dos formas de reelizacidn mencionadas anterior-
mente presentan oade una ventajas e inoonvenientes. Kl
presente invento tlene por objeto una sujecién eléstioca
qué reune y combina lass ventajas de las dos formas de
realizacibn. |

~ La sujecién eléstice pars traviesa segin el presen~
te invento, se caracteriza por el hecho de éue eaté oons-
titulde por dos brazoa elésticos de acero, unidos & una
parte ourvilinea de bucle, comportendose el brazo supe-
rior goomo une palanca del tercer orden cuyo pivote esté
constituido por un apoyo del bucle sobre la superfiocle
superior lisa de la traviesa, teniendo el brazo inferior
su extremo dispuestc a une peguefia distancis del borde
del aslento del cerril y estando configurado de talymanera
el brazo superior que el comienzo de la fijacioh se apo~
¥8 oon su propio extremo libre mobre une zona de la su-
perficie asuperior del assiento, en le proximidad de la
fijécién del ealma del carril, mientras que =zl final de
la f£ijacibn. por medio del roscedo de la tusroe de un
prisionero o'perno que atraviesa los dos brazos, se apo-
ye iguslmente en la proximidad del borde del asiento Qe
tal menera que oade gprieto ulterior del prigionero o per-

no requiere una fuerze notablemente superior, fécil de
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oalcular para el operario,

Ia sujecidn eléstica citeda e cerscterize por el
hecho de que presenta un agujero en los doa brezos de modo
que el véstago dgl prisionero o perno se apoya contra
une. parte del borde del agujero del brazo inferior, vuelto
necia el carril, con objeto de no permitir e este carril
mes que un movimiento transverssl contenido en el espacio
entre el borde del asiento y el extremo del brazo inferior
de la sujecién eléstice.

Im sujecidn eléstics citada se carsoterize iguelmente
por el hecho de que estéd oconfigurada de tal menera que
la relacidn entre la longitud de las partes comprendides
en la zone de cohteoto del bucle sobre la superficie su-
perior de le traviese y el prisionero y entre dicho pri-
aglonero y la zom de contacto con la superfieie superior
dol asiento del carril sea tel que & la presién final de .
aprieto de la tuerca del perno, corresponde sobre el ca-
rril la fuerza de aprieto deseada y que se tenge gobre
la tusrce una presidn mantenida en los limites de segu~
ridad de la materia que constituye la traviesa, con obje~
to de evitar msi su sgrietamiento, su deterioro o su des~
truceiln y esto ein interposicidén de uba de un grosor elés-
tico. )

En ol eroquis adjunto se ilustra, unicamente & titu-
lo de ejemplo, una forma de reelizacién de la fijaeibn con
eujécién eléstiocs segin el presente invento.

La figura 1 es un corte longitudinel de la fijeoibn
eléstica aplicade gl carril en las oondiciones originales
de aprieto.

La figura 2 es un corte andlogo al precedente, con

.1
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fijacién eldeticae, en las condiciones de aprieto final.
Bi se haoe referencia a la figura, el brazo superio

de la sujecidn eléatice estd designada por 13} 2 y 3 son

les zonas de ocontacto de la sujecibn eléstica y de la su-

perficle superior del asiento 5 del carril 5, 6 es el bra~

go inferior ocuyo extremo termire en el borde 7 del asien-
t0 del carril, 8 es el bucle y 9 de la traviesa, 10 es

el prisionero con la tuercall, 12 y 13 son los agujeros
de los brazos 1 y 6, 14 es ol alojemiento, y 15 es un es-
pesor de cauoho dispuesto bajo el carril,

81 orden de montaje de la fijacidn es el siguiente:

Se dispone le fijacidn como me representa en la fi-
gura 1, con el extremo del brazo 1 en contacto con la zo-
na 2 de la superficie superior 4 del esiento del carril
gque esta préxime al alma del carril 5, de menera gue que-
da un pequefio espacic entre el borde 7 del asiento y el
extremo del brazo 6, mientras que la parte del borde del
agujero 14 estd vuelta hecim el carril y en oontacto econ
el véatago del prisionero 10 gue se apoya por su parte
en 16 contra el sgujero de alojemlento 14.

BEn este posicidn, solo une parte del bucle 8 des-
canse sobre la superficie superior de la traviesa 9.

Se rosee lusgo la tusrce 11 que, al comprimir el
brago 1 lo deforme hasta hacerlo epoyar sobre la super-
ficie 3 de le superficie superior 4 del asiento del ca-
rril.

Bn esta posicibn, el brazo 1 no pusde practicamente
moverge mas y por consiguisente t0do roscado ulterior de
la tuerce 11 requeriria un eesfuerzc muy elevado.

Con este fin, sl dimensionemiento de la f1jacibn
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eléstice este rsalizado de nmanera que en el momento -
en que el brazo 1 se apoye sobre la zona 3} del asiento,
la presién es tal que mantiene eficazmente el carril 5
en au posicibn.

Teniendo asf eplicadam la fuerze F al prisionerc y

hablendo determinadc exmectamente la longitud L2 y princi-

palmente le longitud Ll, se pusde determinar exactemente

el epfuerzo F2 requerido para el aprieto corrsoto del

carril sobre la treviesa (por la interposicidén de le pla- |

ca de ceucho 15).

No es més que por razones fescriptivas por lo que
el preséhte 1nvento ha sido deserito e ilustrado como
ge he expuesto mes arribae y se queden introducidas nume-
rosas modificadas y varientes en la realizmcibn del pre-
sente invento, bmsadas todas en los conceptos fundemen-~
tales de éste.

Hote solicitud que corresponde & la presentade en

Itelie con fecha 20 de Julio de 1.961, bajo el nfimero

13.446/61, se mcoge & 10s beneficios del articulo 51 del

vigente Estatuto sobre Fropiedad Industrial.

~-NOTA-

Ios puntos de invencidn propie y nueve que se pre-
sentaen para que seen cbjeto de esta solicitud de Patente
de Invencién en Hepefia, por VEINTE efios, son los siguien-
tesn:

12, - Un diepositivo de sujeoibn eléstica para la
f1jacibén de los carriles sobre lag traviesaes, caracteri-
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zado porque esté comstituido por dos brazos elédsticos
de avero, unidos por une parte curvilinea en bucle, en
la cusl el brazo superior se comporta ocomo una palanca
de tercer orden y cuyo pivote esté constituido por el
apoyo del bucle sobre la superficie superior lisa de
la traviesa, el brézo inferior tiene su extremidad cur~
vada y & pequefia distencia del borde del elmas del carril
¥y el brago superior estd conformado de tel manera que,
al comienzo de la fijacidn, apoya con su propla extremi-
dad libre sobre una zona de la superficie superior del
asiento, en les proximidades de la fijacibn del alma del
carril, mientras que al final de la fijacidn que se pro-
duce por el roscade de le tueroa de un prisionero 0 per-
no que atrawiesa log dos brazos, se apoys igualmente en
las proximidades del borde del asiento del earril, pero
de tsl menera que todo roascado ulierior de la tuerca del
prisionero o perno exigiréd une fuerza notablemente supe-

rior y fécil de evaluar por el operario.

22, = Un dispositivo segfin el punto 1, ceracterigado

adenés ﬁorque presenta un agujero en los dos brazos, de
tal manera que el véstago del prisionero o perno se apoye

contra un costado sobre el reborde del agujero del brazo

inferior. vuelto hacia el carril, de manera que Se. obtenge

sobre este Gliimo solamente un movimiento transversal man-

tenido en el aapéoio entre el borde de su asiento y el
extremo del brazo inferior del dispositivo de sujeoidn
eléstica.

3%, ~ Un dispositivo seghin el punto 1, caracterigado

ademés porque estd conformado de manera que la relacién
entre las longitudes de las partes comprendidas entre la
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zons de contacto del bucle sobre le superficie superior
de la treviesa y el prisionero y entre este dltimo y lsa
zona de oontacto con la superficie superior del asiento
del carril., sea tel que & la presién finml de fijacibn
de la tuerca del perno corresponde sobre el carril el

egfuerzo de aprieto deseado y, adenés, sobre el bucle,

una presiéh mentenide en los limites de segurided de la

neteria que constltuye ls traviesa, para evitar asi que

ge Pisure, se deteriore o se dlsgregue, sin imterposicibn

de une meteria eldstica.

48, - Un dispositivo de sujecldn eléstjica para la
sujeci6$ de los carriles sobre las traviesas.

58, - Un dispositivo de sijecidn eléstica pare la
fijacibh de los cerriles sobre las traviesas,

Tgl y como se he descrito en la Memoria que ante-
ceds, representado en el dibujo que se acompafla y eon
los fines que ese han especirficado.

Este Memoria consta de nueve hojes eseritas e mé~

quine por une cara.

25 SEP. 1962

Madrid, /
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