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MEWMORTIA DESCRIPLTIVA
de une Patente de Invencidn & nombre de:
MASCHINENFACRIK AUGSBURG=NURNBERG A.G., de
naclonalided alemana, domiciliada en NURN-
BERG 2, Katzwangerstrasse 101 (Alemanié);
por: "DISPOSITIVO PARA L CAMBIO ULIERIOR
DE VAGONES DE FERROCARRIL CON TOPES LATERA
LES PARA BL SERVICIO CON ENGANCHES LE TOPE
CENIRALY

———@e0eoldled000———

En el servicio ferroviario se conocen dos sistemas para
el engenche de vagones. ¥n general se utiliza el sisteme con Bpara-—
tos independientes de traccidn y de choque. El apsrato de traccidn
se extiende por el plano central longitudinal del vagén én el basti

dor de este y con el gancho de traccidn sobresale en el citado pla-

no central por fuera de los lados frontales del vagon. El aparato de

choque tiene topes laterales por los lados frontales del vagdn. Los
toves laterales estén apoyados en los robustos lergueros laterales

delfbasfidor del vagdn.
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¥l otro sistema trabaja con un engsnche de togk:central-
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Une. cebeza de acoplamiento reune juntaasente el spzrato de traccidn
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y el de chogue. Por el extremo del vagdn va situada una cabeza de aco

plamiento central en el plano central longitudinal del vehiculo, la
cual se apoys en el bastidor dotads de un robusto larguero central. ™
En la sctualidad, &l wenos en Aleuwsnia, se emplean enganches de tope L

central unicauwente en vagones que circulan exclusivamente en trenes

completos.
Frente s 1los aparatos de traccidn y de choque, el enganche
de tope central tiene la ventsja de que la operacién de enganche ¥y

desengenche es sencille y, sobre todo, en gque puede hacerse automé-

ticemente, 1o cusl no sucede en los dispositivos de traccidn y de
choque indpendientss. Por eso existe la tendencie a ‘generalizar el 3
enganchade de tope ceinrtrel, y en los vekiculos modernos con aperato
de traccidn y de chogque seperados se ha previsto ya merced a la co-
rrespondiente configuracidn del bastidor, el poder adsptar posterior-
mente los vagones sin mayor gasto, &l servicio con enganches de tope '
central ("Wagenkunde" 1954, pdgina 258, figure 258). vE
El invento pretende exyponer unt solucidn por le que los
vegones antiguos oon aparate de traceidn v de choque separados, en los -
que en su construccidn no se he vrevisto le posibilided del cembio
para el gervicio con engsnche de tope central, pueden ser readaptados &
gin grandes gastos parw este serviocio con engenches de tope central, cy
Por consiguiente, el invento ece refiere & un dispositivo o
parg el cambio posterior de vagones f.c. con topes letersles al servi-

cio con enganche de tope central. Bl invento consiste en esencia en

la aplicacion de un organo intermedio por el que les fuerges de choque
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gue @ctuan sobre el engenche de tope central montado posteriormente

N
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son traspasadas a ios tores leterales que han existido siemnre en el

vagon.
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“utilizables pera el enganche de vazones que todavia no hen sido modi
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Un trevesafio debe ir apoyzdo principelmente sobre los by

dos topes laterales, el cusl ectd unido &l extremwo de la barra de ?é
sooplamiento del engenche de tope central = través de barras de trag a
cidn dispuestas simétiicemente al plano vertical central longitudi- &

nal del vagdén. Al extremo de la barra de acoplamiento del enganche

x.

de tope central debe existir un elemento distribuidor, en el que aga—--

rren les barraes de traccidn, el cusl elemento tiene piezas para el
apoyo de los componentes verticales de les fuerzas de traccion y de

presidn en el bastidor ¥, finalmente, un empalme pars le barra de {i

traccidn que va a parer el otro engenche del vagon. El travesefio rue

de estar partido, en cuyo caso las dow mitades se alojen en el basti
dor y pueden girar alrededor de ejes verticales. o

Con le aplicacién de un dispositivo segin el invento, con 4
poco gasto es posible utilizar el enganche de tope central para tfag

pasar las fuerzes de choque. Los topes laterales siguen siendo an{

ficados. Por otra parte, siguen siendo plena e invariablemente uti-
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lizables los 6rganoa previstos para el traspado de la fuerza de trac

AW

cidn existentes en el bastidor de la carroceria, o sea principelmen

eg. s
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te las berras corrides de traccidn. Como quiera gue existen pocas
articulaciones, las cueles hen de ser robustes en virtud de les fun
clones que les estén encomendades, el dispositivo estd sujeto a muy <

poco desgaste y casi no requiere ninguna conserveocidn al menos en

R .

1o que se refiere a les piegzes pars el empalme del enganche de tope

central, De todos modos, el cambio del equipo del vagon supone algunos:

pequefios trabajos de soldadure en el bastidor , lo cual es importen— ¢

PR

te en vista de los muchos vagones todavia existentes con bastidores
remachados.
En el dibujo se representen esquemdticomente dos ejemplos

de realizacidn segﬁn el invento. En aquellos muestran:
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Figura 1, unes viste desde arriba del jrimer ejemplo de realizacidn.

Figura 2, une seccidn por la linea IT-II ern le Figura 1. &

Pigura 3, una vista en direccidn de la flecha 4 en la Migura 1

Figura 4, muestra en unas representecidn correspondiente a la Figura %
1, el segundo ejemplo de remlizacidniy no apareciendo aqui %
ya totalmente dibujados los elementos eqguivelentes de la

disposicidn segin la Figura l.

En el travesafio 1 segun el invento ven sujetos unos disoos
de tope 2 corrientes, uno de los cuales es, como de costumbre, plano

y el otro abovedado. Dicho travesafio puede tener, por ejemplo, una

chape prenssede superior y otra inferior, los discos de tope 2 enla-

L2

zan fijamente entre si laus dos chapas del travesafio. Por los lados
posteriores de los discos de tope 2 van sujetas unas placas de pre-—
sidn 3,4 de les cusles la que corresponde 2l disco de tope plano estd
abovedada y, la correspondiente 8l disco de tope abovedado, es plana.
Con 128 plecus de presidn 3,4, el travesafio descansa sobre las pla- %
cas extremas 5,6 de los védstagos de los topes laterales corrientes,
La plaeca extrema plena 5 estd aqui subordinade a la place de presidn
abovedads 3 y, la placa extrema abovedada 6, a la place de presion
plena 4.

Las cajas-guia de los topes laterales estan sujetas como de

costumbre al bastidor corriente de Los vugones con topes letereles,

N

Pare la gufa del travesafio 1 sirven unas piezas limitadoras 7, lus cua
les estan sujetes & los discos de tope y, sin juego radial, actuan a

traves de las placas extremms 5,6 para iupedir que el citado truvesa-

LA

fio resbale de los vdstaegos del tope. El travesafio se apoya, bien so-
bre lLas cmjms-guis de los topes o sobre gufas especinles de lcs tes-

terog.
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En el travesefio 1 articulen barres de traccion 8 que se
extienden oblicuamente hacie atrés. Le configuracidn de les articu-
laciones insensibles al desgmste y dxentas de conservacidn, por los
extremos de las barras de traccidn 8, pars la udmision de grandes
fuerzas, puede por ejemplo hacerse de ia siguiente manera:

Por sus extremos, l&s mencionades barres de traccidn 8
tienen unos ensarchemientos 9 de forma cdnice. En la articulaciodn
los ensanchamientos 9 estén rodeados por lomas 10, por ejemplo pren
sadus directamente en 1ls chepa superior y la inferior del travesaiio
1, 1les cuales se encargen del traspedo de la fuerza desde la cha-
pa superior e inferior del trzvesafio heste las barras 8. EL testero
11l tiene unas perforeciones 12 ejustades & las barres de traccidén 8.

El enganche sutomético de tope central 13 presione con su
vestago de acoplamiento 14 a través de un elemento de arrastre de
presidn 16 sobre dos places horizontales 17, 18 las cusles se mentie-
nen & clerta distencia una de otra por medio del propio vastago de
acoplamiento 14. Dichas places 17,18 estdn todavia unidas entre si,
por ejemplo, por vernos 19. La union articulade de las barras de
traccion 8 a las placas 17,18 se lleva a cabo de forma parecida a 1la
unidén articuleda en el travessafio 1.

El véstago de acoplamiento 14 lleva en su extremo un ele-
mento de arrastire de treccidn 23, el cual penetra en las correspon~
dientes escotaduras 24 de lzs placas 17,18. las garras de arrastre
21 por los extremos de las placas 17,18 iodean por arriba y abajo el
collar 22 de la barra de traccilén 15 que por el bastidor ve a perar
al engenche del otro extremo del vagon. Las aristas de las garras de
arrastre 21 tienen forma de una trayectoria circular 20 alrededor del
punto de rotacion 25.

Dos semicojinetes cilindricos 26 estén colocados perpendi-

culermente a los lados del escote del testero 1l pare cl pasc del vég
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Ultimo. “n la zona de los semicojinetes 26, el citado véstago 14 tie ?_
ne convenientemente seccidn cuadrade.

El elemento de arrestire de presidn 16 tiene seuwlcojinetes
cilindricos 28 horizontales superiores e inferiores, cuyc eje comun 2
del cilindro orientado en sentido transversal del vagén, ge halls por ﬁ%
27 sobre el eje longitudinul del véstago de acoplamiento 14. A los )
semicojinetes cilindricos 2¢ vaen subordinedes por arriba y abajo unas

placas de deslizamiento 29, las ocusles estdn unidas en forma apropia-

da, por ejemplo por soportes atornillables, al bastidor.

Se han previsto en forwa habitusl unos dispositivos de re-
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posicidn que actlien en el plano horizontel, y unu suspension de efec-—
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to vertical del engenche
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Para montar el digpositivo segim les Figures 1 a 3 se reti-
ran log discos corrientes de tope de les pleces extremas 5,6 de los
topes leterales, de forma que se puede asentar el travesafio 1 y correr 5%
lo con lus pilezas limitedoras 7 sobre las plucas extremas 5,6. Lus per--:":‘?~
foraciones en el testero 11 se han practicado de manere que lias barras,j
de traccidn 8 y el enganche de tope central 13 con el véstago de aco-
plamiento 14 puedan ser pasados por el testero 1ll. En rasgos generaleséﬁ
en un bastidor con topes letersles no es necesario hacer mde modifi- ;§
ceciones parae poder colocar 8l dispositivo segun el invento. N

Las fuerzas de presidn que actien en el vastago de scopla-
miento 14 del enganche de tope central 13 son traspasades por éste
8 les placas 17,18 & través del elemento de arrastre de presidén 16.
Desde ahi, laes fuerzas de presion son traspasedaes a través de las bva-
rras de traccidn 8 al travesafioc 1 y & Los topes laterales. Los movi- !
mientos de las places 17,18 que se producen por la accidn de las fuer- "
zag de presidn, no tienen ninguna influencia sobre la barra de trac- i

cidn 15, puesato que el coller 22 de la misma se separa de las gserras

de arreastre 21.
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Las fuerzas de traccidn que actien en su vastago de acoplaw
miento 14 son traspasades por el enganche de tope central 13 a través te
del elemento de arrastre de traccidn 23 & las plucas 17,18, las cua-
les con sus gerras de arrastre 21 y el collar 22 arrastiran le barra
de traccidn 15. Esta berrae es una pieza corriente en el bastidor de LI
topes laterales, aunque hay que acortarla un pocc en el caso de pro-
ceder a la aplicacidn del invento.

Con los semicojinetes cilindricos 28 y las secciones trens=
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versales correspondientemente dimensionadas en el testero 11 se tiene
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el movimiento de giro vertical del enganche, necesario para el aco-

plamiento r{gido, alrededor del eje transversal horizontel del vagdn.

i
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Por las articulasciones en los extremos de las barras de traccidn 8,

los citedos movimientos no afectan ypare nuda al travesafio 1.

Al recorrer une curve, el enganche de tope centrel se des-
vie elrededor del eje vertical 25, lo cual es posible merced & los
semicojinetes cilindricos y a la forma de trayectoria circuler de las . .

aristas de las garras de arrastre 21. Ll travesailo queda entonces co

o™ .
Ly

locado en ung@osicién ten oblicua, que los muelles de ambos topes
laterales se comprimen de foruwa desigual. Hsto estd simplificado mer- ;i
ced a la forma ,ue tienen las placas de presion 3, 4 y a su subordina- .
cidén a las placas extremas 5,6 de los vastagos de los topes.

Si el vagén equipado con un dispositivo segun lus. Figuras
1a3l esté engenchado & un vagén de topes laterales corrientes, dicho
dispositivo ectie entonces directamente sobre los discos de tope 2 del .
travesefio. Debido a lus articulaclones por los extremos de las barras
de traccidn 8, el travesafio 1 puede comprimir entonces los mucles de %@
los topes sin que se mueve el enganche de tope central,

Los componentes verticales de Lus zuerzis de traccion de

choque son recogidos, en los elementos 28,29,
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Como solucion alternativa pare el caso de que por las ca-
recter{sticas especiales de la construccion en el vagbn s modificar
existan dificultades pare el zlojamiento del travesafio 1, las fuerzas
que ge den en las barras de traccidn 8 puesden ser también conducidas
a los topes & través de cortas vius de admisidn 30 (Figura 4). Lstes
vias 30 se montan sobre los vastagos del tope lo mismo que el trave-
safio 1. Pueden girer slrededor de un eje vertical 32, descansan sobre
un brazo especiel 31 y constituyen poco mas o menos el travesafio par-

tido 1 del dispositivo segun las Figurss 1 & 3.

Se reivindioca como nuevo y de propic invencidn.

1e= Dispositivo para el cembio ulterior de vegones de ferro-
carril con topes latersles para el servicio con enganches de tope cen
tra;, caracterizado por un elemento infermedio por el gue las fuerzas
de choque gue actien sobre el enganche de tope central a montar poste-
rlormente son traspesadas a los topes laterales que existen como siem
pre en el vegdne

2.~ Dispositivo segun lo reivindicado en el puuto 1, cnrao=
terizado porgue sobre aeibos topes laterules descamsa un travesafio
que, 8 través de barras de tracecion dispuestas siméiricumente al pla-
no vertical central longitudinel del vegdn, esté tnido cocn el extre—
mo de la barra de acoplamiento del engenche & tope cenbtral.

3.- Dispositivo segun lo reivindicado en los puntos anteric-

bves, caracterizado porgue en ol extremo de La barra de acoplowviento del

enganche de tope central existe un elemento de distribucidn, al cual

van unided tas barras de traceidn y en el que existen elementos para el

apoyo de los componentes verticales de Llus fuerzas de traceidn y de pre

sidn en el bastidor, osi como un empalme pars la burre de traccidn gue
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va a parar 8l otro enganche del vagon.

4.- Dispositivo segin lo reivindicado en los puntos ante-
riores, caracterizado porque el truvesafio ests rartido y las dos mi-
tades estédn alojadas en el bastidor pudisndo sivar alrededor de ejes
verticeles,

5=~ "DISPOBITIVO LARA BEL CAMBIC UsTERICR DE VAGONIS LE
PERGOCARDIL CON TOFES LATERALES PARA EL SERVICIO COH ENGANCHES DE
TOPE CHENTRALY,

Tal como = describe y reivindica en L8 presente Memoria
Descripgtiva que consta de nueve hojus escritas e maquing POr una go-—-

la cara, y de sus correspondientes dibujos.

Medrid, 29,0k, 1962
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