
M etSTRO OE LA PRDP!EOAB tMOUSTHtAL O  BS O@
e

WMWMP'
Z78. 531

PECHA CE "SMEMTAMOM
30.3.19^-

E8PAÑA
M O D E L O  DE U H U D A D  * #
------------------------------------------------

¡MUMERO WN PEORA M  PA)E

P 33 12 192.3 2.4.1983 Rep.Fed. Alemana

€9FECHA CE *U)M.*C!BAC (t!)e<JL**F!CAetON WTEAHAC!
&6oT^<)<6/ iF ^ 6  F¡o^

TÍTULO BE LA [MVENCtOM
"UN CILINDRO MAESTRO DE FRENO"

(T̂ SOLtOTAMTE (S)
ALFRED TEVES GMBH (1529-JF/MA (H. SEIP-40})
DOAf-TütJO CR¿. SOt.!C!TAWTE

Rep. Fed. Alemana.Guerickestrasse 7, 6000 Frankfurt am Main,

[NVENTOR <ES)
HERMANN SEIP

TITULAR <69)

RERRE6ENTANT6
DON FERNANDO Díf ELZABURU MARQUEZ (MOD.- 7187)

UME A * MOO EZOA U T t U C E S E  C O M O  P R t M E R A  P A G t N A  D E LA M E M O R t A



ñ El presente invento se refiere a r r cilindro maestra 1.;-
ée freno el cual tiene un cuerpo de c lindro con un orificia 
axial en el que puede desligarse longitudinalmente un pis­
tón y que tiene una boquilla de conexión a un depósito 
ostá conectada a un depósito de compensación y que eomt^nic^: 
con un conducto que se extj ende por el cuerpo le cilindro 
un tanto paralelo al eje de óste y termina en un resalto de- 
un escalón firmado en el orificio axial, estando líelo re­
salto próximo al extremo posterior del cuerpo de cilindró.

Por la industria, del automóvil se está ini -'tardó h i 
ccr que el funcionamiento de los vehículos ce circcñación 
en carretera sea más económico, rasón por la que se ;rdaura 
el diseño de ellos con la mayor reducción posible de su vo­
lumen y peso.

A los,fabricantes de los componentes se les pide quo
diseñen sus dispositivos de freno de modo cue sean Buhares 
y más ligeros, sin merma de su seguridad y confiabilidad.
En relación con el diseño de los servofrenos y de los cilin 
dros me,cstros para ser usados con ellos esto significa que 
el cilindro maestro deberá ser diseñado de modo que, al me­
nos una parte de él, preda estr r incorporada a la caja del 
servofreno, tratando con ello que, particularmente las di­
mensiones externas del grupo así formado, sean las menores 
posibles.

Por la solicitud demiente alemana 30 21 833 ha sido
dado ya a conocer un cilindro maestro con un cuerpo de ci­
lindro que tiene un orificio axial y en el que hay una boqun 
lia de conexión a un dcoósito, teniendo el cuerpo de cilin­
dro una abertura transversal oue termina en el orificio 
axial a cierta distancia, hacia atrás, de la mencionada bo­
quilla de conexión a un depósito y habiendo a lo largo del
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cuerpo de cilindro un conducto que conecta a la abertura 
transversal con la boquilla de conexión a un depósito. El 
mencionado orificio axial está escalonado formando un resal 
to cerca del extremo posterior del cuerpo de cilindro y la 
citada abertura transversal se encuentra entre el resalto y 
la boquilla de conexión a un depósito, mientras que el con­
ducto se extiende, al menos aproximadamente, paralelo al 
eje geométrico del orificio axial entre el resalto y la bo­
quilla de conexión a un depósito, como resultado de lo cual 
esta boquilla de conexión a un depósito se comunica por la 
abertura transversal con el orificio axial así como con el 
extremo abierto del conducto en el resalto interior. Ê st-e 
cilindro maestro ya conocido tiene el inconveniente de que 
la abertura transversal tiene que ser taladrada desde el 
exterior atravesando la pared del cuerpo de cilindro*y*'que 
la parte radialmente exterior de esta abertura tiene rué ser 
taponada con un obturador, lo que significa una operación 
adiciona.!. Apante de ello, el borde de cierre del manguito 
de cierre hermótico del pistón roza en cada carrera de éste 
en la abertura transversal lo ruc trae consigo, como la ex­
periencia ha mostrado, un fácil deterioro del borde de cie­
rre del manguito por la acción sobre él del borde cortante 
de la abertura. Por último, en el diseño del cilindro maes­
tro ya conocido, para la conexión del conducto que se extiei 
de a lo largo del cuerpo de cilindro con la cámara de traba­
jo solamente se tiene una abertura transversal, lo que hace 
que el paso del fluido de presión desde la boquilla de cone­
xión con el depósito, por el conducto y por la abertura 
transversal cue le hace llegar a la cámara de trabajo, tiene 
cue ser relativamente lento.
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Es un objeto del presente invento la obtención de un 
cilindro maestro, ¿el tipo rué ha sido indicado al princi­
pio, que sea apropiado para ser montado dentro de un,servo- 
freno, con el cue se asegure cue el manguito de cierre her­
mético del pistón no toque en unas aberturas con bordes agu 
dos y en el que la sección transversal del conducto para el 
paso del fluido cue se extiende en dirección longitudinal 
por el cuerpo de cilindro hasta, la cána.ra de trabajo, fr,ent^ 
al pistón, sea lo suficientemente amplia para que permita 
el paso automático del vacío del sistema de frenos.

Este objeto se obtiene por medio del presente invento 
haciénde que el resalto forme una de las superficies'IpK^era 
les ¿e un compartimiento, estando este último limitado por 
el otro lado por un elemento obturador como, p.e., un.ta­
pón, con un manguito de cierre hermético, rodeando dich-Q 
tapón al vástago del pistón y cerrando por su extremo,ppste 
rior al cuerpo de cilindro, estando dicho compartimiento, 
curudo el pistón está en su posición inicial, en conunica- 
ción con la cámara de trabajo, ya sea por un conducto exis­
tente en el pistón o por unas muescas cue haya en la pared 
del orificio axial, o bien por uno y otras, a la vez que el 
borde de cierre del manguito de cierre hermético del pistón 
se encuentra, al menos parcialmente, sin hacer contacto con 
la pared del orificio axial.

Es preferible que las muescas cue se tengan, en la pa 
red del orificio axial del cuerpo de cilindro estén d.isena- 
das en forma de ranuras cue terminen en la zona justamente 
anterior al borde de cierre del manguito de cierre herméti­
co y que en la posición inicial del pistón el fluido de pre 
sión pase alrededor del borde de cierre.



5

10

ie

20

25

30
29034

ndj. ,9-' '

En una realización preferida se tienen soportados por 
el pistón unos vastagos paralelos rué pueden deslizarse lon­
gitudinalmente y rué, en la posición inicial del pistón, ac 
túan directamente sobre el lado posterior del manguito de 
cierre hermético, deformándole, mientras rué por su otro la 
do se apoyan contra el elemento de cierre como, p.e., contru 
un anillo de apoyo sostenido por el tapón. Es conveniente
cue la pared del orificio axial tenga un escalón que p-y 
uno de sus lados termine en el compartimiento y *oor el o*tro 
se prolongue en dirección longitudinal hacia el extremo ce­
rrado del cuerpo de cilindro de modo que, en la posición

í r- . * * *inicidl del pistón, la superficie final del escalón q*U&de 
delante del borde de cierre del manguito de cierre herméti­
co del pistón.

Para asegurar un guiado sumamente preciso del*.pistón 
en el orificio axial del cilindro maestro, preferiblemente 
en el extremo del pistón del la.do opuesto al vó.stago-del 
pistón se sujeta, un anillo que constituye una. de las'pare­
des laterales de na ranura en la que se dispone un mangui­
to de cierre hermético del pistón el cual, en su borde ra- 
dialmcnte exterior, tiene unos tetones que se prolongan ha 
cia. afuera y que se ponen a tope con la. superficie interior 
de pared del orificio axial.

Para garantizar el paso rápido deseado del fluido de 
presión desde el depósito, por la. boquilla de conexión a 
éste y por el conducto hasta la cámara de tra.ba.jo, el com­
partimiento conectado al conducto está diseñado en íorma de 
una cámara anular cuyas superficies laterales están forma­
das de un lado por el resalto del escalón del orificio 
axial y del otro la.do por un anillo de apoyo que está suje-
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tado por el elemento de cierre o tapón y afianzado para imps 
dir su desplazamiento en el cuerpo de cilindro, actuando di 
cho anillo de apoyo como un tone para la carrera de retroce 
so del pistón.

De acuerdo con una realización preferida, el mangui­
to de cierre hermético del pistón tiene en su superficie 
posterior unos salientes o tetones rué se prolongan en di­
rección axial y pue, durante la carrera de retroceso del 
pistón, se apoyan en el anillo de apoyo o en el tapón y de­
forman de tal modo al manguito de cierre hermético pue su 
borde de cierre se separa de la superficie interior del orí 
ficio axial y permite el caso del fluido de presión e^epde 
el compartimicntt, por detrás del manguito de cierre hermé­
tico, hasta la cámara de trabajo por delante del pistón.

Se obtendrá una sección transversal de abertura par­
ticularmente amplia haciénde pue las muescas o ranuras pue 
haya en la pared del orificio axial tengan su extremo delan 
tero del lado de la cámara de trabajo en una ranura anular 
provista en el orificio axial, teniéndose, cuando esté el 
pistón en su posición inicial, el borde de cierre del man­
guito de cierre hermético en la zona de la ranura anular.

El presente invento permite tener las más variadas 
realizaciones, de las cue se muestran cuatro óe ellas en lo: 
dibujos pue se acorneaban. En estos dibujos,
- la Fig. 1 muestra una sección longitudinal de un cilindro 

ma.estro en tándem en eL pue una ranura longitudinal produ­
ce la conexión entre el compa.rt imiento situado detrás del 
pistón y la cámara de trabajo;

- la Fig. 2 es una vista en detalle de la sección longitud! 
nal de una realización, en la. cual el manguito de cierre
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hermético del pistón del cilindro maestro es deformado 
por unos vástagos que hacen tope en el tapón posterior, 
de nodo, que el fluido de presión pueda pasar del compartí, 
miento a la cámara de trabajo;

- la Fig. 3 es un detalle de la sección longitudinal de una 
realización en la que el orificio axial tiene en la zona 
del compartimiento un escalón de un diámetro mayor que el 
del orificio para el paso del pistón del cilindro maes­
tro, llegando dicho escalón a.proximaáanerte hasta el bor­
de de cierre del manguito de cierre hermético del pistón;

- la Fig. 4 es una sección por la línea A-B de la Fig. 3, y
- la Fig. 5 es un detalle de la sección longitudinal de una 

realización en la que se tienen varias ranuras longitudi­
nales, las cuales terminan en su extremo anterior en una. 
ranura anulan, estando dicha ranura anular situada acfoxi 
madamente en la zona en cue se encuentra el borde de cie­
rre del manguito de cierre hermético del pistón del cilin

dro maestro cuando éste está en su posición inicial.
El cilindro maestro comprende un cuerpo de cilindro 

1 con un orificio axial 2 dividido cr dos cámaras de traba­
jo 3, 4 y que incluye acicionalmente un resalto 6 del lado 
del extremo, abierto de la parte posterior del cuerpo de ci­
lindro. Deslizable en el orificio axial 2 hay un pistón 7 
que porta un manguito de cierre hermético 23 y cue está co­
nectado rígidamente o hecho de una pieza con un vástago de 
pistón 3 cue atraviesa el extremo posterior del cuerpo de 
cilindro 1.

En la parte anterior del orificio a.xial 2 hay otro 
pistón 10 también deslizable cue en su extremo anterior tie 
ne un manguito de cierre hermético 11 que cum le con una
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función adicione.! así como en su extremo posterior tiene un 
manguito de cierre hermético 12.Dicho pistón 10 este, pr&car 
gado hacia atrás por un muelle 13 dispuesto entre el pistón 
y el extremo cerrado del orificio axial 2, formando parte tr. 
bidn del pistón 10 una prolongación del mismo 14 que limita 
su desplazamiento hacia adelante haciánóo tope en la pared 
frontal.El extremo posterior del pistón 10 está conectado al 
extremo anterior del pistón 7 por medio de unoselementos.de acn 
planiento 15 cuc permiten que ]os pistones 7 y 10 tengan entre 
sí unmoviniento axiaí definido. Dichos pistones 7 y 10 son 
forzados a separarse uno de otro pon un muelle 16.

El cuerno de cilindro 1 del cilindro maestro tiene 
dos boquillas de conexión a un depósito 17, Ib que esbán 
asignnda,s a las correspondientes cámaras de trapajo 3 y 4.
Lr. boquilla de conexión 1S estó <** comunicación por un ori-

cámara de trabajo 4 que se
i extremo del orificio axial

ficio de alimentación 19 con 3 
encuentra entre el pistón 10 y d  
2. Además, dicha boquilla de c-on 
la cámara anular 5 cue hay entre 
mótico 11 y 12, por otro orificio *^*

.̂ cisión 18 está conectada a 
ios manguitos de cierre he i'

T- - - nj  ̂ .,-icnde interiormente, hastaDesde el resalto o se cm--
la. boquilla de conexión a un de i 
más o menos paralelo al eje reo;"

^cito 17, un conducto 21 
,¿.-trieo longitudinal del cue

po de cilindro 1. Dicho conducto 
17 está, a travós de un cómanla*

21, y con di la bocuilla
icuto 28 en el cue hay mea
cámara de trabajo 3 forma ranura 22, en comunicación con "
placa de apoyo 23 imnideda entre los pistones 7 y 10. 8n""

 ̂ .-¡cea ser cerrado ñor el manque el extremo del co ducto 21 ?"* " "
.. . , cierra el extremo del cilinguiio de cierre hermético 8 que.

del lado de afuera del ci­dro iac.estro y cue está soportado
 ̂ aste último fijado contra elinoro por un tapón 26, estando
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desplazamiento axial en el orificio axial 2 por medio de una 
arandela de seguridad 27.

El funcionamiento del cilindro maestro es como sigue
El dispositivo está ensamblado en el lado anterior 

del servofreno de tal modo cue la parte del cilindro maes­
tro que hay detrás de la brida 31 del cuerpo de cilindro 1 
se aloja en la caja del servofreno. Cuando se desea aplicar 
los frenos, el servofreno desplaza hacia adelante al vásta- 
go de pistón 9, lo que produce el desplazamiento de los'-pis 
tones 7 y 10 hasta que la conexión que se tiene entre las 
cámars.s 3, 4 y las boquillas de conexión 17, 18 es iñttárrum 
pida en el orificio de alimentación 19 y en la ranura 22, 
respectivamente, por el manguito de cierre hermético 29 y
11, respectivamente. Al continuar el movimiento de avance 
de los pistones 7 y 10, las cámaras ¿e trabajo 3, 4 reciben 
la presión de funcionamiento de los frenos. Se requiere cue 
los depósitos de compensación están, a través de las -boqui­
llas 17, lñ en comunicación con las cámaras por detrás de
los manguitos de cierre hermético 11 y 29, respectivamente¡

*

para asegurar que estos son suficientemente engrasados y 
que no resulten dañados en su paso, en la carrera óe retro­
ceso, por la abertura del orificio de alimentación 19 y de 
la ranura 22, respectivamente.

Cuando el pistón 7 es desplazado a la izquierda., el 
manguito de cierre hermético 29 roza en el borde anterior 
29 de la ranura 22 y aísla, a la cámara de trabajo 3 de la b( 
quilla de conexión 17. Al continuar el desplazamiento se de: 
rrolla en el sistema, la correspondiente presión hidráulica. 
Al retomar el pistón 7 s. su posición de reposo, el mangui­
to de cierre hermético 29 vuelve a su posición inicial y

a
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abre la ranura 22, estableciendo así la conexión dol fluido 
-de presión desde la cámara de trabajo 3 a la boquilla de 
conexión al depósito 17, a través del compartimiento 28 y 
el conducto 21.

En la realización de acuerdo con la Fig. 2, la cone­
xión desde la cámara de trabajo 3 a la boquilla 17 y al con 
partimiento 28, respectivamente, es establecida por medio 
de unos vdstagos 39 que deforman al manguito de cierre her­
mético 40 por su parte posterior 41, haciendo que se¿ehare 
de los orificios 38 cue hay en el pistón 7. Con ello, el 
fluido de presión puede pasar desde la boquilla 17, jpárfel 
conducto 21 y el compartimiento 28 y a travós de los ori­
ficios 38, al espacio que queda entre el pistón 7 y la. nar- 
te posterior 41 del manguito de cierre hermético 40 y de 
ahí, alrededor del borde de cierre 42 del manguito de'cie­
rre hermético 40, a la cámara de trabajo 3. ....

En la realización de acuerdo con las Figs. 3 y'4*, el 
orificio axial 2 tiene un escalón 43 que hace que el nangui 
to de cierre hermético 29 que está aprisionado entre el ani 
rio 44 y el pistón 7, cuando^llegue a la superficie 46 del 
final dc.l escalón 43, aislé a la cámara de trabajo 3 del 
compartimiento 28 asi como de la boquilla 17. Para asegurar 
un guiado preciso del pistón 7 en el orificio axial 2, tam­
bién cuando se encuentra en la zona de iniciación de su ca­
rrera, el anillo 44 está di se fiado de modo que sus tetones 
raciales 47 estén, en la zona inmediatamente anterior a 1? 
del escalón 43, visto en el sentido de la actuación del pis 
tón, en contacto con la pared del orificio axial 2. Estando 
el pistón en la posición en que se muestra, el fluido de 
presión puede pasar sin obstáculo alguno desde la bocuill.a
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17 por el conducto 21, el compartimiento 28, atravesando el 
escalón 43 de un diámetro mayor, junto al manguito de cie­
rre hermético 29 y a través de los rebajes 48 cue hay en­
tre los tetones 4 7, a la cámara de trabajo 3. Sin embargo, 
durante la carrera de funcionamiento del pistón, el borde 
de cierre 42 del manguito de cierre hermético 29 efectúa 
eí cierre hermético contra la pared del orificio axial 2.

En la realización de acuerdo con la Fig. 5, el orifi 
ció axial 2 tiene mía cantidad de ranuras 22 repartidas-por 
su periferia; sin embargo, estas ranuras terminan del lado 
más alejado al compartimiento 23 en una ranura anulay *4-3 
cue asegura cue en la. posición inicial del pistón 7 el bor­
de de cierre 42 del manguito de cierre 29 queda totalmente 
separado y que el fluido de presión tiene un paso de, pene­
tración en la cámara ¿e trabajo 3 notablemente amplio.*

Constituye una notable ventaja de las realizaciones 
de un cilindro maestro en. tándem.mostradas en las Fi.gsá 1 
a 5 fue, debido a la rclativs'.mentc gran sección de paso del 
fluido entre la cámara de trabajo 3 y el depósito de comeen 
sacióle se puede tener un purgado rápido de vacio del sis­
tema de frenos del otro lado del manguito de cierre hermóti 
co del pistón 7, lo que hará innecesaria una demora al efec 
tuar el montaje del sistema de frenos.

3o
29034
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REIVINDICACIONES

Los puntos que como característica de novedad se 
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Kodelo 
de Utilidad en España, por VEINTE aros, son los que se re­
cogen en las reivindicaciones siguientes:

1-.- Un cilindro maestro de freno el cual tiene un 
cuerpo de cilindro (1) con un orificio axial (2) en el que 
puede deslizarse 1 ougitudinaEierto un pintón (7, 10) y que 
tiene,una boeuilla de conexión (17, 18) a un depósito c-uc 
está conectada a un depósito de compensación y que comuni­
ca con un,conducto (6) oue se extiende"por el cuerpo dé ci­
lindro (l) un tanto naralelo al eje de óste y termina.én un 
resalto (6) de un escalón formado en el orificio axial (2), 
estando dicho resalto (6) próximo al extremo posterior del 
cuerpo de cilindro (l), caracterizado porcuc el resalto (6) 
forma una de las superficies laterales de un compartimiento 
(28), estando este último limitado por el otro lado per un 
elemento obturador como, P-c* t un tapón (26), con un man­
guito de cierre hermútico (8), rooeando dicho tapón a.l vas­
tago (3) del pistón (7) y cerrando por su extremo posterior 
al cuerno de cilindro (l)' estando dicho compartimiento 
(28), cuando el pistón (7) estú en su posición inicial, en 
comunicación con la ce ¿raba.jo (3), ya sea. por un
conducto (38) existente en el pistón (7) o por unas muescas 
(22, 43) que hay en la del orificio axial (2), o bien
por uno y otras, la vez ^1 borde de cierre s,42) del man 
güito de cierre hermético (29, 40) d.cl pistón (7) se encuen 
tra, al menos parcialmente, sin hacer contacto con la pare
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del orificio axial (2).
23.- Un cilindro maestro de acuerdo con la reivindi­

cación 13, caracterizado porque las muescas oue se tienen 
en la pared del orificio axial (2) del cuerpo de cilindro 
(1) están diseñadas en forma de ranuras (22) oue terminan 
en la zona justamente anterior al borde de cierre (42) del 
manguito de cierre hermético (29) y pasando el fluido de 
presión, en la posición inicial del pistón, alrededor del 
borde de cierre (42).

33.- Un cilindro maestro de acuerdo c^n las reivindi 
caciones 13 y 23, caracterizado porcue soportados por el 
pistón (7) se tienen unos vastagos (39) paralelos, que pue­
den deslizarse longitudinalmente y que, en la posición ini­
cial del pistón, actúan directamente sobre el lado poste­
rior (41) del manguito de cierre hermético (405)* deformán­
dole, mientras que por su otro lado se apoyan contra el ele 
mentó de cierre como, p.e., contra un anillo de apoyo.(50) 
sostenido por el tapón (26).

4 3.- Un cilindre maestro de acuerdo con las reivin­
dicaciones 1-3 y '23, caracterizado porcue la. rared del orifi 
ció axial (2) tiene un escalón (43) que, por uno de sus la- 
dos termina en el compartimiento y por el otro se prolonga 
en dirección longitudinal hacia el extremo cerrado del cuer 
po de cilindro (1) de modo que, en la posición inicial del 
pistón, la superficie final (46) del escalón (43) queda de­
lante del borde de cierre (42) del manguito de cierre her­
mético (29) del pistón (7).

53.- Un cilindro maestro de acuerdo con una cualquie 
ra de las reivindicaciones 13, 23 y 4 3, caracterizado por­
que en el extremo del pistón (7) del lado opuesto al vásta-
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go de pistón (9) hay sujetado un anillo (44) que constituye 
una de las paredes laterales de una ranura en la que se ti^ 
ne un manguito de cierre (29) del pistón (7) el cual, en su 
borde radialmente exterior, tiene unos tetones (47) .que se 
prolongan hacia afuera y que se ponen a tope con la super­
ficie interior de pared del orificio axial (2).

69.- Un cilindro maestro de acuerdo con una cualouie 
ra o con varias de las precedentes reivindicaciones, carac­
terizado porque el compartimiento (28) conectado al conduc­
to (21) está diseñado en forma de una cámara anular cuyas 
!superficies laterales están formadas de un lado por el re- 
síi= - (6) del escalón del orificio axial (2) y del otro la­
do por un anillo de apoyo (50) ene está sujetado por el ele­
mento de cierre o tapón (26) y afianzado para impedir su 
desplazamiento en el cuerpo de cilindro (1), constituyendo 
dicho anillo de apoyo un tone nnra la carrera de retroceso 
del pistón (7).

79.- Un cilindro maestro de acuerdo con una cualcuie 
ra o con varias de las precedentes reivindicaciones, carac­
terizado porque el manguito de cierre hermético (29) del 
pistón (9) tiene en su superficie posterior unos salientes
o tetones q.u.e se 
te la carrera de 
anillo de apoyo 
modo al manguito 
cierre (42) se s

prolongan en dirección axial y que, duran- 
retroceso del pistón (7), se apoyan en el 
(50) o en el tapón (26) y deforman de tal 
de cierre hermético (29) que el borde de 
epara de la superficie ínter i o**" del orifi­

cio axia,l (2) y permite el paso del fluido de presión desde 
el compartimiento, ñor detrás del manguito de cierre hermé­
tico (29) y hasta la cámara. ¿e trabajo (3) por delante del 
pistón (7).
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83.- Un cilindro maestro de acuerdo con una cualquie 
ra o con varíes de las precedentes reivindicaciones, carac­
terizado porque las mnesca.s o ranuras (22) que hay en la pa 
red del orificio axial (2) tienen su extremo delantero del 
lado de la cámara de trabajo (2, 3) en una ranura anular 
(49) prevista en el orificio axial (2) teniéndose, cuando 
el pistón (7) está en su posición inicial, el borde de cie­
rre (42) del maninito áe cierre hermético (29) en la zona
de la ranura .r ulsr (49).

9^.- "Ui* CILINDRO NUESTRO DE FRENO".
Tal y como se ha descrito en la Memoria que antecede 

representado en los dibujos que se acompañan y para los fi­
nes que se han especificado.
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