10

b4
A}

A
»
L 1
~
.
—

MEMORIA DESCRIPTIVA

Correspondiente & una Patente de Invencién que se solicita por
veinte afios para todo el Territorio Nacional y sus Colonias, &
favor de D. Alfredo Guiilermo Avendafio Marzo, de nacionalidad
espafiola, domiciliado en la calle Jacometrezo ntm. 4, Madrid,

pors

"UN DISPOSITIVO IE SEGURIDAD PARA FRENOS HIDRAULICOS O NEUMATICOS"

La presente invenoidn ge réfiere a2 un dispositivo de seguridad
pare frenos hidrdulicos o neuméticos, que impide la inutilizacién ?
total de los frenos por fuge del elemento compresor, debido & ro-
ture de conduotos o a cualquier otra causa que determine el esca~
pe del aire, liquido, etce, ¥ ﬁor tento la carencia de accién com
presora sobre las zapatas de los frenos.

Eg bien sabido los innumerables accidentes, de comsecuenciasg
generalmente fumestas, que acontecen cuando por roture de los con A
ductos o tuberiasg del 1lfquido utilizado o en su defecto del aire
comprimido, los frenos de un vehiculo motor quedan sin funciong
miento en plena marcha.

Hagta ahora no bha sido posible evitar estas lamentables ancma-

1fas que determinan verdaderas catdstrofes, puesto que el conduc- '
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tor del vehfoulo se ve imposibilitado en un breve es;pa:;io de

tiempo de llevar & feliz término la maniobra de frenado.

La presente invencién preconiza un dispoeitivo de seguridad
que evita esta inutiligacién total de los frenos en cualquier
nomento, ¥ que & pesar de las averias existontes en el giastema
de oonduccién del lfquido o del aire, le permite al uguario del
vehiculo el frenado de daste y la eliminacién de accidentes hasta
ahora inevitables.

Bate dispositivo de seguridad consiste en un ouwerpo construf~
do bien a bage de material pldstico, metal o cualgquier otra me~

teria apropiada. Consta de wm conducto central que por su parte

~ superior y por medio de uns zozia ;'oaoada 86 wne & la tuberfa de

salida del bombin de freno. En la extremidad opuesta se bifurca
en dos ramas siméiriocas oblfcuas y divergentes que van unidas a
otro conducto transversal de forma de U en donde se aloja wn ocuex
po esférico, que hace de vélvula obturadora, y ouya posicién du-
rante el fumoionamiento normal del gistema de frenedo es en el
centro de la curvatura de este conducto sigutendo la linea o eje
de simetria dado por el conducto de unién & la tuberfa de salida
del bombin de freno.

En los extremos de este oonduoto en forma de U existen sendag
oavidades dadas por una dilatacién del conducto y de las que par
ten por su bage y en séntido vertical las tuberias de salida del
1fquido o aire. En la parte superior de estas ocavidades se halla
dispuesto un mecanismo de bloqueo destinado & asegurar al elemen
to esférico cuando este ooupa dioha ocavided, que en los fronta-
les extremos presenta un dispositivo de desbloqueo gue obliga a
recuperar & la vdlvula obturadors su posicién primitiva.

Lo que anteceds es en sintesis la organizacién estructural del
dispositivo de seguridad Que se preconiza en la presente Memoria.

Con el fin de faciliter una mejor oomprensién del invento, en
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los adjuntos dibujos se llustra un ejemplo preferido de reali-
siacién, dado & titulo simplemente informativo y no limitativo,
¥ en los cualest

La figura 1 es uma vista en alzado del cuerpo del
dispositivo.

La figura 2 muestra la estructura interior del dis—
vogitivo, segin corte longitudinal de la representsoién de la
2igura 1.

la figura 3 es wna vista similar a la figura 2, en
donde se destacan independizados el elemento de desbloqueo o ex
puleién de la vdlvula obturadora y el raocor de wnidn é. la tube-
rfa de salida del bombin de frenc.

La figura 4 muestra ocomo las anteriores la disposi-
cién general del dispositivo de segurided por corte longitudinal
y on donde se aprecia la aoocién obturadora que ejerce el ousxrpo
ssférico ubicado en la cavidad extrema derecha de la figura y
punto de wnidén con la tuberfa de salida del elemento compresor
(aire o 1fquido), y por Gltimo

La figura 5 es también una representacién en alzado
que muestra por oorte longitudinal la estructuracién del dispo-
sitivo y exi donde se aprecla claramente la maniobre de expulsién
del cuerpo sagférico o vdlvula obturadora del alojamiento o posi-
oién mogirado en la fig. 4, por medio del mecanismo de desblo-
queo.

Para une mayor simpliocidad y olaridad en la exposicién des-
oriptiva del invento, en las figures partes iguales han sido afeg
tadas de referencias idénticas. _

En le plasmacién gréfioca del invento se representa con { el
cuerpo del dispositivo, que podrd estar constitufdo de metal,
plédstico o cualquier otro material apropisdos. Dicho cuerpc 1 po-

gee un conduoto vertical 3 que presenta en la parte superior ums

soné roscada 2 pare el racor correspondiente que lo unird a la tu S
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berfa de salida 24 del bombin ? freno. En la. parte extrema

inferior el conducto 3 finaliza en dos ramales 4 de¢ orienta—
cién oblioua divergente que van soldados al conducto 5 distri
buidor del elemento compresor & los conductos de salida 11. Sg
bre este conducto 5 circula un ouerpo esférico 6, de &acero o
cualquie:p otro material apropiado, que durante el fumcionamien
to nomal del sistema ds fremos ocupa le posicién seiialads en
lag figse 2 y 3 y que ante cuwalquier anomelfa ocupa las cavida
des 8, segfin se muesira en detalle en le fig. 4. Bste ouerpo eg
férico 6 tiene un didmetro apropiado pare desplazarse sin obsta
culizacidn aiguna por el conducto 5, guardando upa holgura apro
piada 7. En las extremidades laterales del conduoto distribui-
dor 5 se ban previsto dos concavidades 8 con asiento de la vdl-
vula obturadore 6 en forma de oasquete esférico o tronco-obnioo
9. En los frontales de las cavidades 8 se disponen dos asientos
de vdlvule correspondientes a la extremidad 17 del dispositivo
de desbloqueo de la vdlvula obturadora 6. En el terminal de los
conduotos de salida 41 del elemento compresor hay dlspuestos sen
dos racores 12 que por medio de la zona roscada 23 y tuerca 22
ge unen a las tuberfas que accionan los frenose.

Con el fin de evitar desplazamientos imprevistos durante la
acoién obturadora de la védlvula 6 se he previsto en la parte su-
rerior de cada alojamiento 8, un elemento de retencién formado
por un muelle 15 alojado en um vaciado 13, que presiona un cuer-
po esférioco 14 que scbresale de la superficie interior de la ca-
vidad 8 y retiene perfectamente la védlvula 6 durante su accién
obturadora, mientras una fuerza ajen2 & la misma no la obligue
& recuperar su posioclén de reposo primitiva, la cual es ejerci-
da por la extremidad 1'} de forma troncoodénica perteneciente al
elemento de desbloqueo que sme ubica en la cavided 16 y estd for-
mado por un cusrpo de empuje 18 que por medio de la cabeza 20 se

acoiona en forma de roscado sobre la oavided 16+ Sobre este cuexr
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ro 18 juega un elemento de bloqueo 19 que al mismo tiempo gue
evita ocuvalquier movimiento del elemento desbloqueador, asegura
¥ obtura la cavidad 16« En la figure 3 se apreoia claramente la
estructura de este elemento, ®gin se muestra independizado a la
dereche del dibujo.

Descritas las diferentes partes comstitutivas del dispositi-
vo de seguridad pera frenos hidrdulioos o neuméticos, procede
mencionar la relacién que guardan entre si y el funcionsmiento
de dicho dispositivo.

Bl ouerpo del aparato deberd oolocarse, en casos en que se tra
te su utilizacién en vehiculos o aparatos desplazables, de forma
perpendicular al bastidor del ocoche o & la direccién de. maicha,
con el fin de evitar posibles desplazsmientos de la vdlvula ob=
turedora 6 ajenos al funcionamiento normal del dispositivoe.

" Por medio del oonduoto 3 se distribyye el aire 1liquido compre
sor procedente del bombin de freno a los ramales 4, que por me-
dio del conducto 5 lo llevars por los canales 11 y 21 & las tu-
berias que accionan los frenos. Durante el fumcionamiento nommel
de éstos, la vdlvula obturadora 6 ocupard uns posicién estable
situada en la vertical dade por la lfnea de simetria del dispo-
3itivo y que viene proporoionada por el equilibrio de la presién
ojercida por los rameles 4, y ouya posicifén permanecerd invaria-
ble mientras no oourra la roture de las tuberfas oonductoras del
1lfquido o aire compresor, no obstante los movimientos que sufra
ol vehioulo, por muy violentos que sean, o por las sacudidas que
experimente durante la msniobra de frenado. En oaso de rotura de
una de las tuberfas de conduceién y que van unidas & los racores
72y la bola o vélvula obturedora 6, en virtud de la presién que
ne ejerce al accionar los frenos, se desplazard autométicamente
por el conduoto 5 al alojamiento 8 que corresponda con el lado 0o

1relativo a la averia, venociendo en su traslacién la pequefia re-
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sistencia que le ofrece el cuerpo esférico de pequefia resis-
tencia que le ofrece el cuerpo esférico de retencién 14 por
la accidn dilatadora del muelle 15, ¥ que una vez alojade la
vdlvula 6 en el asiento 9, evitard el retroceso de la misme
& su primitiva posicién, haste tanto no se haya reparado la
averia, quedando por tanto dtiles en toda su ocapacidad y sin
ninguna pérdida de lfquido o aire compresor los frenos oorreg
pondientes & la otra salida. Bs decir, que siempre quedardn en
funcionamiento un juego de frenos, bien los pertenecientes a
las ruedas posteriores o los oorrespondientes a las anteriores
de oualquier vehioculo, y en éste se podrd realizar perfeotamen
te la maniobra de frenado sin producirse oolisiones o cuzlquier
otro acoldente trdgioo, oomo hasgte ahore venfa ocurriendo.

Para sangrar los frenos, bien por wn exceso de aire compri=
mido, o bien en caso de liquido, por la existenocia de vaclo da
da por airs, entra en jusgo el mecanismo desbloqueador, ouya ex
{tremidad 17 deberd desplazarse al interior de 1a cavidad 16 por
empuje del cuerpo 18 dado por el giro de la cabeza de maniobra
20 y que impedird que el cuerpo esférico 6 se aloje en la vdl-
vula 9 e impida la circulacién del lfquido. Esta maniobra ven—
drd asegureda por el roscado de la pieza de seguridad 19 que ob
turard oualquier escaps de la cavidad 156 y asegurard la perfec~
ta inmovilidad del cuerpo 18.

Una vez sangrados los fremos, la indicada pieza 17, 18, se
roscard en sentido inverso por medio de la cabeza de maniobra
20, de forma que ocierre la vélvula 10 y & la vez la pieza 19 se
apretard lgualmente contra su alojamiento situado en la parte
exterior del aparato. La resistencia que pudiera ofrecer el cuer
po esférico de retencién 14 por la accién dilatadora del muelle
15 es perfectemente anulable duranie la accién de enroscado de

las piezas 17, 18 y 20 en la maniobra de expulsién de la vdlvula
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obturadora 6 de su alojamionto 9.

Otra realizecién simplificada del invento prevé la elimina
cién del cuerpo 1 del dispositivo y el simple entronque de los
conductos 3 y 5, con sus acoesorios correspondientes a la tu-
berfa de salida del bombin de freno y a los conductos perteng
oientes a los frenos, pudiendo realizarse la unién de los rama
les 4 del conducto 3 con el conducto 5 por soldadure, y vinien
do constitufdas lag diferentes partes del dispositivo de segu=-
ridad en cualquier olase de material apropiado, sin limitacién
algune de su naturaleza.

De la descripcién del invento y de su plaamacién grdfica se
deduce la importancia suma del dispositivo preconizado en la
presente Memoria, que proporciona una seguridad no conseguida
basta la fecha en la utilizacién de los frenos y elimina total
nente las fatales consecuencias que se venfan produciendo en
los sistemas de frenado hidrdulico o newmftico & cause de for-
tultas averfas que ocasionasen 6l esocape del elemento compresor.

Como es natural y fdoil de prever para los entendidos en la
materia, podrdn ser introducidas modificaciones de tamafio, for-
ma, disposicién de los elementos y naturaleza de la materia a
emplear, siempre que no se altere la esencialidad del invento,
ouya descripcién ha sido dada & tftulo ilustrativo y no limita
tivo, y ouyos conoeptos han de entenderse en su mds amplia acep
cidn.

Descrite suficientemente la naturaleza del invento, se Tei
vindica de propia y nueva invencidén lo contenldo en las siguien
tos

REBEIVIDNUD DI CACOCIONDNES

19+~ Dispositivo de seguridad para frenos hidréuli-

cos o neumdticos, caracterizado porque el mismo comprende un
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cuerpo provisto de um oonduoto vertical y otro tranaversal en

forma de U que se une al anterior por dos remas oblfcuas y di

vergentes que parten de las esquinas de la extremidad inferior
del mismo, estando provistas las extremidades del conducto trang
versal en U de sendas ocavidades, dadas por une dilatacién de la
care inferior del conducto, que adoptan la forxma esférica o tron
ocooénica, de donde parten dos canales de salida del elemento com
presor, y presentando eﬁ la superficie opuesta un mecenismo de
retencién y en la ocara lfmite frontal un elemento desblogueador.

22 = Dispositivo de seguridad pere frenos hidrduli-
oos o neumétioos, segln se reivindios en el punto 1%, caracteri
zado porque el oonducto transversal en U posee un elemento esfé
rico mévil que en posioién normel permanece esteable en el sec—
tor de mayor curvature comprendido entre los remales de unién
&8l oonducto vertical.

3%.= Dispositivo de seguridad para frenos hidrduli-
cos O neundtiéoa, seglin se reivindica en los puntos anteriores,
caracterizado porque el conductor vertical posee en su extremi-
dad superior uns zona roscada pare la incorporecién de un recor
de wnién & la tuberfa de salida del bombin de fremo.

49 .= Dispositivo de smeguridad para frenos hidrduli-
cos o neunfticos, segln se reivindice en los puntos anteriores,
ocaracterizado porque el dispositivo de retencién situado en la
prarte superior de las cavidades extremas del conducto transver-
sal en U, ertd formado por un elemento elfdstico alojado en uma
ogquedad del cuerpo dgl dispositivo, y que termina en un cuerpo
eaférico que gobresale en un tercio de la care interior de la
cavidad.

5% o= Dispositivo de seguridad para frenos hidrduli-
oos o neumédtioos, 'segdn se reivindioca en los puntos anteriores,

oaracterizado porque el elemento de desbloqueo se encuentre si-
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tuado en una cavidad roscada previstef‘«én é{a cara eztrema fron~
tal de la zona enmanchéda termminal del conducto transversal en
U, _

6% o= Dispoéitivo de segurided para frenos hidrduli
oos o neumdticos, segfn se reivindica en los puntos anteriores,
carapterizado porque el elemento de desbloquec estd formado por
un terminal de forme troncocénica unido & un cuerpo que presen-
t& un& zZona roscada y que remata una cabeza de maniobra de giro,
pregsentando el cuerpo del elemento de desbloquec una plezaé comne
oéntrica que juege sobre 61 y que hace el oficio de vdlvula de
seguridad.

Toe= Dispositivo de seguridad pars frenos hidrduli-
cos o neundticos, segliin se reivindica en los puntos anteriores,
caracterizado porque la pieza que hace de vdlvula de seguridad
del elemsnto de desbloqueo se enrosce en wun alojamiento situs~
do en 18 parte exterior del ocuerpo del dispositivo, viniendo
precedida la manicbra de enroscado o desenroscado del elemento
de desbloqueo de la correspondiente de la vdlvula de meguridad.

82.~ Dippositivo de seguridad para frenos hidrduli-
co8 0 neum&tiéos,vaegﬁ.n se relvindica en los puntos anteriores,
caraoterizado porque los canales de salida del elemento compro—
gor poseen en su extremidad uma zona roscada para la ubicacién
del racor correspondiente de unién con lag tuberfas que accio-
nan los frenos.

9¢ - Dispositivo de segurided para frenos hidrduli-
cos o newndticos, segln se reivindioa en los puntos anteriores,
caracterizado porgue el cuerpo esférico mévil que posee el con-
duoto transversal en U permsnece en posicién de reposo que vie-
ne dada por el equilibrio de presién proporcionads por los rema
les oblicuos y divergentes de unién al oonducto vertical, tras—
laddndose & una de las cavidades extremas dicho cuerpo esférico

ouando se rompe dicho equilibrio de presién y baciendo el papel
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de védlvula obturadorae L 8
1092 .- Dispositi@ele&%p&r& frenos hidrdu-

licos o neumdticos, seglin se reivindica en los puntos anterio-

‘ res, caracterizado porque la colocacidén del mismo sobre un vehi
culo motor es perpendicular al bastidor del mismo o & la direg
cién de su marohs.

11%,= Dispositivo de seguridad para frenos hidrdu-

licos o neumdticos.

Todo ello tal y como @e describe en el cuerpo de la presente
Memoria, se reivindica en su nota y se representa a titulo de

ejomplo en lag adjuntas hojam de planocs.

Esta Memoria oonsta de diez hojas, foliadas y mecanografia-

das a dos empaoios por una sola de sus caras.

Madrid, 4 O JUN 4962
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