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La presente invención tiene por objeto una cerra­
dura para portezuela de vehículo automóvil, del tipo de aber­
tura eléctrica.

Corno se sabe, las cerraduras de portezuela de vehí­
culo automóvil actuales deben cubrir un cierto número de fun­
ciones que pueden diferir según los vehículos. Estas funcio­
nes están generalmente aseguradas por una lógica mecánica 
dispuesta entre un sistema de retención y unos órganos de 
mando.

Las funciones a asegurar son generalmente; la aber­
tura, el cierre, el bloqueo de la cerradura desde el interior 
y desde el exterior del vehículo y el bloqueo "enfant?'**ep las 
puertas posteriores. Los puntos de enganche de los Ór^apjss de 
mando están impuestos y ligados a cada tipo de vehículo.

Estas cerraduras mecánicas presentan el inconvenien­
te de ser especificas de una disposición de los órganos de
mando, y por lo tanto de un vehículo dado. Por esto, es venta-*****
jóse substituir la lógica mecánica por una lógica eléctrica** ** * *que no está ligada a un tipo de vehículo determinado. .Sin em-

* * *
* * * *bargo, por razones de seguridad, una cerradura eléctrica debe
***.

poder estar en condiciones de funcionamiento cuando lá'^uente 
de corriente es deficiente, es decir, que es preciso poder 
abrir desde el interior y cerrar la puerta en un caso como és­
te.

En primer lugar, las cerraduras con sistema de aber­
tura eléctrica conocidas tienen una estructura relativamente 
compleja y por consiguiente costosa, puesto que necesitan o 
bien medios de inversión de la tensión de alimentación del rno-
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tor, o bien un embrague que pueda aislar el motor del resto 
de la cinemática de la cerradura, cuando ésta está abierta a 
fin de permitir su bloqueo en el próximo cierre.

La invención tiene, pues, por objeto proponer una 
cerradura del tipo de abertura eléctrica que se encuentra en 
funcionamiento en caso de avería de corriente, sea cual sea 
el momento en que se produce esta avería en el ciclo de aber­
tura-cierre, cuya estructura sea simplificada respecto a la 
de las cerraduras eléctricas conocidas, y sea por consiguien­
te sensiblemente menos costosa. Además, esta cerradura debe 
integrarse en un sistema que comprende un mando eléctrico

a *
*

que asegura las funciones de bloqueo-desbloqueo. * "
La cerradura objeto de la invención comprenderen 

pestillo montado giratorio sobre una placa de soporte de una
* a

caja, un trinquete también montado giratorio sobre lalplgca 
y adaptado para cooperar con el pestillo, de modo que se man­
tenga en posición de cierre bajo la acción de un órgano.Alás- 
tieo, una palanca montada giratoriamente sobre la plada/y sus- 
ceptible de ser arrastrada en rotación por un sistema.Wíé.ctri-*a**
co de mando de la abertura de la cerradura, para hacer'bascu-

* * * *

lar el trinquete contra la solicitación antagonista de su Ór­
gano elástico de retroceso, liberando el pestillo y un cerra­
dero introducido en este último.

De acuerdo con la invención, el sistema eléctrico de 
mando de la abertura comprende un motor de potencia suficiente 
para vencer la resistencia del Órgano de retroceso elástico 
del trinquete y de débil par de reversibilidad, y un elemento 
elástico interpuesto entre el motor y la palanca de arrastre
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del trinquete, siendo este elemento sometido a una tensión 
elástica por el motor y pudiéndose destensar elásticamente 
cuando este último ya no se encuentre bajo tensión, a fin 
de devolver el motor a su posición inicial, siendo llevados 
la palanca y el trinquete elásticamente a su posición ini­
cial, después de la liberación del pestillo y su giro hasta 
su posición de abertura.

Segün una forma de realización de la invención, el
elemento elástico de retroceso de la cinemática de mando de
abertura es un resorte espiral montado coaxialmente sobre un
eje arrastrado por el árbol de salida del motor, con un ex-

 ̂ *. *.tremo fijo a este árbol y su otro extremo solidarizado*.con 
la placa de soporte, y el árbol del motor está unido pa­
lanca por medios que aseguran el basculamiento de este último 
y del trinquete en el sentido que libera el pestillo Tcu^ñdo 
el motor está en marcha y pone el resorte espiral bajo ten­
sión.

* +  *  *

Estes medios (motor, engranajes) son automáti<camen-
* * * *

te accionados en sentido inverso por el escape del resortee s oes**
espiral después del paro de la alimentación del motor,..auto- 
rizando el retorno de la palanca y del trinquete a sus posi­
ciones iniciales bajo el efecto de sus propios resortes.

El débil par de reversibilidad del motor permite el 
uso de un resorte de retroceso, de preferencia del tipo espi­
ral, que tiene en especial la ventaja de presentar un par que 
varia poco para carreras importantes.

Otras particularidades y ventajas de la invención 
aparecerán en el curso de la descripción siguiente, realizada
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con referencia a los dibujos adjuntos que ilustran un ejem­
plo no limitativo de realización de la cerradura según la 
invención.

La figura 1 es una vista en perspectiva de una 
forma de realización de la cerradura para portezuela de ve­
hículo automóvil objeto de la invención, en posición abier­
ta sobre el canto de la puerta, así como el cerradero co­
rrespondiente montado sobre la caja del vehículo y asociado 
a la cerradura.

La figura 2 es una vista en alzado de la cerradu­
ra de la figura 1 , sin su caja superior ni su mando de emer-* **** Igencia en caso de averia de corriente, en posición cerrada 
con el cerradero introducido en el pestillo. *..**!

La figura 3 es una vista en alzado lateral de la
a a

cerradura según 1 1 1 - 1 1 1 de la figura 2 , con representación
del mando de emergencia mecánico.

En la figura 1 se ve una cerradura -1- montad3.*.so-
bre una puerta -2- de vehículo automóvil, y que eooper^.'&on**.*
un cerradero -1 2- fijo en un montante de la caja -19-^^a^an-

* * * *

de dicho cerradero compuesto de una chapa doblada -13-*y de
.í.'*

un perno -16-, estando la chapa -13- fija al montante -19- 
mediante tornillos -15-.

La cerradura -1- comprende un pestillo -20- monta­
do giratorio sobre una placa de soporte -1 0- fija a la cara 
interior de la puerta -2- mediante tornillos -1 1- atornilla­
dos en unos casquillos roscados -14- de la citada placa de 
soporte -1 0-, la cual constituye una parte de una caja en la 
cual se aloja el conjunto de los órganos constitutivos de la
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cerradura, y cuya parte superior no se ha representado.
La citada caja contiene unos elementos de reten­

ción, a saber el pestillo -20- y un trinquete -3-, montados 
giratorios sobre la placa -10- alrededor de los ejes -17- y 
-18-. De manera clásica, el pestillo -20- presenta dos bra­
zos -2 0a- y -20b- que delimitan entre sí una escotadura, y 
el canto de la puerta -2- presenta una entalla transversal 
-50-, que está adaptada, como la escotadura del pestillo -20-, 
para recibir el perno -16- del cerradero -1 2- cuando se cie­
rra la puerta -2- del vehículo.

El trinquete -3- está provisto de un saliente o
-*. *:perno -3b- y de una pestaña inferior -3a-, y está solicitado
* * *constantemente de modo elástico por un resorte -2 1- cfhe'tien-

de a hacerlo girar alrededor de su eje -18- en sentido anti-
+ +

horario, yendo a apoyarse en uno u otro de los brazoé.-?2Da-, 
-2 0b- del pestillo -2 0-, según que la cerradura esté en posi­
ción de "cierre total" (brazo -2 0a- o de "primera seguridad" 
(brazo -20b-). Puede verse así en la figura 2, que cu$nRí§ la*tw
cerradura está cerrada y el perno -16- está, pues, al&jáfdo
en la entalla del pestillo -2 0-, la pestaña -3a- del tfn^nque-

* * * *
te -3- coopera con una rampa del extremo -20a- o -20b- para 
mantener el pestillo -2 0- bloqueado, y bajo la solicitación 
del órgano elástico -2 1-.

La cerradura comprende por otra parte un mecanismo 
de mando de abertura que comprende a su vez una palanca -4- 
montada giratoria alrededor de un pasador -2 2- fijo a la ca­
ja no representada. La palanca -4- está provista de una zona 
plana cuyo extremo -4a- es susceptible de cooperar con el
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perno -3b- a fin de hacer bascular el trinquete -3- en sen­
tido horario contra la solicitación elástica del resorte 
-21- cuando la palanca -4- es arrastrada girando en este 
sentido. La palanca -4- está complementariamente provista, 
por el lado opuesto de la zona plana -4a-, de una lengüeta 
doblada -4b- que puede cooperar con una tuerca -5- montada 
fija en rotación y móvil en translación sobre un tornillo 
-6- fijo por cualquier medio apropiado a la placa de soporte 
-10-. Estas piezas están dimensionadas de manera que si la 
tuerca -5- es desplazada de un extremo al otro del tornillo
-6-, por ejemplo de izquierda a derecha en las figuras 1 y

*  *

2 , dicha tuerca arrastra correlativamente en rotación sr*la 
palanca -4- por medio de la lengüeta -4h-. *..**1

El mecanismo de mando de abertura comprende, por
a +

otra parte, un sistema electromecánico que constituyeI.#á&
particularmente el objeto de la invención, y que tiene por
función controlar los desplazamientos de la tuerca -5-.j5pbre
el tornillo -6-. Dicho sistema electromecánico compre^^*un

* * * *

meter eléctrico -9- fije a la parte superior de la pl§tea*,des * * *
soporte -10-, un tren de engranajes reductor -7- que reali-

es* *
za la unión entre el motor -9- y la tuerca -5-, y un Órgano 
elástico de retroceso de la tuerca -5- a su posición inicial, 
formado, en este ejemplo, por un resorte espiral -8- capaz 
de accionar el tren de engranajes -7- y el motor -9- en sen­
tidos inversos, después de pararse este último.

El motor -9- es de corriente continua, siendo ase­
gurada su alimentación eléctrica por un conector -23- con in­
terposición de dos lengüetas -24-, -25-. Este motor puede po­



nerse en marcha mediante un contacto eléctrico -26- situado 
en la cara exterior de la puerta -2-, o mediante un contac­
to eléctrico -27- situado en el interior de la puerta, co­
nectados al motor -9- mediante conexiones no representadas.
En el extremo del árbol de salida del motor -9- está fijado 
un piñón motor -9a- que engrana con una rueda dentada -la- 
solidaria de un árbol -7c-, en el extremo del cual está mon­
tado coaxialmehte el resorte espiral -8-, Un extremo de este 
último es solidario del árbol -7- mientras que su otro ex­
tremo está fijado por cualquier medio adecuado a la parte
superior de la placa de soporte -10-. El árbol -7- lleva

*  *

también un piñón -7b- que engrana con una rueda -6a--ceáxial
con el tornillo -6-, el cual puede girar en un sentidp.*<3 en
otro, en función del sentido de giro del árbol de salida del
motor -9-, según que la fuerza motriz sea proporciongd^^por
el motor -9- o por el resorte -8-.

Por otro lado, un resorte de torsión -29- mpn&ado
de manera conocida, solicita constantemente a la palappá* -4-* *
en rotación en el sentido antihorario, de tal manera^pues,

a * * *

que la lengüeta -4b- esté constantemente en contacto son la
* ,  * *tuerca -5-, y hacia un tope de paro -28- solidario de la ca­

ja. Por otra parte, el resorte de retroceso -21- tiende a lle­
var el trinquete -3- hacia abajo en el sentido antihorario, 
haciendo tope con la palanca -4- por medio del perno -3b- 
que forma parte de este trinquete (figura 2 ).

La cerradura se completa con un dispositivo de emer­
gencia que comprende una palanca -31- (figura 3) articulada 
sobre un ala -10a- de la placa -10- mediante un eje -30-. Un
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extremo -31a- de la palanca -31- está en contacto con la su­
perficie inferior de un dedo terminal -3c- del trinquete -3- 
a fin de permitir el levantamiento de éste en sentido hora­
rio, cuando se tira de un vástago -33- articulado en el ex­
tremo opuesto de la palanca -31-. Cuando la cerradura está 
cerrada (figura 2 ), y en caso de averia del sistema de ali­
mentación eléctrica, puede así levantarse el trinquete -3- 
tirando del vástago -33-, de manera que el pestillo -20- se 
desprenda de la pestaña de retención -3a-, y sea posible la 
abertura de la cerradura por la caída del pestillo -2 0- y la 
extracción del cerradero -1 2-.

* * * *

El funcionamiento de la cerradura que se acaba*de 
describir es el siguiente. *.***1

En el momento del cierre de la puerta -2-, el per-
a *no -16- penetra en la escotadura -50- y en la horquiULy.pel

pestillo -20-, entre los brazos -20a- y -20b-. El pestillo
-2 0- es obligado a girar en sentido horario, a partir áe'.su
posición de la figura 1 hasta su posición de la figur^,?! En
el curso de este gizo, el extremo de la rama -2 0a- leyap^a

. .  * *
al trinquete -3- contra la solicitación antagonista de'eu re- 
sorte -21-, la pestaña -3a- se desliza por el extremo del 
brazo -2 0a- y después bloquea a este último en posición de 
cierre (figura 2). La cerradura está, pues cerrada y la pa­
lanca -4- se mantiene en contacto por la lengüeta -4b- con la 
tuerca -5-, que se encuentra en el extremo izquierdo del tor­
nillo -6-, mirando la figura 2 .

Para abrí]/ la cerradura cuando el sistema de mando 
está en posición desbloqueada (con la cerradura conectada a



5

10

15

20

25

un sistema eléctrico de bloqueo-desbloqueo no representado), 
se acciona uno de los contactos eléctricos -26- y -27-. La 
señal eléctrica se transmite al motor -9- por medio del co- 
nector -23- y de las lengüetas -24- y -25-. El piñén -9a- 
arrastra en rotación al árbol -7- por medio de la rueda 
-7a-. & causa de ello, el árbol -7- tensa progresivamente el 
resorte espiral -8- y arrastra en rotación al tornillo -6- 
por medio de la rueda dentada -6a-. La tuerca -5-, fija en 
rotación, se desplaza en traslación hacia el extremo opuesto 
del tornillo -6-, y empuja a la lengüeta -4b- de la palanca 
intermedia -4-. Este último, que está centrado por el ejen e.*. :-2 2- en la caja superior no representada, gira pues en'sen- 
tido horario, contra la solicitación antagonista de átr*'Resor- 
te de retroceso -29-, y levanta, mediante su zona plana -4a-,

e a

al perno -3b- solidario del trinquete -3-. *.***1
Este movimiento continúa mientras se mantiene el

apoyo sobre uno u otra de los contactos -26-, -27-, y.hAsta
que el extreme del brazo -2 0a- se desprenda de la peátá^a

* * *

-la-. La cerradura está entonces abierta, el pestillo*-f2.0- 
puede girar en sentido antihorario para volver a su pósición 
de la figura 1 cuando se tira de la puerta -2 -, y el cerradero 
-1 2- es extraído de la cerradura, devolviendo el perno -16- 
al pestillo -20- a su posición de abertura. El movimiento del 
conjunto prosigue hasta que el lado -5b- de la tuerca -5- ha­
ga contacto con un tope -40- solidario de la placa de soporte 
-10-. Mientras se mantiene el apoyo sobre uno de los botones 
-26- y -27-, el motor es alimentado y el conjunto del meca­
nismo es retenido en posición de abertura, con el trinquete
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-3- levantado. Cuando se afloja la presión sobre el contac­
to -26- o -27-, el motor -9- deja de estar alimentado. El 
par producido por el resorte de retroceso espiral -8- tensa­
do al máximo, es superior al muy reducido par de reversibi­
lidad del motor -9-.

A titulo indicativo, el motor -9- se escoge de ma­
nera que para una tensión de alimentación de 12 volts, su 
par motor sea superior a 25 mmN, y su par de reversibilidad 
sea inferior a 2mmN.

En estas condiciones, el resorte -8- se destensa 
y arrastra entonces en rotación inversa al árbol -7-, ela a

. .  :cual arrastra al motor -9- también en rotación inversa por
a a amedio de los piñones -7a-, -9a-, asi como al tornillo *i6*. 

por medio del piñón -7b- y la rueda -6a-. La tuerca -5- es
a a

llevada, por esta causa, a su posición original hacia
izquierda (representada en la figura 2 ), en contacto con un
tepe -41- solidario de la placa -10-.

El soporte de torsión -29- lleva al mismo ti&uRSe
la palanca -4- en el sentido antiherario en contacto epAjt^a* *
la pieza -28-, y el resorte de torsión -2 1- lleva al trinque- 
te -3- hacia abajo, en contacto con la palanca -4- por medio 
del perno -3b-.

Si el sistema de mando está en posición bloqueada, 
una acción sobre los botones -26- y -27- no provoca la ali­
mentación eléctrica del motor -9-, y la cerradura permanece 
cerrada.

En caso de averia del sistema de alimentación eléc­
trica, si el motor -9- está en fase de levantamiento del trin­
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quete -3-, el resorte espiral -8- lleva al dispositivo cine- 
mático -5-, -6- y -7- a la posición de cierre, siendo arras­
trada la palanca -4- por su resorte -29-, cualquiera que 
sea la posición de esta cinemática en el instante de la ave­
ria.

Si la averia de corriente se produce después de la 
liberación del pestillo -2 0-, la cerradura se abre normalmen­
te, y se vuelve a encontrar en la posición de la figura 1 . 
Cuando se da un portazo, el trinquete -3- vuelve a descender 
normalmente y la puerta -2- se cierra.

Si la averia se produce antes de la liberación del
*.pestillo -20-, la cerradura permanece cerrada. El reverte 

-8- lleva la cinemática -5-, -6- y -7-, a su posici¿p.*€&rres- 
pondiente a la puerta -3- cerrada, el resorte -29- lleva a la

+ apalanca -4- en el sentido antihorario en contacto cdn.-gyl to­
pe -28- solidario de la caja, y el trinquete -3- permanece 
en la posición que ocupaba en el instante de la aver^/. Para
abrir la puerta -2-, es preciso entonces utilizar el^mándo*!.*
de emergencia -33-, -31- para levantar el trinquete,*-&- y li-

a * * *
berar el gatillo -2 0-. *.* *.1 + *Asi, en la cerradura según la invención, en caso 
de avería del sistema de alimentación eléctrica, siempre pue­
de cerrarse y abrirse la puerta desde el interior del vehícu­
lo. Solamente la abertura desde el exterior del vehículo exi­
ge el aporte de una fuente de energía eléctrica para reparar 
la averia. La inviolabilidad del vehículo no depende, pues, 
del buen funcionamiento de la alimentación eléctrica.

La cinemática (engranajes, no tornillos) y los pa-
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res ejercidos por los resortes -8-, -21- y -29- están deter­
minados en función de los pares motor y de reversibilidad 
del motor -9- de tal manera que:

- Durante la fase de levantamiento del trinquete 
-3-, el par motor sea suficiente para levantar el trinquete, 
habida cuenta de las reacciones de junta encontradas normal-, 
mente en un vehículo y para tensar el resorte espiral -8-, 
asi como para vencer la resistencia de los resortes -2 1- y 
-29-.

- Durante la fase de caída deltrinquete -3-, el
par ejercido por el resorte de retroceso -8- sea sufic'tnte
para llevar la cinemática (engranajes, tornillo y tu&fca) y

+ *
el motor -9- a la posición de cierre. *..**!

Según una variante, el resorte espiral -8- puede
ser substituido por un resorte de torsión convenientemente
escogido montado directamente sobre el tornillo -6- y capaz
de hacerlo girar en sentido inverso asi como al tren de.en-
granajes -7- y al motor -9-, después de la abertura de*La

****
cerradura y del paro del motor. ....

o e e
* * * *La cerradura según la invención es compacta,con un
ti*precio de coste reducido gracias a la sencillez de su'estruc- 

tura y de su cinemática, sin que sus dimensiones sean supe­
riores a las de las cerraduras mecánicas tradicionales.

El motor eléctrico -9- se escoge de manera que pre­
sente una potencia importante por unas dimensiones reducidas 
y un bajo par de reversibililidad, como se ha indicado más 
arriba. Este permite el uso de un órgano elástico de retroce­
so adecuado tal como el resorte espiral -8-, que presenta un
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par que varia poco para carreras importantes. Esta solución 
presenta la ventaja de evitar el empleo de:

-ya sea de medios de inversión de la tensión de 
alimentación del motor -9-, que serian necesarios en caso 

5 de ausencia del Órgano de retroceso -8-, para llevar la tuer­
ca -5- hacia la izquierda, después de la abertura de la cerra­
dura y para autorizar el cierre.

- ya sea de un embrague que, estando abierta la 
cerradura, aislarla el motor -9- del resto de la cinemática,

10 siendo entonces suficientes los resortes -20- y -29- para
llevar la cerradura a su posición de la figura 1 , y autorizar

+  *

el cierre. .*..*
* *

Los elementos de retención de esta cerradur^'.fea-
lizados en acero, son capaces de resistir esfuerzos elevados,

15 mientras que su mecanismo de mando, que soporta débil&s*.és-
fuerzos, está realizado con un máximo de materiales plásticos,
le cual reduce el coste de fabricación de la cerradura. Esta

*  *  +  *

última está alojada en una caja relativamente estanca*cpíe dis-
****

minuye la influencia de las heladas en invierno. **..
+  * *****



5

10

15

20

25

15

R E I V I N D I C A C I O N E S

1. Cerradura de abertura eléctrica en especial pa­
ra portezuelas de vehículos automóviles, que comprende un 
pestillo montado giratorio en una placa de soporte de una 
caja, un trinquete también montado giratorio en la placa y 
adaptado para cooperar con el pestillo de manera que se man­
tenga en posición de cierre bajo la acción de un Órgano elás­
tico, una palanca montada giratoria en la caja y susceptible 
de ser arrastrada por un sistema eléctrico de mando de la
abertura de la cerradura, para hacer girar el trinquete con-

** *tra la solicitación antagonista de su órgano elásticcfd& re-
+ a
* a atroceso, liberando el pestillo y un cerradero introducido 

dentro de este último, caracterizada por el hecho de que el
a a

sistema eléctrico de mando de la abertura comprende un*mótor 
de potencia suficiente para vencer la resistencia del órga­
no de retroceso elástico del trinquete y de bajo par de. Re­
versibilidad, y un elemento elástico interpuesto entré*e^ mo-

* * *

ter y la palanca de arrastre del trinquete, siendo esfé'éle- 
mente sometido a tensión elástica por el motor y pudiéndose

a a * *
destensar elásticamente, cuando este último ya no está bajo 
tensión, a fin de llevar el motor a su posición inicial, sien­
do la palanca y el trinquete llevados elásticamente a su posi­
ción inicial después de liberarse el pestillo y de girar hasta 
su posición de abertura.

2. Cerradura de abertura eléctrica en especial para 
portezuelas de vehículos automóviles, según la reivindicación 
1 , caracterizada por el hecho de que el elemento elástico de



retroceso de la cinemática de mando de abertura es un resor­
te espiral montado coaxialmente sobre un árbol arrastrado 
por el árbol de salida del motor, con un extremo fijo a es­
te árbol y su otro extremo solidario de la placa de soporte, 
y el árbol del motor está unido a la palanca por medios que 
aseguran la calda de este último y del trinquete en el sen­
tido que libera el pestillo cuando el motor está en funcio­
namiento y pone el resorte espiral bajo tensión, siendo es­
tos medios automáticamente accionados en sentido inverso 
por el escape del resorte cuando el motor ya no está bajo
tensión, permitiendo el retorno de la palanca y del trinque-*
te a sus posiciones inciales. I*..*

e w3. Cerradura de abertura eléctrica, en espeq^a^ 
para portezuelas de vehículos automóviles, según la reivindi­
cación 2 , caracterizada por el hecho de que los medios, 
unión entre el árbol de salida del¡motor y la palanca com­
prenden un tren de engranajes provisto de un tornillo sobre
el cual está mentada una tuerca fija en rotación y móvil'.en*.* ** * *
traslación por la rotación del tornillo, cooperando la.citadae e e

e w * *tuerca con la palanca para hacerla girar a fin de libár^r el
.1.**pestillo cuando el motor está en funcionamiento.

4. Cerradura de abertura eléctrica, en especial 
para portezuelas de vehículos automóviles.

Todo ello según queda descrito en la presente memo­
ria y resumido en las reivindicaciones contenidas al final de 
la misma, establecidas de acuerdo con el articulo 10 0 del vi­
gente Estatuto sobre Propiedad Industrial y que comprende en 
conjunto diecisiete hojas foliadas escritas a máquina por una
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sola cara.
Barcelona, 14 de marzo de 1984
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