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La presente invencibn tiene por objeto una cerra-
dura para portezuela de vehiculo automb6vil, del tipo de aber-
tura eléctrica.

Como se sabe, las cerraduras de portezuela de vehi-
culo autombvil actuales deben cubrir un cierto ntimero de fun-
ciones que pueden Qiferir segfin los vehfculos. Estas funcio-
nes estidn generalmente aseguradas por una l6gica mecanica
dispuesta entre un sistema de retencifn y unos Srganos de
mando.

Las funciones a asegurar son generalmente; la aber-
tura, el cierre, el bloqueo de la cerradura desde el interior
y desde el exterior del vehiculo y el bloqueo "enfant%“ék las
puertas posteriores. Los puntos de enganche de los 6r§§pés de
mando esté&n impvestos y ligados a cada tipo de vehiculo.

Estas cerraduras mecdnicas presentan el incqnxénien-
te de ser especificas de una disposicibén de los &rganos de
mando, y por lo tanto de un vehfculo dado. Por esto. §§‘xgnta-
joso substituir la 1l6gica mecdnica por una légica eléqyfupa
que no estad ligada a un tipo de vehfculo determinado. ..é.;..ﬁ: em-
bargo, ior razones de seguridad, una cerradura eléctrigg.debe
poder estar en condiciones de funcionamiento cuando lézfaénte

de corriente es deficiente, es decir, que es preciso poder
abrir desde el interior y cerrar la puerta en un caso como &s-
te.

En primer lugar, las cerraduras con sistema de aber-
tura elé&ctrica conocidas tienen una estructura relativamente
compleja y por consiguiente costosa, puesto gque necesitan o

bien medios de inversidn de la tensién de alimentacién del mo-
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tor, o bien un embrague que pueda aislar el motor del resto
de la cinem&tica de la cerradura, cuando &sta esti abierta a
fin de permitir su blogqueo en el préximo cierre,

La invencibn tiene, pues, por objeto proponer una
cerradura del tipo de abertura elé&ctrica que se encuentra en
funcionamiento en caso de averfa de corriente, sea cual sea
el momento en que se produce esta averia en el ciclo de aber-
tura-cierre, cuya estructura sea simplificada respecto a la
de las cerraduras elé&ctricas conocidas, y sea por consiguien-
te sensiblemente menos costosa. Adem&@s, esta cerradura debe

integrarse en un sistema que comprende un mando elé&ctrico

.b
L]
L S °

que asegurz las funciones de blogueo-desbloqueo. £ o

La cerradura objeto de la invencibn comprené;:én
pestillo montado giratorio sobre una placa de soporte de una
caja, un trinquete también montado giratorio sobre laﬁiaéca
y adaptado para cooperar con el pestillo, de modo gue se man-
tenga en posicibn de cierre bajo la accibn de un 6rgane.A&l&s-
tieco, una palanca montada giratoriamente sobre la plada:k sus-

ceptible de ser arrastrada en rotacibn por un sistema /¢}&ctri-

co de mando de la abertura de la cerradura, para hacerbascu-

lar el trinquete contra la solicitacibn antagonista de su 6r-
gano elédstico de retroceso, liberando el pestillo y un cerra-
dero introducido en este {iltimo.

De acuerdo con la invencidn, el sistema elé&ctrico de
mando de la abertura comprende un motor de potencia suficiente
para vencer la resistencia del 6rgano de retroceso elastico
del trinquete y de d€bil par de reversibilidad, y un elemento

elistico interpuesto entre el motor y la palanca de arrastre



10

15

20

25

del trinquete, siendo este elemento sometido a una tensidn
eléstica por el motor y pudi&ndose destensar el&sticamente
cuando este Gltimo ya no se encuentre bajo tensidén, a fin
de devolver el motor a su posicibn inicial, siendo llevados
la palanca y el trinquete el&sticamente a su posicibén ini-
cial, después de la liberacidn del pestillio y sw giro hasta
su posicibn de abertura.

Segfin una forma de realizacibn de la invencidén, el
elemento eldstico de retroceso de la cinemdtica de mando de
abertura es un resorte espiral montado coaxialmente sobre un
eje arrastrado por el &rbol de salida de%‘motor, con un ex-
tremo fijo a este 4rbol y su otro extremo solidarlzado.;On
la placa de soporte, y el &rbol del motor estd unido h.ﬂa pa-
lanca por medios que aseguran el basculamiento de este Gltimo

y del trinquete en el sentido que libera el pestillo Tuando

el motor est@ en marcha y pone el resorte espiral bajo ten-

sibn.

Estos medios (motor, engranajes) son automiticamen-

te accionados en sentido inverso por el escape del cesorke

espiral después del paro de la alimentacibn del motor::auto—

rizando el retorno de la palanca y del trinquete a sus posi-
ciones iniciales bajo el efecto de sus propios resortes.

El débil par de reversibilidad del motor permite el
uso de un resorte de retroceso, de preferencia del tipo espi-
ral, que tiene en especial la ventaja de presentar un par que
varia poco para carreras importantes.

Otras particularidades y ventajas de la invencidn

aparecerdn en el curso de la descripcibn siguiente, realizada



10

15

20

25

con referencia a los dibujos adjuntos gue ilustran un ejem-

plo no limitativo de reali;ggién de la cerradura segiin la

invencibn.

La figura 1 es una vista en perspectiva de una
forma de realizacibn de la cerradura para portezuela de ve-
hfculo autombvil objeto de la invencibn, en posicibn abier-
ta sobre el canto de la puerta, asi como el cerradero co-

rrespondiente montado sobre la caja del vehiculo y asociado

a la cerradura.

La figura 2 es una vista en alzado de la cerradu-

ra de la figura 1, sin su caja superior ni su mando de emer-

gencia en caso de averfa de corriente, en posicién cerrada

con el cerradero introducido en el pestillo. LN

La figura 3 es una vista en alzado lateral de la
cerradura seglGn III-III de la figura 2, con representgbAén

del mando de emergencia mecé&nico.

En la figura 1 se ve una cerradura =-1l- montadg,so-

bre una puerta -2- de vehiculo automévil, y que cooperaton

un cerradero -12- fijo en un montante de la caja =~19-.%¥stan

do dicho cerradero compuesto de una chapa doblada -13-‘'y de

!

un perno -16-, estando la chapa -13- fija al montante -19=-
mediante tornillos =15-.

La cerradura =-1- comprende un pestillo =-20- monta-
do giratorio sobre una placa de soporte -10- fija a la cara
interior de la puerta =-2- mediante tornillos =-11- atornilla-
dos en unos casquillos roscados =-14- de la citada placa de
soporte -10-, la cual constituye una parte de una caja en la

cual se aloja el conjunto de los &rganos constitutivos de la
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cerradura, y cuya parte superior no se ha representado.

La citada caja contiene unos elementos de reten-
cibén, a saber el pestillo -20- y un trinquete -3-, montados
giratorios sobre la placa -10- alrededor de los ejes =-17- y
-18~. De manera clisica, el pestillo -20- presenta dos bra-
20s -20a- y =20b- que delimitan entre si una escotadura, y
el canto de la puerta -2- presenta una entalla transversal
-50-, que estid adaptada, como la escotadura del pestillo -20-,
para recibir el perno -16- del cerradero -12- cuando se cie-
rra la puerta -2- del vehiculo,

El trinquete -3- estd provisto de un saliente o

perno -3b- y de una pestafia inferior -3a-, y esta soliéttado

constantemente de modo el&stico por un resorte -21- qué“%ien-

de a hacerlo girar alrededor de su eje -18- en sentido anti-

horario, yendo a apoyarse en uno u otro de los brazoé.ézba-,

-20b- del pestillo -20-, seglin que la cerradura esté& en posi-

cibn de "cierre total" (brazo -20a- o de "primera seguxidad"
(brazo -20b=). Puede verse asfi en la figura 2, que cu@ﬁﬁg la
cerradura est8 cerrada y el perno -16- esti, pues, aLQ???o
en la entalla del pestillo -20-, la pestafia -3a- del qpigque-
te =3- coopera con una rampa del extremo -20a- o -20b‘-. .para
mantener el pestillo -20- blogueado, y bajo la solicitacidn
del 6rgano eldstico -21-.

La cerradura comprende por otra parte un mecanismo
de mando de abertura que comprende a su vez una palanca -4-
montada giratoria alrededor de un pasador -22- fijo a la ca-

ja no representada. La palanca -4- estf provista de una zona

plana cuyo extremo -4a- es susceptible de cooperar con el
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perno -3b- a fin de hacer bascular el trinquete -3- en sen-
tido horario contra la solicitacidn el&stica del resorte
-21- cuando la palanca ;4- es arrastrada girando en este
sentido. La palanca -4- estd complementariamente provista,
por el lado opuesto de la zona plana -4a-, de una lengiieta
doblada =-4b- que puede cooperar con una tuerca =-5- montada
fija en rotacibn y mbvil en translacién sobre un tornillo
-6- fijo por cualquier medio apropiado a la placa de soporte
-10-. Estas piezas estdn dimensionadas de manera gue si la
tuerca -5- es desplazada de un extremo al otro del tornillo

-6-, por ejemplo de izquierda a derecha en las figuras 1 y

2, dicha tuerca arrastra correlativamente en rotaciér z'la

palanca -4- por medio de la lengilieta -4b-. PPN

El mecanismo de mando de abertura comprende, por
ctra parte, un sistema electromecénico gue constituyeimﬁé
particularmente el objeto de la invencibn, y que tiene por
funcibn controlar los desplazamientos de la tuerca -5-,s%9bre
el tornillo =6-. Dicho sistema electromecédnico comprqugzun
motor eléctrico -9- fijo a la parte superior de la plaégkde

soporte -10-, un tren de engranajes reductor -7- que reali-

za la unibn entre el motor =-9- y la tuerca =-5-, y un &rgano
elédstico de retroceso de la tuerca -5- a su posicién inicial,
formado, en este ejemplo, por un resorte espiral -8- capaz
de accionar el tren de engranajes -7- y el motor -9- en sen-
tidos inversos, despufs de pararse este filtimo.,

El motor ~9- es de corriente continua, siendo ase-
gurada su alimentacibn elé&ctrica por un conector -23- con in-

terposicién de dos lengiietas -24-, -25-, Este motor puede po-
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nerse en marcha mediante un contacto eléctrico -26- situado
en la cara exterior de la puerta -2-, o mediante un contac-
to eléctrico -27- situado en el interior de la puerta, co-
nectados al motor -9~ mediante conexiones no representadas.
En el extremo del &rbol de salida del motor -9~ est& fijado
un pifion motor -%a- gque engrana con una rueda dentada -7a-
solidaria de un &rbol -7c-, en el extremo del cual est@ mon-
tado coaxialmente el resorte eséiral -8-. Un extremo de este
iltimo es solidario del &rbol -7- mientras gue su otro ex-
tremo estd fijado por cualquier medio adecuado a la parte
superior de la placa de soporte -10-. El &rbol -7- lleva
también un pifién -7b- que engrana con una rueda -Ga—:éo;xial
con el tornillo -6-, el cual puede girar en un sentié;:é en
otro, en funcibn del sentido de giro del &rbol de salida del
motor -9-, segfin que la fuerza motriz sea pr0porcioné?pépor
el motor -9- o por el resorte -8-.

Por otro lado, un resorte de torsidn -29- menkado
de manera conocida, solicita constantemente a la pa1339§-4-
en rotacidn en el sentido antihorario, de tal manera‘-é;gs,

que la lenglleta -4b- esté& constantemente en contacto eon la
tuerca -5=, y hacia un tope de paro -28- solidario dé.ia ca-
ja. Por otra parte, el resorte de retroceso -21- tiende a lle-
var el tringuete -3- hacia abajo en el sentido antihorario,
haciendo tope con la palanca -4- por medio del perno =-3b-
que forma parte de este trinquete (figura 2).

La cerradura se completa con un dispositivo de emer-

gencia que comprende una palanca -31- (figura 3) articulada

sobre un ala -10a- de la placa -10- mediante un eje -30-. Un
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extremo -3la- de 1la palanca -31- estd en contacto con la su-
perficie inferior de un dedo terminal -3c- del trinquete -3-
a fin de permitir el levantamiento de &ste en sentido hora-
rio, cuando se tira de un vastago =-33- articulado en el ex-
tremo opuesto de la palanca -31-. Cuando la cerradura esté
cerrada (figura 2), y en caso de averia del sistema de ali-
mentacién el&ctrica, puede asi levantarse el trinquete -3-
tirando del vdstago -33-, de manera gue el pestillo -20- se
desprenda de la pestafia de retencién -3a-, y sea posible la
abertura de la cerradura por la caida del pestillo -20- y la

extraccién del cerradero =-12-,

El funcionamiento de la cerradura que se acaba’de

describir es el siguiente. aete

En el momento del cierre de la puerta -2-, el per-
no -16- penetra en la escotadura -50- y en la horquilianbel
pestillo -20-, entre los ﬁgazos -20a- y -20b-. El pestillo
-20- es obligado a girar en sentido horario, a partir ge. su
posicibn de la figura 1 hasta su posicién de la figury 2: En

el curso de este giro, el extremo de la rama -20a- 1eya?ta

al trinquete ~-3- contra la solicitacibn antagonista dé{qé re-
sorte =-21-, la pestafia -3a- se desliza por el extremo‘aél
brazo -20a- y después bloquea a este filtimo en posicidn dg
cierre (figura 2). La cerradura est&, pues cerrada y la pa-
lanca -4- se mantiene en contacto por la lengieta -4b- con la
tuerca -5-, que se encuentra en el extremo izquierdo del tor-
nillo -6-, mirando la figura 2.

Para abrit’la cerradura cuando el sistema de mando

estd en posicibn desbloqueada (con la cefradura conectada a

]
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un sistema elé&ctrico de blogueo-desblogqueo no representado),
se acciona uno de los contactos el&ctricos =26~ y =-27-. La
sefial el&ctrica se transmite al motor -9- por medio del co-
nector -23- y de las lengiietas -24- y =-25-, El pifibn -9a-
arrastra en rotacidn al &rbol -7- por medio de la rueda
-7a-. A causa de ello, el &rbol -7- tensa progresivamente el
resorte espiral -8- y arrastra en rotacién al tornillo -6-
por medio de la rueda dentada -6a-. La tuerca -5-, fija en
rotacidén, se desplaza en traslacién hacia el extremo opuesto
del tornillo -6-, y empuja a la lenglieta -4b- de la palanca

intermedia =-4-., Este filtimo, que est& centrado por e} eje

-22- en la caja superior no representada, gira pues en®Sen-
tido horario, contra la solicitacibén antagonista de s vesor-
te de retroceso -29-, y levanta, mediante su zona plana -4a-,

al perno -3b- solidario del tringuete -3-. . eten

Este movimiento continia mientras se mantiene el
apoyo sobre uno u otrc de los contactos -26-, =-27-, y.hAsta
gue el extremo del brazo =20a- se desprenda de la peégégp
=3a=-. La cerradura estl entonces abierta, el p&stillifi%o-
puede girar en sentido antihorario para volver a su pésﬁgién
de la figura 1 cuando se tirade la puerta =-i-, y el éé;-radero
-12- es extraido de la cerradura, devolviendo el perno -16-
al pestillo -20- a su posicibn de abertura. El movimiento del
conjunto prosigue hasta que el lado =-5b- de la tuerca -5- ha-
ga contacto con un tope -40- solidario de la placa de soporte
-10-. Mientras se mantiene el apoyoc sobre uno de los botones

-26- y -27-, el motor es alimentado y el conjunto del meca-

nismo es retenido en posicibn de abertura, con el trinquete
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-3- levantado. Cuando se afloja la presibn sobre el contac-
to -26- o -27-, el motor -9- deja de estar alimentado. El
par producido por el resorte de retroceso espiral -8- tensa-
do al méximo, es superior al muy reducido par de reversibi-
lidad del motor =9-.

A tftulo indicativo, el motor -9- se escoge de ma-
nera que para una tensién de alimentacibn de 12 volts, su
par motor sea superior a 25 mmN, y su par de reversibilidad
sea inferior a 2mmN.

En estas condiciones, el resorte -8~ se destensa

y arrastra entonces en rotacifén inversa al &rbol -7-, el

cual arrastra al motor -9- también en rotacidn inversé‘boi

medio de los pifiones -7a-, -9a-, asi como al tornillo wEal
por medio del pifibn -7b- y la rueda -6a-. La tuerca -5- es
llevada, por esta causa, a su posicibn original hacia:iaé
izquierda (representada en la figura 2), en contacto con un

tope -41- solidario de la placa -10-. y

(X RN J

El soporte de torsibn -29- lleva al mismo titnPe
la palanca -4~ en el sentido antihorario en contacto cpfrya
la pieza -28~, y el resorte de torsifn -21- lleva al trinque-

te -3- haecia abajo, en contacto con la palanca =4~ por medio

del perno -3b-,

Si el sistema de mando est& en posicifn blogueada,
una accidén sobre los botones -26- y -27- no provoca la ali-
mentacibn eléctrica del motor =-9-, y la cerradura permanece
cerrada.

En caso de averifia del sistema de alimentacibn eléc-

trica, si el motor -9- esti en fase de lerantamiento del trin-
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quete -3-, el resorte espiral -8- lleva al disposit*vo cine-
mitico -5-, =-6- y -7- a la posicibn de cierre, siendo arras-
trada la palanca -4- por su resorte -29-, cualquiera que

sea la posicidn de esta cinemética en el instante de la ave-
ria.

Si la averia de corriente se produce después de la
liberacibn del pestillo -20-, la cerradura se abre normalmen-
te, y se vuelve a encontrar en la posicibén de la figura 1.
Cuando se da un portazo, el trinquete -3- vuelve a descender

normalmente y la puerta -2- se cierra.

Si la averfa se produce antes de la liberacién del
pestillo -20-, la cerradura permanece cerrada. El régb;ke
-8- lleva la cinem&tica =-5-, =-6- y =-7-, a su posiciditébrres-
pondiente a la puerta -2- cerrada, el resorte -29- lleva a la
palanca -4- en el sentido antihorario en contacto cdbgél to-
pe -28- solidario de la caja, y el trinquete -3- permanece
en la posicibn gque ocupaba en el instante de la averfap Para
abrir la puerta -2-, es preciso entonces utilizar el-..;na?do

de emergencia -33-, -31- para levantar el trinquete =3~ y li-

berar el gatillo =20-. .

Asi, en la cerradura segfin la invencibn, en caso
de averfia del sistema de alimentacibn elé&ctrica, siempre pue-
de cerrarse y abrirse la puerta desde el interior del vehicu-
lo. Solamente la abertura desde el exterior del vehiculo exi-
ge el aporte de una fuente de energfia el&ctrica para reparar
la averia. La inviolabilidad del vehfculo no depende, pues,

del buen funcionamiento de la alimentacibn elé&ctrica.

La cinemdtica (engranajes, no tornillos) y los pa-
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res ejercidos por los resortes -8-, -2i- y -29- estln deter-

minados en funcidén de los pares motor y de reversibilidad

del motor =-9- de tal manera que:

- Durante la fase de levantamiento del trinquete
-3-, el par motor sea suficiente para levantar el trinquete,
habida cuenta de las reacciones de junta encontradas normal-,
mente en un vehiculo y para tensar el resorte espiral -8-,
asi como para vencer la resistencia de los resortes -21- y
-29-,

- Durante la fase de caida deltrinquete -3-, el
par ejercido por el resorte de retroceso -8- sea sufic’ :nte
para llevar la cinem&tica (engranajes, tornillo y tué}é;) Y

el motor -9- a la posicién de cierre. AN,

Segfin una variante, el resorte espiral -8- puede
ser substituido por un resorte de torsidn convenientghgéte
escogido montado directamente sobre el tornillo -6- y capaz
de hacerlo girar en sentido inverso asi como al tren de.en-
granajes =7- y al motor -9-, después de la abertura qF:La

cerradura y del paro del motor.

La cerradura segfin la invencidn esucompactazg?n un
precio de coste reducido gracias a la sencillez de sd'dstruc-
tura y de su cinematica, sin que sus dimensiones sean supe-
riores a las de las cerraduras mecénicas tradicionales.

El motor elé&ctrico -9- se escoge de manera que pre-
sente una potencia importante por unas dimensiones reducidas
Y un bajo par de reversibililidad, como se ha indicado mds

arriba. Este permite el uso de un 6rganc ellstico de retroce-

so adecuado tal como el resorte espiral -8-, que presenta un
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par que varfa poco para carreras importantes. Esta solucién
presenta la ventaja de evitar el empleo de:

-ya sea de medios de inversibn de la tensidn de
alimentacidn del motor -9-, que serfan necesarios en caso
de ausencia del 6rgano de retroceso -8-, para llevar la tuer-
ca -5- hacia la izquierda, después de la abertura de la cerra-
dura y para autorizar el cierre.

- ya sea de un embrague que, estando abierta la
cerradura, aislarfia el motor -9- del resto de la cinematica,
siendo entonces suficientes los resortes -20- y -29- para

llevar la cerradura a su posicibébn de la figura 1, y autorizar

. .
el cierre. e

[ ) LR J

Los elementos de retencién de esta cerraduré,%iea-
lizados en acero, son capaces de resistir esfuerzos elevados,
mientras que su mecanismo de mando, que soporta débilégnés-
fuerzos, est& realizado con un mé&ximo de materiales pléasticos,
lo cual reduce el coste de fabricacidn de la cerradura, Esta
filtima estd alojada en una caja relativamente estancasquwe dis-

YR

minuye la influencia de las heladas en invierno. soas

¢ o 0
(X R
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REIVINDICACIONES

2. Cerradura de abertura elé&ctiica én especial pa-
ra portezuelas de vehiculos autoﬁéviles, que comprende un
pestillo montado giratorio en una placa de soporte de una
caja, un trinquete también montado giratorio en la placa y
adaptado para cooperar con el pestillo de manera gue se man-
tenga en posicidn de cierre bajo la accibn de un &8rgano elés-
tico, una palanca montada giratoria en la caja y susceptible
de ser arrastrada por un sistema el&ctrico de mando de la
abertura de la cerradura, para hacexr girar el trinqque.con—

tra la solicitacibn antagonista de su &rgano elsstico de re-

troceso, liberando el pestillo y un cerradero introdudide
dentro de este filtimo, caracterizada pcr el hecho de que el
sistema eléctrico de mando de la abertura comprende ug-hétor
de potencia suficiente para vencer 1la resistencia del 6rga-
no de retroceso el&istico del trinquete y de bajo par de fe-
versibilidad, y un elemento elistico interpuesto entré;%? mo-
tor y la palanca de arrastre del tringuete, siendo esté, &le-

mento sometido a tensidn eldstica pcr el motnr y pudiéhdgse
destensar eldsticamente, cuando este Gltimo ya no esté.;ajo
tensidén, a fin de llevar el motor a su posicibn inicial, sien-
do la palanca y el trinquete llevados eldsticamente a su posi-
cibn inicial después de liberarse el pestillo y de girar hasta
su posicibn de abertura.

2, Cerradura de abertura eléctrica en especial para

portezuelas de vehiculos automSviles, segfin la reivindicacibn

1, caracterizada por el hecho de que el elemento elé@stico de
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retroceso de la cinemitica de mando de abertura es un resor-
te espiral montado coaxialmente sobre un &rbol arrastrado
por el arbol de salida del motor, con un extremo fijo a es—
te &rbol y su otro extremo solidario de la placa de soporte,
y el &rbol del motor estd unido a la palanca por medios que
aseguran la caida de este filtimo y del trinquete en el sen-
tido que libera el pestillo cuando el motor est& en funcio-
namiento y pone el resorte espiral bajo tensidn, siendo es-
tos medios autom&ticamente accionados en sentido inverso
por el escape del resorte cuando el motor ya no estd bajo
tensibn, permitiendo el retorno de la palanca y del trinque-

te a sus posiciones inciales. LI

3. Cerradura de abertura eléctrica, en esPeéiai
para portezuelas de vehiculos autombéviles, segfin la reivindi-
cacibén 2, caracterizada por el hecho de.que los medioé.q§
unién entre el &rbol de salida del motor y la palanca com-
prenden un tren de engranajes provisto de un tornillo sobre
el cual estf montada una tuerca fija en rotacién y még;}uen

traslacibn por la rotacibn del tornillo, cooperando 1a.¢itada

tuerca con la palanca para hacerla girar a fin de lihéégr el

pestillo cuando el motor estd en funcionamiento. e

4. Cerradura de abertura el&ctrica, en especial
para portezuelas de vehiculos automdviles.

Todo ello segiin queda descrito en la presente memo-
ria y resumido en las reivindicaciones contenidas al final de
la misma, establecidas de acuerdo con el articulo 100 del vi-
gente Estatuto sobre Propiedad Industrial y que comprende en

conjunto diecisiete hojas foliadas escritas a mdquina por una
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