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"Mecenismo de suspensidn independiente para ruedas de

vehiculos a motor".
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Memoria descriptiva.

El invento se refiere & una suspensidn indepeﬁdiag
te para ruedas especialmente de automéviles, en la que cada
rueda va montada en un brazo longitudinal que oscila sobre
un eje horizonfal ¥ que se apoya en un resorte Yy en un amox

tiguador independiente. En una suspensidn conocida de rue-
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da Llndependiente de esta clase, el brazo longitudinaiwfie-
ne, muy cerca del eje horizontal de oscilacién, una'prolon-_if
gacidn en dngulo sproximadamente recto. Esta prolongacidn’
actia por medio de un cojin eldstico sobre un extremo del
resorte helicoidal, cuyo extremo opuesto estd unido al cha-
sis del veh{culo. El amortiguador, separado del resorte,
estf. firmemente unido por su extremo inferior con el sopor-
te ce la rueda, acoplado al brazo longitudinal mediante

una articulacidén de rétula. Esta su9pénsién conocida tie-
ne el grave inconvenients de que los soportes ocupan rela-
tivemente demasiado egpacio. ‘Ademgs, los resortes son de
dificil acceso, La disposicién del amortigundor ea el so-
porte de la rueda, y la uﬁién de éste por una articudacidn
esférica con el brazo longitudinal, hacen ia estructura

de la suspensién tan complicada, que no se presta por ello
para vehiculos ligeros.destinados a rodar sobre cualquier
terreno, es decir, que deben estar dotados al mismo tiempo
de una gran solidez,

En otra suspensidn conocide de rueda independiente

de 12 clase referida al principio, el brazo longitudinal

estd unido asimismo por una articulacidn de rdtula con el
soporte de la rueda que ests guiado verticalmente p&i medio
dél aﬁortiguador telesclpico unido a ella. BEn esta sus-
pensiéﬁ conocida, el resorte de suspensidn -estéd constitui-
do por una barra eléstica de torsidn fijade al brazo. Tam~
poco esta suspensién de rueda satisface los requisitos de
un vehiculo ligero y resgistente, que sirva sobre todo para
faenas del campo. DLa suspensidn exige relativamente gran
cuidado, y el recambio de las piezas resulta entretenido.

Ademis, los elementos no estdn tan accesidbles como conviene
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para hacer el nmontaje y'el entretenimiento seﬁcillos.

El objeto del invento es desarrollar una suspen-—

gida de rueda independiente del tipo inicialmente descrito, S

suprimiendo los inconvenientes apuntados, de modo gue solo

se 1ecesgiten unas pocas pilezas sencillas y normales, que

.80 facilite el montaje y el entreteniniento, y que la sus-

pensién‘pese'relativamente poCo.

Una caracteristica esencial del invento consisgte
en jue el brazo longitudinal, a una distancia del eje de
la cueda que corresponde ventajosamente a 1/4 hasta 1/3

del brazo, tiene en su cara superior un soporte parda un ex-

tremo del resorte de suspensidn, de preferencia helicoidal, g_,

que por el extremo opussto se apoya en la carroceria, y

en 3u cara estrecha, lleva un soporte para el extremo del
amortiguador, que.se apoya igualmente por el otro extremo
en la carroceria. Tal suspensidn se,édapta ld mismo para
ruedas delanteras que para hechas traseras de automdviles,
de 'nodo que pueden disponerse delante y detrds resortes y
amortiguadores idénticos. Estos resortes y amortiguadores, :i
como los demds elementos de la suspensidn, son de muy f£i-

cll acceso, lo cual fagilita mucho su entretenimiento. ILas

piezas de la suspensidn se reemplmzan mediante pocas manio-

bras. El nimero de los puntos Ge enzrase del vehiculo

se reduce empleando lz suspensidn conforme al invento.

Otra caracteristica esencial del invento consiste
en jue el soporte del resorﬁé'se»compone de una,chapa'gxae~
aa,doblada'eh dngulo agudo, cuyas dos rames se prolongan

en segmentos que se adaptan respectivamente a la superti-

cie del brazo longitudinal, al que se sueldan, y de un pla- ;1

tillo en que se gpoya el resorte y que presenta una depre-
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sidn central en la que se encaja el vértice de la chapa
doblada de apoyo. Segin otra particularidad importante
del invento, el soporte del amortiguador se compone de un
perno horizontal que se fija a la cara esirecha del brazo
longitudinal y pasa por un casqulllo fijado al amortigua-—
dor., El soporte del amortiguador, se halla dispuésto nuy
ventajosamente, en la suspensidn de la rueda delantera, en
la cara estrecha exterior del brazo longitudinal, mientras
que el del amortiguador de la rueda trasera esta en la cara -
estrrecha interior que mira hacia el eje longitudinal del a
car;uaje. | ‘
| Otra caracteristica esencial del invento consiste

en que el brazo 1ongitudiﬁal se compone de dos chapas con~
figuradas respectivamente en U, con sus ramas laterales .
prblbngadas formando unas pestafias dobladas hacia fuera
¥y soldadas entre gi despuds de juntar ambas ramas, y en éue i
las pestafias asi unidas presenten una escotadura para d.o-
jar el soporte del amortiguador, ¥y la pileza gque soporta
el perno del mismo se suelda a una de las dos raﬁas de ca=
da chapa en U vy ala resPectiva pestafia. Haciendo asi la
suspensidn de la rueda, se consigue darle una especial li=-
gereze, y el mismo tiempo una robugtez relativamente grande.

Otras ventajés egenciales del invento se aprecia=-
rin por la descripcién que sigue, referida a los ejemplos
de realizacidn expuéstos en los planos, en los cuales in-
dicen: B

Ia figura 1 una elevacidn lateral de una suspen-
sidrn de rueda delantera segdn el invento,

Le figura 2, una vista de frente de la suspensién

de rueda delesntera, parcialmente en seccidn por la linea
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ITI-7I de la figura 1.

Ia figura 3, otra forma'de ejecucidn de la sus-
pensidn representada en la figura 2. B 7
Ia figura 4, una seccidn transversal del soporte
5  del amortiguador contizuo al brazo longitudinal, por la
1{nea IV-IV de la figura 1.
Iae figura 5, otra forma de ejecucidn del soporte
del amortiguador répresentado en la figura 4.
La figura 6, una proyeccidn horizontal de una
10 susvensidn de rueda trasera ségﬁn el invento; y.
La figura T, una elevacidén lateral de la suspen-—
sidn de rueda trasera segin la figura 6,
_ Como se aprecia en los planos, cads rueda -1- es-
44 nontada en un brazo longitudinal -2- que oscila sobre
15 un soporte =3~. Cada brazo longitudinal se compone de dos
chapas =4~ y =5- respectivamenfe configuradas en U, En le
figura 4 se ve que las ramas leterales -6- y =T- de las
chapas ~4- y -5- en formma de U ge prolongen en unas pes—
tafigs -8~ y -9= dobladas hacia fuera. ZTstas pestaiias se
20 sueldan entre si, convirtiendo las chapas =4~ y =5= confi-
gurcdas en U en uuns sola pieza rigida. Zn la figura 6 se
expcne muy claramente que, en_la cara estrecha del brazo
longitudinal, 1as.pestaﬁas soldadas -8~ presentap una esco=
tadura para slojar el soporte de un amortisuador -10-. Es~
25 te coporte se compone de una tuercea —1ll- para un perno,
- soldada de una parte & una de las ramag -6- y =7- de cada
chape =4~ y =-5- en U, y de otra allas pestaiias contiguas
-8- y =9=. En el extremo inferior de cada amortiguador
=10~ ge ha dispuesto un oasquillb ~-12- en el que lleva un

30 co jinete ~13- de pléstico. Un perno helicoidal =14~ que
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sostiene el amortiguador -10- atraviese el cojinete =13-, ‘
con interposicidn de un manguitb espaciador -15-, y estd
roscado en la tuerca fll-. En el ejemplo de ejecucidn ex~-
puesto en la figure 4, se ha previsto un estribo de suje—
cidn -16~-, soldado a la cara inferior de la chapa ~5- del
brazo longitudinal. E1 estribo -16- tiene un acodado cuya
dis*ancia a2 la rama -7- de la'chapa =5= corresponde a la
longitud del manguito -15-. Puade prescindirse del estri-
bo <16~ haciendo la tuerca del perno suficientemente fuer—
te {fig. 5).

El soporte respectivo superior del amortiguador
~10- contiguo a la carroceria del vehiculo es de construc—
cién analoga. | |

Comparando las figufas 1l y 6 se aprecia que el

soporte del amortizuador de la suspensidn de la rueda de-

lantera egts situado en la cara estrecha exterior del bra-

.20 ‘longitudingl -2-, mientraé que el de la suspensidn de

le 1mieda trasera se halla en la cara estrecha de dicho bra-
z0 cue mira hacla el eje longitudinal del vehiculo.
Lo mismo que el amortiguador -10-, cads resorte

-17- de la suspensidn de rueda independiente segin ellinven-?f

1o se dispone respecto al eje de la rueds a unae distancia

que corresponde & 1/4 hasta 1/3 de la longitud del brazp

longitudinal -2-. E1 soporte del resorte : —17- situado .
en la cara superior de cada brazo longitudinal se compone
de vna chaﬁa de apojo ~-18- gruesa y doblada en angulo agu-
do. TLas dos ramas de lz chapa de apoyo =18- que forman un
dngulo agudo se prolongan respectivamente en éegméntos -19~
y =20-, que se adaptan a la superficie corregpondiente del

brazo longitudinal =2-, al cual se sueldan. El vértice
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agulo . de la chaps —18-venoaja en una depresidn centrél
-21~- de un platillo -22-, en el que se apoya un extremo
del resorte -1T7-, el otro extremo del cual se apoya me -
diante otro plato -23- y un aro de apoyo -24- de meterial
eldstico en la carrocerfia del vehfculo. EL aro —24- pue-
de nontarse también en el plato inferior, o en ambos pla~

tos (fig. 3).

N 0 T A
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Se reivindica como objeto de esta patente:

1) Mecanismo de suspensién independiente para
ruedas de vehiculos a motor,4en el que cada rueda estd
moniada en un brazo longi*udinal que oscila sobre un eje
horizontal y va suspendido mediante un resorte y un amor-

tigirador independiente, caracterizado porque el brazo lon-.

gitudinal (2), a una distancia del eje de la rueda que co-

rresponde con preferencia a 1/4 hasta 1/3 de la longitud
del brazo, presenta en su cara superior un apoyo (18) para
wun extremo del resorte (17),kpreferibleménte helicdidal,
que se apoya por su extremo opuesto en la carroceria, y en
su cara estrecha, un soporte (11,14) para un extremo del
amortiguador (10), que se apoya igualmente en la carroce=-
ria por su extremo opuesto.

2) Mecanismo de suspension segin 1é reivindica~
¢ién 1, caracterizado porque el apoyo del resorte (17) con-

siste en una chapa gruesa (18) dobladaken éngulo agudo, cu~

‘yas dos ramas se prolongan respectivamente en segmentos

(19,20) que se adaptan e la superficie del brazo longitudi-

nal (2), al cual se sueldan, y en un plato (22) en que se

apoya el resorte (17) ¥ que presenta una depresidn central
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(21) en la que encaja el vértice de la chapa de apoyo do-
blada (18).

3) Mecanismo de suspensidn segin la reivindica-
cidn 1, caracterizado porque el soporte del ambrtiguador
se compone de un perno (14) que se fija & una de las caras
estrochas del brazo 1onvitudinal atravesando un casquillo
(12) fijedo el amortiguador (10).

4) Mecanismo de su9p3n91on gegin la reivindica-
cidén 3, caracterizado porque el soporte del amortiguador
de la suspensién de la rueda delantera se dispone en la ce-
ra eatreche exterior del brazo longitudinal (2), nientrasg
que 31 soporte del amortiguador de lu suspensién de la rue-—
da tirasera se situa en la cara estrecha gque mira al eje
del vehiculo.

5) Mecanismo de suspensidn segun una de las rei=
vindicaciones 1 a 4, carscterizado porque el brazo longitu-
dinal (2) estd formado por dos chapas (4, 5) configuradas |
en U, cuyas raumss laterales (6, 7) se proiongan en unas pesg~ ff
tafias (8,9) dobladas hacia fuera, las cuales se sueldan en-
tre 31 después de juntar las dos chapas, y‘porque las pes-
tafiz3 (8, 9) soldadas presentan una escotadura para alojar

el soporte del amortiguador, en el que la tuerca (11) del

‘pernd se suelda respectivamente @ una de las dos ramas (6,

7) d2 cada chape (4, 5) en U, y a las pestafias (8, 9) con~
tiguas .

6) Mecanismo de suspensidn independiente para
ruedas de vehiculos a motor,

 Hsta memoria consta de ocho paginas,escritas por
una solae cara Arioee
. idbe
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