
por "Perfeccionamientos en los vehículos - juguete", con 
prioridad de fecha 13 de junio de 1961 respeoto a la paten­
ta francesa na 864.705 (Prov.).

5 a favor de D. Jean de Vazeilles, de nacionalidad francesa 
domiciliado en Versátiles, Rué de Pasaigny, 2.

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invención es. relativa a vehículos-jugue 
te llamados generalmente "vehículos-miniatura" que son fiel 

10 reproducción a pequeKa escala de vehículos automóviles real 
y mas particularmente, de ellos, a los fabricados por molde 
ya sea con un metal, o con materia plástica, o por otro pro 
codimiento, refiriéndose en especial a la realización de tu 
les vehículos con portezuelas articuladas en las que ningún 

15 elemento de la articulación sobresale al exterior del vehí­
culo, situándose aquellas al estar cerradas, en el plano '
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genoral de la carrocería sin producir discontinuidad notable 
en data.

La Fig. 1 representa en elevación lateral, un vehí­
culo,: a modo de ejemplo, y las Figs. 1 a y 1 b, son cortes 
parciales según la línea AB de dicha figura 1.

En dichas figuras, la referencia 1 indica la porto 
zuelu articulada a la parte 5 de la carrocería 3egun un ejtj 
4 y la referencia 5 bis indica la o&ra parte del mismo lado 
de dicha carrocería.

En la Fig. la, la bisagra 4 entre la parte 5 da la 
carrocería y lp&ortezuela 1, es visible al exterior, detormj 
nandose una entalla 6bis cooperante con otra correspondiont^ 
en la parte 5bis de la carrocería. En su posición.de cierro, 
la portezuela 1 viene.a situarse en el plano lateral de la 
carrocería pero la articulación 4 queda visible perjudicando 
al aspecto general del vehículo.

En la forma da realización Ib, el eje 4 es t rallan., 
do sobre la pared interna de la carrocería, entra los elotnoi 
toe 5 y 1, pero a fin de permitir que la portezuela pueda 
e.brirse, es preciso prever entre los dos citados elementos 
un juego 6 relativamente importante, por ejemplo de 45^ y 
nún mÓ3, ya que sin ese juego, la parte 5 de la carrocería 
lo impediría. En esta realización, la articulación 4 no es 
visible al exterior pero esta ventaja es lograda en perjuic 
del aspeotq^enoral del vehículo debido a la necesaria exiot 
cia del importante juego 6 que "corta" la línea de la oarro 
caria.

La invención permite remediar los citados inconvoi.i 
tos en la realización de portezuelas abrióles en vehículo- 
miniatura y según la misma, el eje o el medio de articula­

ción os llevado en la portezuela o en el interior de la ci. 
rrocoría situándole a una cierta distancia de la pared tutu
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na de ésta. o bien es de tipo que permite a la portezuela 
tener dos grados o modos de libertades de los cuales, uno, 
le permite girar alrededor de un eje, y el otro, efectuar 
un movimiento de traslación, pudiendo dichos movimientos ser 
combinados y simultáneos.

Gracias a esta realización, el eje queda invisible 
y no es necesaria la existencia de ningún juego importante 
entro la portezuela y las partes vecinas de la carrooería.

La descripción que sigue, haciendo referencia a otras 
figuraal expresa a titulo de ejemplo, algunos modos de ejeou 
oión de un vehículo-miniatura según la invención que nos 
ocupa.

La Fig. 2 representa una primera forma de realiza­
ción según la presente invención, oon articulación eimple no 
saliente y juego reducido, pero permitiendo una contraposiclí 
de 500 y más de la portezuela.

La articulación ea realizada por medio de pivotes 8 
dispuestos en el grueso de la puerta, loa cuales pueden for­
mar cuerpo oon óata o serle anexionados, El montaje de la 
mencionada puerta puede efaotuarae, por ejemplo, al colocar 
un chasis 7 sobre las piezas 5 y 5bis, Los juegos 6 y 6bis 
son reducidos debido a que no es necesario preverles mas 
amplios para permitir una buena contraposición de la puerta 
que se abre libremente y puede mantenerse en posición "abiex'- 
ta" o "cerrada" por la presenoia de diversos estribos o 
fox mas simples (entallas o batientes) sobra la puerta o so­
bre las partes oontiguas.

La Fig. 2a ea una variante de lá realización ante­
rior, en la que el eje de articulación 4 ea llevado hacia 
el interior del vehículo y separado de la cara interior de 
la carrocería, lo cual puede ser necesario por ejempl^, cuan 
io el grueso de la puerta o su forma no permite situar dicho
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eje 4 según la figura 2.

En la figura 2b, ol aja 4 de Articulación es además 
llevado hacia una do las extremidades del vehículo. La porte­
zuela va entonces provista de un apendioe 9 de forma apropia­
da. El eje 4 puede estar materializado por un tomillo, rema­
che, uña u otro medio, que fijado a una parte del vehículo, 
pueda asegurar la articulación de la puerta y su suspensión 
sobro el vehículo.

La puerta 1 tiene un desplazamiento angular Z dando 
el efecto de abertura.

En la fig. 3, la portezuela 1 está provista d<̂ un 

apéndice 9 en fonua de sector llevando en 8 una nervura que 
se extiende según un cuarto de circulo y ea guiada por una 
correspondiente garganta 9' dispuesta por ejemplo en un oha- 
siii 7. Dicho apéndice 9 es mantenido sobre el chasis y otro 
de la manara que se considere mas apropiada. Según el corte 
AB y siguiendo la posición que acupa el nervio 8 en la gar­
ganta 9', la portañuela aa articula en 4 alrededor de un eje 
ficticio. Es de notar que se pueden realizar muchas vari antee 
con esta figura pues pueden encontrarse muchas formas a una 
articulación con ayuda de sector de desplazamiento alrededor 
de un eje de articulación que puede ser ficticio, cualesquie­
ra que sean la naturaleza, materia, método de fabricación o 
de ensamblaje utilizados.

Una de estas variantes puede ser realizada segtin la 
Flg. 3 bis. En 8, apéndice en forma de seotor cubriendo una 
parte correspondiente 10 dispuesta por ejemplo, sobre la pa­
red interna 5 de la carrocería del vehículo. El sector 8 

corresponde a un eje de artioulaoión 4 que puede ser fioticio 
y colocado en 1 a parte exterior del vehículo. Este sector 8



es aplicado sobre la parte 10 por cualquier medio apropiado 
a tal objeto.

Laa figuras siguientes ee refieren a sistemas de ar­
ticulación utilizando uno o más elementos elásticos sirviendo 
de medio para sujetar las portezuelas sobre soportas de forma: 
apropiadas a su posición y articulaoión.

En la Figura 4, según AB de la figura 1: 5 es la part: 
fija de la articulaoión solidaria al vehículo, estando situa­
do el eje 4 sobre un nervio vertical Y; a éste nervio corres­
ponde sobre la puerta 1 una parte X en forma de horquilla; 
entre el nervio Y y la parte X está previatro un juego angula: 
Z que permite la articulación de la puerta hacia S'. Esta 
puerta se mantine contra Y con ayuda de uno o más elementos 
elásticos R, resortes de forma cualquiera, situados convenían 
temante con respecto al oonjunto, que aparte de su finalidad 
de manetener a la puerta sobre su soporte, pueden tener un 
efecto de retroceso de la misma en posición de cierre hacia T.

Es de notar que las foimas Y y X pueden estar respec­
tivamente invertidas.

La fig. 5a es una variante de la Figura 4. La porte­
zuela 1 está provista de un apéndice 9 configurado de manera 
que permita a aquella situarse sobre el soporte 5; un resor­
te R contribuye a tal emplazamiento.

Se podría prever la articulaoión alrededor del punto 
L', pero en este caso sería necesario que el soporte 5 siguie­
se la linea L'U lo cual daría un juego 6 como el mencionado 
en Ib y que dado el pequeño volumen de los vehículos a los 
cuales esta realización sería destinada, determinaría una ra­
nura inaceptable. Para limitar dicho juego 6 al mínimo, la re­
ferida articulación está prevista con desplazamiento del eje
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d3 rotación conjugando con ol movimiento do abertura.
5 es un soporte fijo en forma de nervio vertical (pu- 

diendo corresponder a la pared lateral de una carrocería u 
otra).

1 es la portezuela provista de un apéndice 9 cubrien­
do la nervura 5 sobre los lados K'L' y L'M'.

R es un resorte u otro (en número y forma) aplicando 
su fuerza según la dirección F y, consecuentemente, obligando 
a que la parta KIM de la portezuela se apoye sobre la parte 
correspondiente del soporte. Para abrir esta portezuela, so 
efectúa una presión hacia S'; el eje de rotación tal como apa­
rece representado en la figura, está en el p#nto 0. Continua­
do la presión hada S', el punto 0 se desplaza sobre el plano 
MI. en dirección a L (figura 5b), esto por el hecho da que la 
psrte ML mas larga que M'L, desliza alrededor del punto 
oLligada además por la presión del resorte R que mantjme en 
ocntacto ol plano KL sobre el vórtice del ángulo K'L'M*.

La limitaoión de abertura de la portezuela viene esta­
blecida por la cara J de la pata 9 que se aplica sobre el re­
sorte R dispuesto para ejercer su fuerza en el sentido F y F'. 
El cierre de esta portezuela, provisto de una tal articulación 
de logra de la manera siguiente! se ejeroe una presión inversa 
ai'; estando la extremidad del resorte R aplicadas sobre ol 
ángulo V de la pata 9, su fuerza, obrando en los sentidos F y 
F', tiene tendencia a.llevar a la puerta según la figura 5a.
Es de notar que de acuerdo con la figura $o, un nervio P pro­
visto sobre la cara KL, puedo asegurar el blocage de la puert. 
en posición abierta ya quo dicha ranura viene a cubrir el ang¡! 
lo KfL'M' del soporte 5, dando a la configuración de abertura 
las mismas aaracteristicau que a la de cierre.
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Ea evidente que este conjunto está dispuesto de manera 
que la portezuela se mantenga en sentido vertical, mas partí- ¡ 
culaimente dando al resorte E y al apéndice J una cierta altura ¡

Como variante, la ranura P puede, por ejemplo, ser 
sustituida por un nervio o prominencia que seria dispuesta 
sobre la cara J de la pata 9 y que vendría aaplicarse ea una 
abertura o forma correspondiente prevista sobre el resorte.

Según esta figura 5, ae realiza una portezuela abribl 
con articulación simple y perfeccionada. De acuerdo con la 
presente invención, el juego 6 es reducido hasta quedar casi 
invisible. No hay medio alguno de articulación resaltando sob; 
la cara exterior del vehículo. El funcionamiento es seguro. L 
puerta eatóaeficazmente retenida en posición cerrada y bloque 
da en posioión abierta.

Es de notar que se puede llegar almiamo resultado con 
pj.ezaa conformadas de maneras distintas. El o los resortes 
pueden actuar por medio de piezas interpuestas, y pueden 
haber uno o mas resortes en cada portezuela o un resorte para 
varias portezuelas.

En la ejecución practica del objeto de la patente seg 
queda descrito pNdran variar cuantos detalles constructivos y 
oonfigurativos no afecten, cambiándola o modificándola a su 
propia esenclalldad.

N O T A

2$ Se reivindica como objeto de la presente patente de
invención:

13.- Perfeccionamientos en los vehículos-juguete, ce. 
motorizados por dotar a los mismos y particularmente a los 

llamados "miniatura" moldeados en metal o materia plástica,
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de puertas abribles u otros paneles asimismo abrióles, concu­
rriendo en conjunto o separadamente las siguientes circuns­
tancias: articulación libre alrededor de un eje: articulación 
con retomo sobre una posición; articulación con blocage en 

5 una o varias posiciones^ y articulación con desplazamiento 
del eje de rotación a efectos de permitir o facilitar el mo­
vimiento de la puerta.

2a.- Perfeccionamientos en los vehículos-juguete, 
según 1) caracterizados por el hecho de que el eje de rotaciór 

10 o el medio de articulación está dispuesto en el cuerpo de la 
portezuela o situado en el interior del vehículo a cierta din 
tanda de la oara interna da la oarrocería.

3B.- Perfeccionamientos en los vehiculos-juguetea 
según 1) caracterizados por el hecho de que la articulación 

15 es realizada de manera para permitir a la puerta girar alre­
dedor de un eje y efectuar un movimiento de traslación con 

respecto a la carrocería.
40.- PERFECCIONAMIENTOS EN LOS VEHICULOS-JUGUETE".
Y todo cuanto afecte a la esenclalidad de lo mostrado 

20 en los adjuntos dibujos y descrito en la presente memoria que 
consta de ocho paginas foliadas y mecanografiadas por una 
sola cara.

Barcelona, 7 de Junio da 1962 
D. Joan de VAZEILLES
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