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En los teleres en general y, mds especialmeunte
adn en los telares de oaja ascendente, resulta

importante ,sin perjudicar el funcionemiento del telar,

reducir lo mé$s posible la velocidad instuntdnea y
5e le velocidad media de la lanzadera., Es perfectamente
sonocido,en efecto,que un aumento de esta velocidad

produce, ipso facto, causas suplementarlas y verdaderas
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de desgaste, de desarreglos, de detenciones y, por .onsi-

guieate una reducoidn en el rendimiento del telar , a

pesar de la velocidad aumentada de la lanzadsra.

En los telares de caja ascendente este problema
es pmas importante adn debido a las complicaciones suple—
mentarias del telar, a la necesidad de immovilizar
las lanzaderas en el fondo de la caja, contra el tope,
gsin rebote y tambien a la puesta en funcionamiento de
una serie de lanzaderas, todo lo cual suponc una complioa-

cidép. de los mecanismos implicados,

Adends, en los telares de oaja asoendente, el
tienpo disponible durante un giro del cigllefial, para

pernitir a la lanzadera realizar sus dos ﬁasadas, se

halla reducido rodavia mds por el tiempo que hay que
dedicar obligatoriamente a los desplazamientos verticales,
o erroximadamente ver‘ticales, de la oaja ascendente,con
el fin de llevar, al nivel de la pista, el compartimiento

en que se aloja la lanzadera a expulsar bajo la acoidn

del mecanismo del dibujo del telar,

Por tanto, con los mecanismos comocidos, los
movimientos de la caja estén sometidos tradicionalmente a
imperativos que limitan su velocidszd., En efecto, la
cltada caja ascendente y su carga constituyen una masa
relativamente importante por lo que las causas de
trepidacilén y de desarreglo @on permansntes,

Tradigionalmente, pues, se ha dado & los

citados movimientos de 18 caja ascendente un tiempo
suficientemente largo, en detrimento de la velocidad
de la lanzadera,asf como de la wvelocidad de rotacidn del

cigllafial y de la velocidad de golpeo del telar, es decir,
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del rendimiento del mismo.

Un primer objeto de este invento consiste, de
unn forma bastante paradéjica, en aumentar el rendimiento
del. telar mediante la reducoidn de la velocided medie
de leslanzaderas. En efecto, se puede sostener rezona-
blemente que, para un telar de una anchura de 15m.,
por ejemplo, girendo a 200 revoluclones por minuto, la
velocidad de la lanzadera, ocuando el movimiento de les

ca;as se determina durante una semi-revolucidédn del eje

del ciglefial, es del orden de 52 km/hora. En consecuencia,

si se pﬁede llegar & provocar el movimiento de la citada

caja de lanzaderas durante una rotacién del 4Arbol del
ciglieflal reducida, por ejemplo, a 1402 en lugar de

18c¢ , 8¢ dispondrd de un desplazamiento suplementario
de 402 pars determinar el tiempo correspondiente a

la lanzadera,scbre su pista, de manera que su velocidad
inicial de 52 km./hora se verfe asf{ reducida & una
velocidad de 44 Ilm./hora.

Otro objeto del invento consiste, en consecuen-
cia de lo anterior, en aumentar sensiblemente la
velocidad del desplagamiento de la caja al tlempo
gque se determina el sunento de esta velocidad de una
mensra tal gue la velocidad de la lanzadera e lo largo de
su pista se mantenga dentro de limites razonables,

Otro objeto del invento consiste en preparar el
mecanismo de accionamiento o aerrastre de la caja de
lanzaderas, de tal manera qQue ,sin perjuicio para la
buena conservacién del material y pars una inmovilizacién
en osicidn incorrecte, los citados movimientos corres-

pondan a una rotacidn de clglieflal sensiblemente inferior
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a 1802 y, con preferencia, del orden de€i409 , cualquiera
que 3ea el compartiuniento a alinear con la pista.

Otro objeto del invento se refilere a la concep~
¢ién del mecanismo en sf, preparado espeocialmente para
8l arrastre o accicnamiento de la citada caja de lanzadera
en las condiciones citadas y sin choques, sin@formacién
¥ sia vibraciones perjudiciales, estando todo condicionado
para constituir un mecanismo de bafio de aceite con la
ayuda de dos carters o cubiertes macizas, yuxtapuestas
con frganos robustos y de gran rigidez susceptibles
en 128 miemas condiciones de seguridad, de inmovilizax
cade uno de los compartimientos al nivel de la pista
de 1la lanzedersas

Todas estas caracteristicas se desoriben con
més 3etelle,pero sin caracter limitetivo, en la descrip-
cién siguiente, la ocual hace referencia a los dibujos
adjuntos, en los ques

Le fig. 1 eg una viste esquemdtica de conjunto
que nuestre el emplazemiento del dispositivo de mando
de 1z caja ascendente,segun el invento, en un telar de
caje agcendente.

La fig., 2 es una vista en perspectiva del
mecanismno de arrastire o acclonamiento del dispositivo
de mando de la fige l.

La fig. 3 es una vistz en perspectiva y parcial-
mente en corte, de la conexidén entre el dispositivo
del invento y la caja ascendente,

Ia fig. 4 es una vista en perspectiva y
parcislmente sn corte, del carter doble de bafio de

aceite y de ciertos Srgenos que se apoyan en el mismo,
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La fig. 5 es una vista en perspeotiva del
cltado carter con la cubierta retirada, asf como algunos
drganos interiores, para mayor claridad.

La fig. 6 es un corte longitudinal que muestra
con més detalle el carter doble.

La Tig. 7 es una vista en perspectiva de uno
d2 los 8rganos caracteristicos y robustos incluidos en
dicho carter doble, indicado en A en la fig. 5.

Las figuras 8 a 11 representan esqueméticamente,
e ouatro posiciones caracter{sticas la conexidén cinmdtica
que determina 1las cuatro posiciones de la caja ascenden-
te,

La fig. 12 es un corte frontal, parcizl, por
wlo de los compartimientos del carter doble, esencislmente
por la lineae XII-XII de la fig. 6, representdndose el
m:0anismo de arrastre en posicidn de descanso.

Le fig. 13 e8 un corte por la limes XIII=-XIII
ds la fig. 12, simplificado para wna mejor comprensidn,

La fig. 14 es un corte similar =l de la fig.l3,
rapresentando el mecanismo en posicidn de arrastre,

La fig. 15 es una viste frontal de los '&rganos
caracter{sticos del dispositivo de arrastre durante wna
fase de 4&ste.

La fig, 16 es una vista en planta y simplifi-
cada, de la fig, 15.

La fig. 17 es un corte por la linse XVII-XVII
de la fig. 12,

La fig. 18 es un corte por la 1inea XVIII-XVIII
de la fig. 17.

La fig. 19 representa esguendticamente,en
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del invento,

La fig, 20 es una vista en alzado con corte
parcial de otro dispositivo de seguridad del mecanismo
del invento.

En esta forme de realizacién, una de las
cgructeristicas esenciales se encuentra en la compaci-
dad , la extrema robustez y la seguridad del mecanismo,
que permite un desplazamiento sumamente rédpido de la
caja sin vibracidén ni choques perjudicizles y mediante,
cad:n vez, una immovilizacién de la citada caja en
posicidén correcta com el compartimiento adecusdo, exacta-—
mente al nivel de la pista,

Este mecanismo estd adeouwadamente colocado,como
indica la fig., 1, y se presenta en forme de un carter
doble 1,2 dispuesto en la parte inferior del telar,
apoyedo firmemente sobre su bastidor, cerca de la parte
correspondiente del batdn. E1l citado carter doble
determine dos cémaras, respectivamente 3 y 4, de las gue
la primera estd cerrada mediante una tapa 5, mientras
que la segunda se cierra con =21 fondo de la citada primera
cdmara. Esta dltima alberge el dispositivo motor 6 y los
dispositivos de arrastre 7,8, influenciados y mandados,
por una parte, por el mecanismo del dibujo del telar , y
por otra parte influencizndo yhandando el dispositivo de
seleccién 10 que asegura los desplazamientos correctos
del dispositivo de arrastre 11 de la caja de lanzaderass

El carter doble estd dispuesto de tal menera
que su cémara 3 que alberga los §rganos mas fagigados,

constituye un carter de bafio de aceite, lo que supone
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mismo carter doble 1,5 es tal que no tiene, en la cémara

3, nada mas que una entrada pare el eje motor 13

y para los dos ejes 14 y.15. El extremo libre de estos
5 estd provisto de una manivela, respectivemente 16 y 17,

el ouyos extremos se fijen varillas o cables, respectiva-

mente 18,19, que enlazan con el citado mecanismo 9 del

dibujo del telar, El eje motor 13 mencionado lleva, en
- este caso, una 6orona dentada miltiple 20 susceptible de
if 10, .‘ser arrastrada por el eje del cigliefial 21 a través de
N ‘ ' cadenas 22, Entre el eje citado 13 ¥y la corona dentada

20 se interpone un dispositivo de acoplamiento mecénico

d%seguridad, conoocido en esencia, y que se representa

?H | eﬁquemétioamente en 23. .

15, El dispositivo motor del mecanismo objeto del
1lavento, que es arrastrado por el citado eje 13, por
ejemplo con la ayuda de los medios antes desoritos,

83 compone en esencia de un tambor 24 debidamente f£ijo
sobre el eje motor 13 antes citado. Este tambor estd

20, dividido en el sentido de su longitud, en cuatro trozos
alyacentes, a saber: un trozo liso 25, un segundo trogo
25 con un sector dentado 27, un tereer trozp"liso 28
y un.cuarto trozo 29 que tiene tambien un sector dentado
3J, pero desplazado angularmente con relacidn sl

25, aaterior.

El primer dlente de oada uno de los dos
sactores dentados, respectivamente 31 y 32, tiene una
anchura epreciablemente mpayor que la‘de un diente
corriente.

30. El dispositivo de arrastre es, en cierto modo,
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doble: wun par de sectores dentados 27 y 30, Cada dispo-
gitivo de arrastre estd constituido por un eje 33 y 34,
respectivamente,sobre el cual v4 fijo un disco, respecti-
vamsnte 35 y 36, cuya periferia tiene dos sectores
dentados mutuamente opuestos, respectivamente 37-38 y
39=~10, Estos sectores dentados son, en médulo y longitud
coriespondientes, respectivamente, a los sectores
den’ados 27, 30, del citado dispositivo de mando. Los
oitados sectores dentados estén seperados, en cada
disco, por una parte no dentada, 41-42, 43-$£ srespecti-~
vamente, las cuales tienem , cada una, una escotadura
45«46 y 47~-48 respectivamente., Uno de los bordes de
cads una de estas escotaduras estd separado del primer
diente de uno de los sectores dentados prdéximo, en
una distancia jgual o muy ligeramente superior a la
anchura de los citados dientes especiales 31-32,

Sobre los mismos ejes 33-34 ,por detrds de cada uno de
los discos citados 35-36, ge monta libremente una placa
de ratenciédn rigida 49-50, que tiene dos lados opuestos
céncavos regpectivamente 51-52, 53-54 cuyo radio de
curvatura es el mismo que el de los trozos lisos

25=23 del citado dispositivo motor 6. Cada una

de estas placas, tlene diametralmente opuestas dos
ventunas 55=56 y 57-58, respectivamente, Ademéds, los
citados ejes 33-34 estdn prolongados hacia un extremo
por wn cigliefial tal como el representado en 59-60, Sobre
cada uno de los ejes 33-34 se ajusta, a rozamiento suave,
un cursor ouya posicién viene determinada por los

ejes 14 y 15, accionados por el mecanismo de dibujo del

telar, Cada cursor 61 tiene una garganta 62 y, a distancias
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diferentes de ésta, dos protuberanciae laterales 63-64
ouya seccidn reots es tal que las permite ajustarse,

0 en las escoteduras 45-48 de los discos dentados 35-36,
o en las ventanas 55-~58 de las citadas placas de
retencidn 49~-50,

En la gargenta 62 de cada uno de los dos dispo-
sitivos de arrasire 7-8 se ajusta uno de los extremos en
forma de horgquilla 65=-66 de una palanca 67=68, ILa
palanca 67 estd por su extremo libre fija al extremo
¥ perpendicularmente de una varilla hueca 69 que tiene
un trozo dentado 70 que constituye una cremallera,
Interiormente esta varilla tiene un muelle de tensién
71 aplicado, por una parte, contra el fomdo T2 del
hmeco de la verilla citada y, por otra parte, contra un
tope fijo 73 que forma el fondo de un taladro 74 del
carter. Los dos extremos 75-76 de la citada varilla hueca
59 estdn escotados y son susceptibles de deslizarse a
rozamiento suave en el c¢itado taledro T4 y en un segundo
saladro 77, respectivamente., Con la cremallexa 70
engrana un sector dentado 78 fijo sobre el citado eje de
entrada 14,

Por lo que se refiere al extremo libre de la
isiegunda palanca 68, lleva un perno 79 ajustado en el
extremo en forme de horguilla 80 de un balancin o palanca
acodada 81 susceptible de girar sobre un pivote 82 fijo
on el fondo del carter; el otro extremo 83 de la
citada palanca ascodada constituye la parie hembra de un
acoplamiento de rétule ouya parte macho 84 se halle
en el extremo de un perno 85 fijo sobre el segundo e je

de entrada 15. Para asegurar la guia de la citada
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palanca 68 durante su traslacidén, lleva preferentenents,

un sje 86 susceptible de ser gulado positivamente en el
cériter.

Finalmente, el dispositivo de seleccién
destinado a llevar la caja 12 cada vez a su posicién
correcta, estd constituido en esencia por las dos
eaanivelas 87-88 montadas, cada una sobre uno de los
citados ciglefiales 59-60; 1a biela 89 sobre la
jue estédn articuladas las citedas manivelas mediante
los pivotes 90-91,se articula a su vez, por su extremo
libre, a una palanca 92 por medio del perno 93; a su
vez, la citada palanca 92 se articula ,por wu extremo
sobre ¢l perno 94 que se apoya en el carter, y por el
otro extremo a la extremidad superior de una varilla 96,
mediants el pasador 95, para el cual se prevé una
holgura lateral, vor ejemplo constitwida por una ranura
0 cualquier otra disposicién apropiada con el fin de
permitir las oscilaciones de la citada palanca 92 y de
la varilla 96 sobre sus ejes respeciivos. Esta Qltima
a su vez estd provista interiormente de un patin o tope
97 del que se hace solidaria por un fiador 98 que penstra
en una muesca o rebajo 99 de la citada varilla y es soli-
¢itado por un muelle de presidn 100. Sobre el extremo
inferior de este patin o tope 97 se articula, vor medio
de un permo 101, el extremo inferior de un larguero
o mangueta 102, de gran resistencia , cuyo otro extremo
estd firmemente £ijo & la parte inferior de la caja 12,
por ejemplo medisnte bulones 103-104. De la parte
inferior de la citada mangueta 102, es igualmente solida-

ria une varilla 105 que atraviess, a rozamiento suave,un
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elemenfo de gula 106 solidario de la parte adyacente
del batdn 107.

Finalmente, en el carter sc halla alojado
tambien un dispositivo de seguridad cuyo objeto es
inpedir toda holgura intempestiva, principalmente de
los brgsnos de selecoidn. Con este fin, sobre los ejes
33=34 estdn fijos los discos 108-109, respectivauente,
que presentan cada uno dos muescas o rebajos periféricqg
diemetralmente opuestos, 110-111l y 112-113, respectivamen~
tes Sobre el eje cogun 114 se articulan las dos palencas
acodadas 115-116 ,uno de cuyos extremos esté provisto de
una rueda 117-118 respectivamente, mientras que el
otro extremo es solicitado por un muelle de temnsién,
119-120 respectivaments., Este dispositivo de seguridad
es tal que cuando los citados ejes 33-34 estédn en sus dos

posiclones caraoterfsticas, sus ruedas respectivas 117-118

estén acopladas en los rebajos oorré8pondientes 110-111

4 112-113.

E}l funcionamiento de este dispositivo de mando
de la caja ascendente es, en esencia, como sigues
cuando el dispositivo estd en descanso, ;os ejes 14 y

15 se hallan en una posicién tal que los drganos solidarios

de los mismos sn el carter maniienen los cursores 61 a final  fﬂ

de carrera, es decir, en una posicién tal que las protu-
beranclas o resaltos 63-64 se hallen ajustadas, respectiva-
mente en las veantanas 55=-57 de las placas 49-50 y en las
escotaduras 46-48 de logdiscos dentados especiales 35-36,
respectivaments, '

En esta posicidn, el d?spositivo motor 6 gire

continuamente sin encontrar obstdoulos, arrastrado por la



7

— e

5

10.

15.

20.

25.

30.

)

et

corona 20 y las cadenas 22,
Bajo el impulso del mecanismo de dibuje 9,

los eles 14-15 pueden ponerse en rotacién, dbien en

conjunto o bien separadamente, en un sentido y en el

otro, de tal forma que se pueden llevar las manivelas

8%—88 ¥, por consiguiente, el conjunto del mecanismo

de arrastre de la caja, a las cuatro posiciones caracter{s-

ticas representadas de forma esquemdtica en las figuras

8, 9,10 y 11, correspondientes al desplazamiento de

cada uno de los compartimientos I, II, III y IV al nivel x_x_,:

de la pista de 1la lenzadera. En sfecto, estas cuatro
posiciones estdn determinadas por las cuatro posicionss
reletives caracteristicas de las dos manivelas 87~-88, es
decir, las cuatro posiciones caracter{sticas tambien

de los dos cigllefiales 59-60,

Como se representa esquemdticamente on las
citedas figuras 8 a 11, el primer ciglefial estd en el
punto muerto superior, y el seguundo en el punto
muerto inferior (fig. 8) o bien ambos cigleiiales estén
en el punto muerto inferior (fig. 9) o bien se hallan
ambos en el punto muerto superior ( fig.10), o
finalmente, el primer ciglleflal est4 en el punto muerto
inferior y el segundo cigllefial en el punto muerto
superior (fig. 11). '

Puede suponerse que el mecanismo , en la
posicidén representada en las figuras 12 y 13, se halla
en la posicién céracteriatica de la fig. 8 a la que
corrzsponde la situacién en el nivel X-X de la pists,
del primer compartiuiento I de la caja. Se copprueba

que 31 mecanismo esté perfectamonte fijo en esta

Teden

s,
<%
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posicién por la fijacién individual de los ejes 33-34
del cigllefial, En efecto, por lo que se refiere al eje
33, se halla fijo por el doble ajuste,por una parte,
del resalto o protuberancia 63 ds su cursor 6l en

la ventana 55 de la placa de retencidén 49 y, por otra

parte, del resalto 64 del mismo cursor en la escotadura

46 del disco dentudo 35.

Con respecto al eje 34, se halla fijo de manera

gimilar por el ajuste dobke deliesalto 63 de su cursor
61 en la ventana 57 de la placa de retencién corres-
pondiente 50, y del segundo resalto 64 del mismo cursor
61 en la escotadure 48 del disco dentado 36.

Para llevar sl segundo compartimiento II al

nivel X-X de la piste (fig.9) , basta llevar la manivela

87 y, consecuentemente el ciglleflal correspondiente 59
al punto muerto inferior, mediante una rotacién de 1802,
Este movimiento se acciona a partir del mecanismo del
telar que provoca oportunamente la roitacibn del eje 14,
el cual desplaza el cursor 61, & través de la horguilla
67, la varilla hueca de orenmallera 69-70 ¥ el sector
dentado 78, Este desplazamiento del citado cursor 61,

es tal que su resalto 63 se desprends de la ventana 55

de la placa de retencién 49 en la que se hallaba acoplado,

alojdndose dicho resalto en la escotadura 45 del

dlsco dentado adyacente 35, de tal forma que sobresalga
por la parte no dentada 41 del citado disco, en una
longitud esencialmente igual a una profucndidad de
diente.

3
.

De esta formz,asfmismo, este resalto determina,

con un diente préximo, un hueco précticamente igual al
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diente empecial 31 del trozo correspondiente 29 del :
dispositivo motor 6. En este momento, el disco dentado ?
35 se halla libre y es arrastrado por el sector 27 del i
dispositivo motor. La longitud de este sector dentado !
es tal, que corresponde & una rotacién de 1802 del
citado disco dentado 35 y,por consigulente, del cigleflal
59, '

Al llegar a fin de carrera,el mecanismo del
dibujo finaliza la solicitacidn del eje 14, que se vuelve
a llevar a su posicién iniocial., Automdticamente tambien, |
el cursor 61 vuelve a su posicién inicial, es decir a la g‘
de fijacién del cigliefial correspondiente, por medio del v
disoo deatado 35. Esta fijacién subsiste durante una
rotacidn del orden de 5802 del Arbol del cigliefial, es
Jecir, el tiempo que transcurre entre dos deéplazamientos L
de la caja ascendente, ' ?

Para 1levar el tercer compartimiento III (£ig.10), }
al nivel X-X de la pista de la lanzadera, es preciso zhora . f
Lllevar los dos oigliefieles 59-60 a su punto muerto superior.
son este objeto, ei mecanismo del dibujo del telar des-
plaza, a la vez, los dos ejes 14~15. £l eje}gfovoca los
(lesplazamientos entes citados, 1o que lleva automdtica- ii
nente el ciglefial correspondiente 59 al punto muerto
ﬂuperiof. En cuanto al eje 15, éste desplaza proporcional=-
mente el balancin 81, que, por este hecho, gira en torno
2 su eje 82, La horquilla 80 de este balancin empuja la
ralance 68 desplazdndola con un movimiento de traslscién
que es debidamente gulado por su extremo de eje 86. Esta
palanca 68 desplaza, a su vez, el cursor 61 ouyos

movinlentos y funciones son tales como se ha desorito
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anteriormente para el primer eje del cigiiefial 59. Final-
;nente, para llevar el cuarto compartimieﬁto IV (fig.11),
ul nivel X-X , bastard mantener inmévil el ciglefial 59

¥y llevar el ciglefial 60 & su punto muerto 1nfe£ior.

Asi, ﬁor le combinacidn del desplazemiento de
los ejes 14-15, a partir del mecanismo del dibujo dél
telar, se podrdn llevar los cigliefiales 59-60 a las
cuatro posiciones relativas esqﬁematiZadas en las

figuras 8 a 11, es decir, llevar asimismo al nivel

. X-X de la pista, uno de los compartimientos I a IV de

la caja, con las condiciones de rapidez y de seguridad

. antedichas,

De este modo, mediante los desplazamientos, cada o

voz de 1802 de uno u otro de los dos cigliefiales 59-60

80 provoca>un movimiento angular correspdndiente P

de la biela 89, la cual, a su vez,hace oscilar correla~
tivamente la palanca 92 en torno a su pivote 93. De

este forma, el extremo libre de la palanca 92 arrastra
pe.so & paso, hacia arriba o hacia abajo, ¥y en una
amplitud proporcional a la de la oscilacidn de la citada
pelanca 92, la varilla 96 que transmite su solicitacidn,
a través del tope o patin 97, sobre el perno 101 por

el que se halla articulado el exiremo inferior del

larguero o mangueta rigido 102 fijo ;yzaja 12, Como :
dispositivo de seguridad, la conexién entre la iuf?
citada varilla 96 y el tope o patin 97, se realiza a
través del fiador 99 ajustado, por la solicitacién de un -
mwlle de tensién,en un rebajo perfilado de la citada
varilla 96. Esta disposicidén es tal que, en caso de

uns sobresolicitacidn,por ejemplo debido & una causa
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acocidental que immovilice la caja, puede producirse un
movimiento relative entre la citada varille 96 y el
patin 97 por el desacoplamiento casi instantémeo del
fiador 99 debido a un esfuerzo de traccién predeterminado
Y juzgado perjudicial, In este momento,se consigue
qu2 el mecanismo objeto del invento, funcione en wvacfo.
Se observard tambien que la conexién entre la varilla
96 y el patin 97 se puede volver a establecer muy
rdoidamente con toda comodidad.

Con el fin de reforzar aun més la colocacidn
en posicién muy correcta de los cigllefiales 59=60 y
de las manivelas 87-88,se consigue due, cada veg
qu3 el mecanismo de mando se halle en una de las posicio-
nes correspondientes a las cuatro posiciones caracter{s-
ticas de la caja 12, las ruedas 117-118 solicitadas a
través de su palenca acodada respectiva 115-116,por
muslles endrgicos de tensidn 119-120,respectivamente,se
ajisten en una de las escotaduras periféricas 110-111 o
112~113 de los discos correspondientes 108-109 fijos
sobre los trozos de eje 33-34, respectivamente,los cuales
se prolongan por los citados oigllefiales 59-60 respecti-
vanente, |

El dispositivo asf{ realizado es notable por
su compeidad ypor la limplega y exactitud de los
mo7imientos de los brganos que desplazan e inmovilizan
la caja ascendente en sus posiciones caracteristicas. Las
cuilidades de este mecanismo dependen esencialmente
de la concepcidn del carter dividido en dos compartimientos :
¥ le la juiclosa reparticidn, en dicho carter de losg

Srzanos impulsores e impulsados, de uns manera tal que los
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8fganos sometidoe e mayores fatigas estdn permanentementeg,';

lubrificados por el dispositivo de bafio de aoeite
constituido por uno de los compartimientos del citado
carter, Igualmente las operaciones realizadas por el
dispositivo del invento son consecusncia de la concep-
cién especisl que tenga el disefio de los oiglefiales y
de los érgenos por ellos errastrados , de manera que
formen un mecanismo de gran estubilidad sin movimien-
to o vibraciones perjudiciasles,con puestas en
movimiento e inmovilizaciones casi instunténeas en el
momento preciso y en las posiciones exactas determinae
das por el mecanismo del -~‘dibujo del telar,

Se comprenderd evidentemente que las distine
tas prescripciones reveladas por esta memoris para
conseguir los oitadoé resultados pueden reslizarse
de distintas formas, pudiéndose reemplazar los 6rganoé
descritos por cualesquiera organos equivalentes o de
funcién similar.

El invento se refiere igualmente &l
mecanismo en s8f como a lac piezas caracteristicas
que le constituyen y, méds especislmente, al carter
dividido en comparfimientos ¥y a los ejes de cigllefial
antes descritos, | -

N o =7 A
Descrita suficientemente la naturaleza del

invento,asi como la menera de realizarlo en la précti-

ca, debe hacerse constar que las disposiciones anterior- ?ff}

mente indicades son susceptibles de modificaciones de
detalle,en cuanto no alteren su principio fundamental,

Tembien se hace constar que el invento corresponde
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a una patente presentada en Bélgica con Lfecha 20 de
merzo de 1962 n® 615.295 (PV.41488), acogiéndose, por
1c¢ tento, 2 los beneficios gue conceden los Convenios
Internacionales en vigor y siendo lo que constituye
le egencle del referido iavento y por lo gue se
solicita Patente de Invencién,por 20 afios en Eapafia:
"2arfeccionamientos en dispositivos de mando del
myvimiento de le caja ascendente en telares';
caracterizdndose por lo siguiente:

1l¢,- Perfecoionanientos en digpositivos
de mando del movimiento de la caja ascendente en teleres,
caracterizados por consistir esenoielmente en la combi-
racién de un carter dividido en dos compartimientos
ce los que uno, estanco y constituyendo un bafio de acei=
e, comprende medios impulsores dotadog de un movimienw
50 de rotacibn continuo y medios impulsados bajo el
control del mecanismo del dibujo del telar; en el
segundo compartimiento del carter vén medios suscep-
tibles de adoptar cuatro posiciones caracteristicas, y
medios de conexidn con la caja gacendente.

22 ,- Perfeccionamientos,segun reivindicacién
18, caracterizados porque el carter es doble y estd
formedo en esencia por ires pertes,dos en forma de
cubeta y la tercera en forma de tepa; estas tres
partes citadas son mutuamente solidarias de manera que
constituyen un conjunto compacto y de famafio reducido;
una de las citadas cubetas estf preparada para ser
perfectamente estanca con el fin de poder constituir

un bafo de aceite.

32,- Perfeccionamientos segun reivindicaeciones
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l8 y 28, caracterizados porque la tapa del citsado
carter es atravesada por el ejJe motor, paralelemente
al eje del cigllefial, mientras gue los ejes sobre los
que actuan los'elementos de conexidén con el meocanismo
del dibujo del telar estdn dispuestos perpendiculare
mente con relacidn al citado eje motor; esta dispo-
sioidn permite reducir las dimensiones del disposi-
tivo de mando de la caja ascendente.

42,~ Perfecoionamientos segun reivindica-
ciones anteriores, caracterizdndose porque en el
compartimiento de bafio de aceite se hallan albergados
el dispositivo impulsor asf{ como Jos Srganos directa-
mente impulsados por 4ste, mientras que el segundo
compartimiento del citado carter alberga solamente
los cigliefiales y las manivelas que accionan directa-
mente los drganos de.impulsién de 1a caja ascendente,

58,- Perfeccionamientos segun reivindiceacio-
nes anteriores, caracterigzados porque el mecanismo estd
constituido por un cilindro fijo directamente sobre el
eje mofor ¥ que tiene tres trozos ,dos de ellos comple~
tamente lisos y que alternan con dos trozos que tienen
un sector dentado, y cada uno de estos sectores dentados
presenta un primer diente de mayor longitud,

62,- Perfecoionamientos,segun reivindicaciones
anteriores,‘caracterizados porque el Srgano impulsado
directamente por el eje motor que llevan los sectores
dentados esté constituido por piezas compactas formadas
por un eje prolongado por un cigliefial y que lleva un
disco de doble sector dentado y éon entalladura, consti-

tuyendo el todo una pieza de gran resistencia para
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ra2ducir considerablemente las deformaciones y vibra-

ciones en el dispositivo. i

T72.- Perfeccionamientos,segun reivindica- Qj ’
ciones anteriores, caracterizados porque 1as posi- .
ciones caracteristicas de los érganos impulsados que
doterminan las posiciones caracter{sticas de la caja
aacendente, se aseguran por medios de fijacidén consti-
tuidos en esencia, por ruedas aplicadas en las entalla-
duras de discos adyacentes, mediante muelles de tensién,

82,.- Perfeccionamientos,segun reivindicaciones
anteriores, caracterizados porgque los dos grupos de
Si:ganos impulsados estén montados, ceda uno,sobre el

eje de un cigllefial , cada uno de los cuales lleva una

B T R

manivela y estas dos manivelas se articulan en una biela
la cual, a su veg, estd articulada por un extremo en

wia palanca oscilante unida a le caja asecendente mediante

un dispositivo de seguridad. fffﬁ

92,~ Perfecoionamientos,segun reivindice- EQTV'

ci6én 88, caracterizados porque el dispositivo de

seguridad del medio de¢ conexidn entre el mecanismo de

inpulsién y la oaja ascendente estd constituideo en bty

esencia por un fiador ajustado en un rebajo de uno

de los citados organo conexién y-es solicitado

ntos dibujos.
Esta memoria congtafde veinte hojas,escritas

4 4 JUN. 1962
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