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"EFFACEMENT TAQUET"

"P erf€ coionamientos en mecanismos para la  retirada 

del tope en los te la res de caja ascendente"

ê ¿áC%%Z?aA- "HETAPIC" S .A ., Holding Luxembourgeoise, 

entidad Luxemburguesa, residente en 37) 

rué Notre Dame, AUXEi - HURGO (Gran Ducado 

de Luxemburgo) .

Es perfectamente conocido para los  téc­

nicos en la  materia que, en los te la res y, más espe­

cialmente, en los telares de caja ascendente, es 

muy importante e l  conseguir que, sin perju ic io  para 

la  actuación del te la r, la  velocidad de la  lansade-
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ra sea mínima. En efecto , resulta ventajoso que 

la  lanzadera alcance e l fondo de su caja de f in  de 

carrera con una velocidad lo  más reducida posib le..

Por lo  tanto, cuanto mayor sea e l  tiempo de que se 

dispone para una carrera de la  lanzadera, más redu­

cida es su velocidad instantánea o su velocidad media 

y menores son los peligros de roturas de los h ilos , 

y menos numerosos son los defectos, así como también 

son menos las detenciones del te la r. Además, en los 

telares de varias tremas y de varios colores, es p re - . 

ciso tener en cuenta que la  caja ascendente debe des­

plazarse continuamente para colocar a l n ivel.de la  

-pista de la  lanza .ora e l con,partimento correspon­

diente a la  lanzadera de la  trama que se va a hacer 

s a lir . Por otra parte, sería  ventajoso que e l  movi­

miento de las cajas también se pudiera rea liza r  lo  

más lentamente posible a f in  de reducir las fa tigas 

y las vibraciones que pudieran desarrollarse. Final­

mente entre las condiciones de funcionamiento óptimo 

del te la r , también resu ltaría  interesante poder ase­

gurar e l cambio de posición de la  caja ascendente, 

en e l  instante en que la  lanzadera llega  al f in  de 

nu carrera, de manera.que se pueda disponer del má­

ximo de tiempo y se pueda reducir asi la  velocidad 

líe desplazamiento de la  caja. Sin embargo, la  puesta 

en movimiento de la  caja en ta les condiciones es prac. 

ticamente imposible ya que e l  extremo de la  lanzadera 

está acoplado en e l tope (taqué) desde su llegada a l 

f in  de la  carrera, y es preciso, previ, .monte, de saco, 

p ia rla  para poder desplazar la  caja. Es evidente que30.



no se puede tra tar de desplazar la  caja ascendente 

y las lanzaderas que lle v a  en cada uno de sus compar 

tinentos, nada más que cuando e l tope se encuentra 

fuera de la  trayectoria  del extremo adyacente de las 

lanzaderas, con relación a la  caja.

Con* este f in ,  se ha pretendido provocar 

este desacoplamiento de forma automática, condicio­

nando la  velocidad de la  lanzadera y haciendo una 

elección cuidadosa de las materias que entran en mu 

tuo contacto, de manera que la  lanzadera, a l Uc^ .or­

al f in  de su carrera, rebote ligeramente despren­

diéndose asi, automáticamente, del tope. Si, en teo­

ría , este medio parece e fica z , en la  práctica se ha 

rechazado. En efecto, se ha comprobado, entre otras 

cosas, que las condiciones de velocidad y de materia 

Íes precisas para asegurar un rebote ta l de la  lanza­

dera, provocan un desgaste mayor del tope teniendo en 

cuenta que, para rebotar, la  lanzadera debe alcanzar' 

3l fin a l de su carrera con una inercia  sensiblemen­

te aumentada, sin lo  cual e l  rebote es imposible o 

insu ficien te.

Otro inconveniente radica en la  gran 

d ificu ltad  encontrada para controlar cuantitativa­

mente e l rebote de la  lanzadera. Por otra parte, en* 

las fábricas de te jidos en que se ha pretendido ap li­

car este medio sJha comprobado.que los tejedores de­

ben estar en una a lerta  casi constante para intentar 

controlar y regular este rebote. Estas preocupacio­

nes van, evidentemente, en detrimento del rendimien­

to del te la r .



-4- 27§?í4 '
Aparentemente, e l único medio para lib e ­

rar las lanzaderas antes de un desplazamiento de la  

oaja consiste en -segurar, en e l inomento oportuno, 

la retirada lo  más rápida posible del tope, por ejem 

pío mediante una leva que, correctamente diseñada y 

Lispuesta,parecería ser su fic ien te. No obstante, en 

La práctica, -1 problema es muy d istin to  pues es pre­

ciso tener en cuenta esfuerzos considerables que in- 

Servienon^, por consiguiente, la  necesidad que exis­

t ir ía , para una leva ta l,  de u t il iz a r  una ruedecilla  

de un diámetro relativamente grande. Si so dibuja un 

olano o grá fico  de los movimientos con ayuda de una 

.'Leva ta l y de una ruede c i l la  que actúen directamente 

sobre la  espiga, se comprueba-que los árganos que 

3orresponden a esta gráfica  o plano son práctica  .en­

te inaceptables.

Además, incluso, considerando en efecto 

que lógicamente es preciso accionar esta leva por 

e l e je  del batán cuya velocidad os la  mitad de la  del 

cigüeñal, y teniendo en cuenta la  velocidad media do 

la  lanzadera en su pista y la  velocidad de .'aplaza­

miento de la  caja, se comprueba que para re t ira r  e l  

sope inmediatamente antes de la  puesta en .movimiento 

do la  caja, solo ce dispone de un movimiento angular, 

del orden de 4̂  a 5^, del e je del cigüeñal, os decir, 

de 23 a 33 de la  leva f i j a  sobre e l árbol del batán. 

Esto resulta evidentemente insu ficiente pora un ac­

cionamiento d irecto de la. espiga..

El mecanismo de acuerdo con e l  invento, 

aunque accionado igualmente por e l  árbol del batán,
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¡permite asegurar la  retirada ¿e l tope en condiciones 

óptimas a pesar de este reducido de aplazara ie nto.angular 

'Le la  leva citada,. Para e l lo ,  se interpone entre dicta 

-ova y la  espida, e l mecanismo de acuerdo con e l  in­

vento.

Este mecanismo consiste esencialmente cu 

la  combinación ¿o dos levas, la  primera l i j a  sobro 

e l  árbol ¿el batan y la  segunda sosteniendo la  espi­

da, y, entro estas Jos levas una conexión cinemática 

que las hace solidarias en su movimiento. La leva f i ­

ja  sobre ol árbol del batán tiene un p e r f i l  ta l que 

'¡espiara angularmente a la  segunda leva  en un despla- 

ramie nbo angular extremadamente reducido, por ejemplo 

del orden de 20 s.

La segunda leva tiene un p e r f i l  adecuado 

-t uno de los  extremos lib res  de un balancín, la  co­

nexión cinemática se interpone entre la  rueda en con­

tacto con 3.a primera leva  y e l segundo extremo lib re  

l e í  citado balancín del que forma parto 3.a segunda 

leva . Por ej'-i.plo, esta conexión cinemática se r e a li­

za mediante uno, palanca basculante o balancín uno de 

cuyos extremos lib res  lle v a  lo, rueda citada en contac­

to con la  primera leva, y e l otro extremo lib re  se 

.articula en e l  extraes in te r io r  de una v a r i l la  cuyo 

otro extremo se articu la  a su ves en e l segundo ex­

tremo d e l.citado balancín que constituye la  segunda 

leva .

lista conexión cinemática es ta l que, a 

un desplazamiento dado de la  primera leva, correspon­

de un desplazamiento angular superior de la  segunda
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Mediante un eleurnto e lástico  apropiado,

30 aplica permanentemente sobre la  citada secunda le -  

ya una rueda cuyo eje es so lidario  del soporte osci­

lante contra e l que se apoya la  espida o sable. Los 

p erfiles  de las dos levas son, de acudido con una 

le las características principales del invento, d ife ­

rentes y disonados de ta l  manera que la  rueda en con­

tacto con la  segunda leva solo so desplaza en una 

parte del de aplazamiento de la  rueda de contacto con 

la  primera leva , y e l  citado desplazamiento de la  rue­

da en contacto con la  segunda leva se rea liza  duran­

te un desplazamiento angular de ésta superior a l des­

plazamiento angular correspondiente de la  primera le ­

va.

Por medio de estas características d is­

tin tas, se consigue que la  rueda en contacto con la  

segunda leva y e l soporte del que es so lidarlo  dicha 

rueda y, por consiguiente, la  espiga también, se des­

plazan casi instantáneamente pero en ta los condicio­

nes que las superficies de contacto entre ruedas y 

levas son su ficientes por completo para mantener un 

diámetro de rueda aceptable con una superficie su fi­

ciente para conseguir presiones especificas y norma­

les .

Las características de este nuevo meca­

nismo asi como otras disposiciones subsidiarias, los 

efectos producíaos y las ventajas conseguidas, se 

apreciarán claramente en la  descripción detallada 

que figura a continuación la  cual, sin ninguna lim i-
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tación, se re fie re  a los dibujos adjuntos, en los 

que:

la  f i g .  1 es una v is ta  esquemática de 

conjunto que muestra la  colocación del mecanismo 

de r e t i r t  a del topo, de acuerdo con e l invento, 

en un te la r  de caja, ascendente;

las  f ig s .  2 y 3 representan esquemáti­

camente, e l  mecanismo de retirada de acuerdo con 

el invento, en dos posiciones características, de 

acoplamiento y de desacopla.-lento del tope, respec­

tivamente;

la  f i g .  4 es una v ís ta  en alzado de una 

Aplicación práctica del d ispositivo representado es­

quemáticamente en posición de desacoplamiento, según 

la citada f i g .  3;

la  f i g .  5 representa en v is ta  la te ra l 

parcial, la  ejecución de. la  f i g .  4?

la , f i g .  6 es un esquema lin ea l de las 

posiciones del tope en función de las posiciones del 

cigüeñal.

En todas estas figuras, e l  eje del c i­

güeñal se representa esquemáticamente en 1, y está 

inido Re la  forma conocida (noDepresentada), a l eje 

batán 2 so ore e l que vá f i j a  una leva 3. Con esta 

última se mantiene en contacto permanente una rue­

da 4 cuyo eje 5 está f i j o  a uno de los extremos de 

un balancín o palanca os citante 6, susceptible de os­

c ila r  en tomojñ un perno 7 que se apoya en la  parte 

correspondiente a l bastidor 8 del te ia r ; e l  citado 

balancín, es so lic itado permanentemence por e-L muelle
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t.e tensión $, api i  c.mío asi la  citada rueda 4 contra 

la  leva mencionada 3. El otro extremo lib re  del ba­

lancín 6 se a rtíce la ; mediante un perno 10; a uno de 

los extremos de una v a r il la  11 cuyo otro extremo está 

articulado, mediante un perno 12, a uno de los extre­

mos de un seguido balancín o palanca ooctalante 1J.

Este ditimo puede oscilar sobre e l pivote 14, y se 

caracteriza porque su segundo extremo lib re  está con­

formado en forma de leva 15. Contra esta ditima se 

aplica permanentemente, mediante un muelle de tensión 

16, la  rueda 17 cuyo e je  18 se apoya sobre e l  sopor­

te móvil 1 9 , susceptible de oscilar sobre e l  perno 

f i j o  20. La espiga o sable 21, portadora del tope 22, 

es so lic itada  permanentemente, por su propio disposi­

tivo  e lástico  conocido (no representado), hacia e l c i­

tado soporte móvil 19, segdn la  dirección indicada por 

la  flecha F. Con preferencia las articulaciones en los 

dos extremos de la  v a r i l la  11 se completaran mediante 

rótulas 23 y* 24, lo  que es necorrrio por e l hecho de 

que la  citada v a r i l la ,  asi como los órganos en re la ­

ción con su parte superior, deben estar montados e l 

batán mientras que e l e je 7 del balancín 6 se apoya 

sobre una parte f i j a  del bastidor.

La leva 3 y los balancines 6 y 13 tienen 

su forma, su posición re la tiv a  y la  dimensión de sus 

cifóren tes partes constituyentes, determinadas de ta l 

manera que, a l desplazamiento angular^' de la  primera 

deva 3, a l que corresponde e l  movimiento de retirada 

¿e l tope 22, corresponde un movimiento angular supe- 

i'io r  de la  segunda leva  15. Asi pues, esta segunda30.
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¡Leva 15 está digeríala de ta l  forma que solo ana parte 

ie su p e r f i l  determina la  retirada del citado tope.

En efecto, la  citada leva 15 está d iv id í-  

ía entres zonas a-b-c. Las zonas a y o  son c il in d r i­

cas y concéntricas, con relación  al perno 14, siendo 

o l radio y de la  primera, in fe r io r  a l radio R de la  

segunda, y siendo la  d iferencia  R-r superior a la  pe­

netración máxima de la  punta de las lanzaderas en e l 

cope 22. La zona b tiene una pendiente d is tin ta  a la  

-le la  parte correspondiente b' del p e r f i l  de la  p ri­

mera leva  3) de forma que, en dicha zona b, e l movi­

miento lin e a l de la  rueda 17 montada en e l soporte 

oscilante, es diferente y superior a l desplazamiento 

lin e a l de la  rueda 4 que se halla  en contacto can la  

citada parte b' de la  primera leva 3. De estas dispo­

siciones particulares de acuerdo con e l  invento re­

sulta que, durante la  primera y tercera partes del 

desplazamiento lin ea l de la  rueda 4, la  rueda 17 per­

manece inmóvil y lo  mismo, por consiguiente e l  sopor­

te móvil 1 3 , la  espiga 21 y e l  tope 22, mientras que 

durante la  segunda parte del desplazamiento lin ea l 

de la  rueda 4# e í  desplazamiento consecuente de la  

rueda 17 y de los órganos 19-21-22 es más rápido que 

e l  de la  rueda 4 durante este periodo.

La aplicación de este d ispositivo en un 

solar de caja ascendente se rea liza  del modo siguíen­

se: cuando e l  d ispositivo de batán se halla  en reposo, 

como se representa en la  f i g .  2, la  rueda 4 se encuen- 

sra en e l origen de la  pendiente de la  leva. 3) f i j a  

sobre e l árbol de batán 2; la  v a r i l la  11 está en su
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posición baja y la  leva 1$, en contacto con la  rueda 

17 por su. zona c ilin d rica  ĉ, la  más alejada del cen­

tro de pivotación 14; e l  soporte oscilante 19 es re­

chazado a través de su rueda 17 y, a'su vez, mantiene 

firmemente, la  espida 21 en su posición de partida del 

batán; e l  tope 22 solidario de la  espiga se halla en 

una posición ta l que la  punta adyacente de la  lanza­

dera N está en á l introducida. En estas condiciones, 

no se puede desplazar verticalmente la  caja B de lan­

zaderas, sin daños para las lanzaderas y para e l to­

pe. Igualmente, en esta posición, e l  árbol del cigüe­

ñal 1 está de ta l forma que su perno de manivela 1'

30 encuentra en e l  punto muerto derecho. A l despla­

zarse e l  citado árbol de cigüeñal en o l sentido de la  

flecha F l, e l  batán se desplaza en e l  sentido de la  

flecha F2, arrastrando la  caja B de lanzaderas o i­

za en e l sentido de la  flecha P3- Durante este tiem­

po, la  leva 3 empuja la  rueda 4 que, a su vez, hace 

oscilar e l  balancín 1 3 , a travás del balancín 6 y de 

La v a r i l la  11. Durante la  primera parte de este mo- 

7*i^iento de la  leva 2, e l  d ispositivo de desbloqueo 

propiamente dicho permanece inmóvil debido a que, 

frente a la  rueda 17, se desplaza simplemente la  

zona c ilin d r ica  c de la  segunda leva 15; seguiuamen 

Le, s i se considera en la  grá fica  de la  f i g .  6, en 

ordenadas e l  desplazamiento angular de la  lovu 15, 

y en abscisas e l  desplazamiento angular de la  le -

tada.

El citado cigüeñal 1 g ira  a una velocidad

cual se despla-
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va 3, teniendo en cuenta las relaciones determinada:-' 

por los órganos 6-11-13, se comprueba que a un des­

plazamiento angular de la  leva  15, en toda la  exten­

sión de la  sena a, es decir, la  tercera parte de la  

;.)aración angular to ta l, o unos IOS, corresponde un 

desplazamiento angular de la  leva 3 sensiblemente su­

perior a la  tercera parte de sti desplazamiento angular 

to ta l durante e l  cual desplaza a la  rueda 4 .
En la  fase siguiente del movimiento angu­

la r  de la  citada leva 3 en que continua desplazando la  

rueda 4? se observa que es la  zona b del p e r f i l  de la  

segunda leva  e l  que.entra en contacto con la  rueda ad­

yacente 17 del soporte oscilante 19, e l  cual está en 

:ontacto permanente con la  espida 21. S i, en la  misma 

grá fica  de la  f l g .  6 se considera,1a separación angu­

la r  de la  leva 3 correspondiente a la  separación an­

gular de la  segunda leva  15) con relación  a la  zona 

b de p e r f i l ,  se comprueba que la  separación angular 

de la  primera leva 3 os sensiblemente in fe r io r  a la  

bercera parte de su desplazamiento angular to ta l, pa­

ca un desplazamiento lin e a l completo de su rueda 4) 

siendo por ejemplo este desplazamiento del orden de 

s, mientras que e l desplazamiento angular corres­

pondiente de la  leva 15 es de 103.

En la  tercera fase del desplazamiento 

le la  rueda 4) la  leva 15 se desplaza nuevamente 103 

de forma que consigue su oscilación completa.

La comprobación es que, para una separa­

ción angular extremadamente reducida de la. primera le ­

va f i j a  sobre e l árbol de batán, se provoca un des-

3
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plazamiento angular bastante mayor de la  leva que 

controla e l  soporte e l  cual, a su ves, controla la  

posición lo la  espiga 21 y del tope 22. Pero la  con­

secuencia es que, visto  e l desplazamiento ungular

extremadamente reducido de la  leva 3 del árbol ¿e 

batán, e l  movimiento de retirada del citado tope 22 

será casi intantáneo en e l  momento oportuno, es de­

c ir , en e l  instante mínimo de un movimiento ve r tica l 

de la  caja B de lanzaderas con e l  f in  de lle v a r  e l 

compartimento adecuado a l n ive l de la  pista de la  

lanzadera en e l  te la r.

Esta disposición es ta l que, para un 

desplazamiento angular extremadamente reducido del 

árbol de batán, e l  soporte que controla la  produc­

ción de la  aspiro y del tope so halla  sin embargo, por 

su rueda, en contacto con e l mecanismo de accionamien 

to a través de superficies perfectamente suficientes 

para mantener la  presión específica  dentro de l o s ' l i  

mitos normales y aceptables. Asimismo se consigue, 

v is ta  la  naturaleza e importancia de estas superfi­

cies de contacto, que a pesar de la  extremada rapi­

dez del movimiento de retirada del tope, esta r e t i ­

rada se rea liza  sin choque ni rebote y por medio de 

un contacto permanente entre las d istin tas superfi­

cies en presencia, respectivamente entre la  leva 3 

y la  rueda 4, por una parte, y la  leva 15 y la  rue­

da 17 por otra pfdrte. Análogamente, este mecanismo 

es ta l que, cuando e l tope se lle va  a su posición 

in ic ia l; 9o ha lla  positivamente f i j o ,  de forma que 

pueda re c ib ir  eficazmente la  punta de la  lanzadera
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^ue, en la  operación siguiente estará destinada a 

alojarse en la  cavidad del tope de la  espiga.

Según la  actuación del te la r , bastará 

e leg ir  cuidadosamente e l p e r f i l  de las levas y, so­

bre todo, la  relación  de los brazos de palanca de 

ios elementos constitutivos de la  conexión cinemáti­

ca entre las dos levas. De este modo se peerá con­

tro lar, con la  precisión máxima, a la  vez e l instan­

te y la  velocidad de retirada oportunos del tope, y 

la  presión especifica  sobre los órganos en contacto

Debe conprenderse que e l invento no se 

lim ita  en absoluto a la  forma de rea lización  descri­

ta y que los órganos señalados a t ítu lo  de ejemplo 

pueden sustitu irse por cualesquiera órganos simila­

res o de función equivalente, siempre que se respe­

ten las condiciones puestas de manifiesto en esta 

leno f ia .

N O T A

Descrita suficientemente la  naturalosa 

del ihv'onto, as^como la  manera de rea liza r lo  en la  

práctica, debe hacerse constar que las disposicio­

nes anteriormente indicadas son susceptibles'de mo­

dificaciones de deta lle  en cuanto no alteren su prin 

cip io fundamental. También se hace constar que e l 

invento se re fie re  a una Solicitud de Patente pre­

sentada en Bélgica con fecha 20 da marzo de 1.962, 

nS 615.292 acogiéndose, por lo  tanto, a los bene­

f ic io s  que conceden los Convenios Internacionales 

en vigor y siendo lo que constituye la  esencia del
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¡referido invento y por lo  que se s o lic ita  Patente 

Le Invención por 20 atíos en España: "PERNEO01ONA- 

AIEMPOS EN MECANISMOS PARA LA RETIRA'ÜA DEL TOPE EN 

ÚOS TELAROS LE CAJA ASCENDENTE"; caracterizándose 

)or lo  siguiente:

1§ -  Perfe oc ionamientos en mcoaniomos 

para la  retirada del tope en los telaros de cajo, 

ascendente, caracterizados por consistir esencial­

mente en la  combinación de dos levas, una f i j a  sobre 

)1 árbol de batán, la  segunda en contacto con un ór­

gano que controla la  posición de la  ospí.„a, y entre 

3stas don levas, uno. con,.,ión cinc nihica ta l que a un 

.Leaplazamiento angular de la  primera leva corresponde 

m desplazamiento angular mayor de la. segunda leva;

3l p e r f i l  de las citadas levas es ta l que los movi­

mientos lin ea les  que provoca son d istin tos.

23 -  Perfeccionamientes, según re iv in d i­

cación 13, caracterizados porque e l p e r f i l  de la  se­

gunda leva  es ta l,  que a la  parto de p e r f i l  3.3 lu 

primera leva  que provoca los desplazamientos de la  

segunda, corresponden, sucesivamente, en la  citaba 

segunda levo , ui*n. parte c ilin d rica , una paróte p o rfi-  

iada y una segundo, parto c ilin d rica .

33 - Perfeccionamientos, según re iv in d i- 

caciónes 13 y oá, caracterizados porque e l p e r f i l  

le las dos levas, asi como su conexión cinemática, 

non ta les que a los desplazamientos angulares igua­

les de las tres partes que constituyen la  segnina 

leva, respectivamente una zona c ilin d rica , una zona 

perfilada y una segunda zona c i l ín d r ic . , correspon-
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dan desplasamientoc an^alarec d istin tos de la  prime- 

:.'a leva ; e l  Aeaplazamiento intermedio que correspon­

de a la  zona afilada de la  secunda leva  as sensi­

blemente más reducido que los  dos doaplazamientos 

.maulares prójimos.

4- -  Perfeccionamientos se^ún i-e i  vindi­

caciones anteriores, caracterizados porque una de 

las levas está f i j a  sobre e l  árbol de batán, 1^ se­

cunda leva está constituida por e l entreno p e r fíla ­

lo de una palanca acodada y se halla  dispuesta fren­

te a un soporte oscilante que controla la  posición 

le la  espida y 1c1 tope; la  conexión cinemática en­

tre ambas levas está constituida en esencia por una 

palanca acodada, uno de cuyos entremos lle v a  una rué- 

la que está en contacto can la  primera leva, mientras 

que e l otro extremo se articu la  en uno de los extre­

mos de una v a r i l la  cuyo secundo extremo se articu la  

m e l extremo de la  rama lib re  de la  palanca acoda­

la de la  que es so lidaria  la  'secunda leva.

5a - Perfecclona!cientos, según re iv in d i­

cación 4-S* caracterizados porque la  seyunda leva  es­

tá en contacto permanente con una rueda cuyo eje vá 

montado on un soporte osefante so lic itado permanen­

temente por un e lo^n to  e lá s tico ; asimismo la  espiga 

es so lic itada  permanentemente también por su disposi­

t ivo  de tensión e lástica  propio, contra e l  citado so­

porte. . ..

6- -  Perfeccionamientos, según re iv in d i­

caciones anteriores, caracterizados porque la  segun­

da leva es tal que su parte perfilada se halla  entre
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ios superficies c ilin dricas concéntricas con e l e je 

3e oscilación  de la  palanca que lle v a  la  citada le ­

va; estas dos partes c ilin d ricas tienen radios d ife ­

rentes.

7- -  Perfeccionamientos, según re iv in ­

dicación ó-, caracterizados porque o l radio mayor de 

las citadas partea c ilin dricas se determina de ta l  

nanera que, cuando la  rueda montada en o l soporte mó­

v i l  está en contacto con la  parte cilindrica, corres­

pondiente, la  espiga y su tope están en posición de 

preparación para la  expulsión, con e l extremo adya­

cente de la  lanzadera introducido en e l citado tope, 

nientras que e l  radio mas pequeño de las citadas par- 

tés c ilin d ricas  es ta l que, cuando la  rueda menciona­

da del soporte móvil se halla en contacto con la  par­

te c ilin d rica  correspondiente de la  leva, la  espiga 

y e l  tope se encuentran en posición retirada con res­

pecto a l extremo correspondiente de la  lanzadera, du­

rante un desplazamiento v e r t ic a l, o aproximadamente 

ve rtica l, de la  caja de lanzaderas.

88 -  Perfeccionamientos, según una o 

varias de las reivindicaciones anteriores, caracte­

rizados porque las dos levas y su conexión cinemáti­

ca se determinan de ta l forma que a un desplazamien­

to angular dado de la  primera leva, para producir e l 

novimiento lin ea l de la  rueda correspondiente con ob­

jeto de asegurar la  retirada oportuna del tope, co­

rresponde un desplazamiento angular de la  segunda, 

leva, en la  relación  de 3 a 12, por lo  menos.

-  Perfeccionamientos, según una o va-

-----
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rias  de las reivindicaciones anteriores, carao barl­

oados porque los  p e r file s  de las levas son ta les que, 

a l desplazamiento angular de la  segunda leva que co­

rresponde a la  retirada del tope corresponde una frac­

ción de desplazamiento angular de la  primera leva, 

del orden de, como máximo, 1/5 del citado desplaza­

miento angular de la  segunda leva.

103 -  Perfeccionamientos en mecanismos 

para la  retirada del tope en los te la res  de caja as­

cendente, ta l y como queda substancialmente descrito 

en la  presente memoria e ilustrado en e l dibujo ad-
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