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El objeto de la invencidn es un dispositivo amorti-
guador para un freno de tambor, una placa de apoyo gue incorpo-
ra este dispositivo y un freno de tambor provisto de una placa
de apoyo equipada con el dispositivo, especialmente para un ve
hiculo de motor.

La inrepcién se refiere en general a un freno de tam-
bor provisto de dos zapatas, cargadas eldsticamente para apoyar
se por un extremo de cada una contra un blogque de anclaje y que
son accionadas en el otro extremo por un accionador del freno.

En ios frenos de tambor de este tipo pueden aparecer
ruidos durante el funcionamiento del freno debido a vibraciones
gque se generan por el rozamiento de las zapatas contra el tam-
bor en rotacidén. En el momento de disefiar el freno, si dpafece

. oee
dicho rufdo, se puede modificar la forma de la placa de -zdoyo
de manera que se evite que entre en resonancia con las vibra-
ciones generadas. El método normal es afiadir nervaduras{a&ia
placa de apoyo que se forman por estampacidn en el momento de
fabricar la placa de apoyo. De este modo se puede eliminax.un
ruflo cuando el freno estd en la fase de disefio. A pesay d% to-

tga®

do, puede ser necesario introducir modificaciones en un ‘43tadio

| TR XY

ulterior, bién en el freno, 6 en su uso, y puede aparecdm,?uido
“es
cuando ya se ha completado el utillaje para la estampacidn de
la placa de apoyo. Entre las modificaciones normales que pueden
dar lugar a la generacidn de ruido se podria mencionar la susti+
tucidn del revestimiento 6 pastilla de friccidn, utilizada en
1la etapa de disefio del freno, por otro revestimiento 6 pastilla
con caracteristicas diferentes; el uso de este freno en otro ti-

po de vehiculo, son un tambor de rigidez diferente; la fijacidn

del freno al eje tamhién se puede modificar. Por udltimo los

andlisis de valor para llegar a reducciones de coste pueden dar
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lugar a la ﬁodificacién del material de la placa de apoyo 4 de
éu espesor. Estas modificaciones pueden dar lugar a ruido debi-
do a vibraciones gque no existian en el momento en que se disefid
el freno. .

Para evitar estos inconvenientes, pero sin tener que
cambiar el utillaje disefiado vara el freno bisico, la invencidn
propone un dispositivo amortiguador para un freno de tambor cone
sistente en dos zapatas, montadas sobre unz placa de apoyo, que
pueden entrar en contacto de friccidén con un freno de tambor
por accidn de un accionador del freno, y se caracteriza porgue
el dispositivo estd provisto por lo menos de un bloque de iner-i
cia unido a la placa de apoyo a través de un elemento eléstibo.

Seqin se verd con mayor precisidn en la descrf?é??n
que sigue, la invencidn permite gque las vibraciones genéridhs
por la friccidn de las zapatas contra el tambor se amortiguen y,

. .
de este modo, se reduzca 6 elimine el ruido; esta operaéi&ﬁ pue
de ser realizada por el fabricante del freno en el momento de
darlos salida, 4 por un mecinico al que se le presente esbe pro-

blema una vez colocadas las zapatas después de haber suipiiuido

los elementos de friceién gastados. ,...:.'

A continuacidn se describe la invencién, a tiﬁﬁ&p de
ejemplo, sin limitacidén, tomando como referencia los dibujos ad-
juntos, en los que: ‘

La fizura 1 es una vista frontal de un freno de tamboz
gque incorporz el dispositivo amortizuador construido segin la
invencidn.

La figura 2 es una vista a mayor escala de parte de

la placa de apoyo de un freno de 1z figura 1.

La figura 3 es una vista tomada a lo largo de la 1li-

nea de corte III-III de 1la figura 2.
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El freno de tambor ilustrado en la figura 1 estd pro-
visto de una placa de apoyo 10 destinada a ir unida a una parte
fija del vehiculo (no ilustrada). |

Esta placa de apoyo 10 lleva dos zapatas 12 y 14 que
estén provistas en su perimetro con elementos de friccidn 16 y
18, respectivamente, retenidos sobre las zapatas por medio de
remaches, 6 medios equivalentes (no ilustrados). Los extremos
20 y 22, respectivamente, de las zapatas 12 y 14 estin retenidas
para apoyarse contra un bloque de anclaje 24 por medio de un mug
lle 26. Un accionador del freno indicado por la refgfencia gene-
ral 28 que adopta la forma de un cilindro hidrdulico de rueda,
en la modalidad ilustrada, se situa entre los extremos 30 y 32,
respectivamente, de las zapatas 12 y 14 que se sujetan cdtra el
accionador del freno 28 por medio de un muelle 34. i::;

La placa de aboyo 10 del tambor del freno incorpora un
dispositivo amortiguador indicado por la referencia genééalg136.

La figura 2 representa el dispositivo amortiguador 136
montado en la placa de apoyo 10 del gue se han quitado las;zapa-
tas y el cual solamente se ilustra la parte inferior pangtﬁayor

»e®

claridad. “ ice

L )
TS

La parte de la placa de apoyo 10 ilustrada en Ia%figu—

ra 2, incorpora un bloque de anclaje 24 y los elementos de apoyo

de las zapatas 38 que se forman por estampacidén de la placa de

apoyo 10 y sobre los que las zapgtas 12 y 14 se pueden deslizar
' |

durante el funcionamiento del freno. |
|

El dispositivo amortiguador 136 comprende un blogue de!
inercia 140 retenido por un elementn eldstico 142 gue consiste ;
en una chapa metdlica plegada con la forma de la letra S. La chgi
pa metéliba 142 tiene una primera parte en forma de U 156 que #

|

tiene eldsticamente el bloque de inercia 140 por medio de una
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parte plegada 158 formada en un brazo de la U y una depresidén
160 formada en el bloque de inercia 140. La chapa metdlica 142
tiene una segunda parte en forma de U 162 que une eldsticamente
el conjunto del bloque de inercia 140 y la chapa 142 a la placa
de apoyo 10. La parte en forma de U 162 estd provista de dos
orejetas 164 que se forman troquelando la parte 162 de tal ma-
nera que se apoyen elasticamente en la placa de apoyo 10 y an-
clen el conjunto del bloque de inercia 140 y la chapa eldstica
142 a la placa de apoyo 10.

En la modalidad ilustrada, el dispositivo de amorti-
suamiento 136 se fija a la placa de apoyo 10 en una regién peri
métrica de la placa 10. En la descripecidén anterior se ilustra
un Unico dispositivo amortiguador. Evidentemente los améﬁf%gqg
dores se pueden colocar en cualquier otro punto en la piaéé de
apoyo 10 y se pueden colocar varios dispositivos de amortigua-
miento en la misma placa,como se indica con lineas de ﬁéﬁhé en
la figura 2.

El montaje de los dispositivos de amortizuadoreé se
realiza de la forma siguiente: en la modalidad ilustradaijel
montaje se puede realizar cuando la placa de apoyo no gﬁﬂﬁ
equipada con zapatas, 6 en un freno complsto como se i}é?@ra en|
la fizura 1. El montaje del dispositivo 136 se realiza como si-
zue: la chapa eldstica en forma de S 142 estard previamente
equipada con el bloque de inercia 140; por lo tanto, el conjun-
to del bloque de ineréia ¥ la chapa 142 se montan después sobre
1la placa de apoyo 10. Para conseguirlo, el extremo abierto de i
la parte en forma de U 162 se introduce en la parte perimétrica

de la placa de apoyo 10 y por presién en la direccidn de 1la

flecha A, segin se verd en la figura 7, los dos brazos de la

parte en forma de U 162 pasan a cada lado del canto perimétrico
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. ha establecido que el plomo y sus aleaciones son preferibl%s al

-

de la placa de apoyo. Las orejetas 164 se doblan eldsticamente
durante esta operacidn de introduccidén y se unen a tope con la
placa de apoyo para evitar que la parte en forma de U 162 quede
desunida de la placa de apoyo 10.

Se ha establecido experimentalmente que los dispositil
vos descritos anteriormente suprimen 6 atendan el ruido genera-
do por la vibracidén debido al rozamiento de las zapatas sobre
los tambores. En el caso de una atenuacidén solamente, el aumen-
to del peso del blogque de inercia és suficiente para obtener
un freno silencioso. La experiencia ha demostrado también que
la fijacidn del bloque de inercia rigiamente a la placa no ate-
nda el ruido generado por las vibraciones. Del mismo modo, se

REXY
acero como material del que se hace el bloque de inerciaas Las
zonas de mdxima eficacia de amortiguamiento son preferiblemen- |
te en la periferia y en la parte inferior del freno comé.éé
ilustra en la figura 1, 6 en la parte superior del freno, 6 en
las proximidades de la zapata compririda, 6 sea con relacidn =
la figura 1, en las proximidades de la zapata 12 si la'qgégc-

cién de rotacidn de la rueda es la indicada por 1a fleci!’3 en

-
Ge 89

la figura 1. ..

‘Se comprenderd gque la invencidn no queda limitada a

la modalidad descrita anteriormente y que el nimero y‘posicio-

nes de los dispositivos de amortisuamiento se vueden modificar ’

sin desviarse del alcance de la invencidn. %
En particular, una modalidad de la invencidén no ilus-

trada, pero igualmente eficaz, consiste en unir el bloque de

inercia a la placa de apoyo por medio de un material eldstico

del tipo de espuma de pldstico.

-6

Por la descripeidn anterior, se comprenderd que los
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dispositivos de amortiguadores se pueden colocar en su sitio
cuando se fabrica el freno 6 los puede colocar un mecdnico cuan
do sustituye los revestimientos de friccidn por haberse desgas-
tado los primitives, siendo la zona periférica, ademds, la zona
de mds ficil acceso para una ulterior accidn de correccidén en
los servicios de mantenimiento del vehiculo, por ejemplo.
Descrita suficientemente la naturaleza del invento,
as{ como la manera de realizarlo en la prdctica, debe hacerse
constar que las disposiciones anteriormente indicadas, son sus-
ceptibles de modificaciones de detalle, en cuanto no alteren su

principio fundamental.
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REIVINDICACIONES

1e—= Dispositivo amortizuador para un freno de tambor
consistente en dos zapatas, montadas en una placa de apoyo, que
se pueden poner en contacto de friccidn con un freno de.tambor
por la aceidén de un accionador del freno, caracterizado porque
el dispositivo estd provisto por lo menos de un blogue de iner -
cia que se une a la placa de apoyo en una zon2 donde la ampli-
tud de las vibraciones alcanza un valor maximo en el funciona-
miento del freno.

2.~ Dispositivo segin la reivindicacidén 1, caracteri-
zado porque el bloque de inmercia se une a la placa de apoyo a
través de un elemento eldstico. ]

3.—- Dispositivo segin la reivindicacidn 2, caragzégi—
zado porgue el bloque de inercia se une 2 la zona periférygg:de

la placa de apoyo. . .

(]
4.- Dispositivo segdn la reivindicacidn 2 ¢ 3, ‘cHrtc-
terizado porque se dispone una chapa elédstica que p23a a través

del bloque de inercia y dos de cuyos extremos se proyectan Hes=-

P .

de cada lado del bloque de inercia y se fijan a la placa ‘decapo
‘e 00
70 por medio de remaches 6 medios equivalentes. oo he

.

5.~ Dispositivo segin la reivindicacidn 4, caradferi-
zado porque se coloca un segundo elemento eldstico entre el blg
que de inercia y la placa de apoyo.

6.- Dispositivo segin la reivindicacidn 2 § 3, carac-
terizado porque el elemento eldstico consiste en dos partes en
forma de U, la cvrimera de las cuzles retiene eldsticanente el
bloque de inercia y la sesgunda une el elemento eldstico a la
placa de apoyo.

7.~ Dispositivo segin la reivindicacidén 6, caracteri-

zado porque el elemento eldstico consiste en una chapa metdlica
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plegada en forma de S para formar las dos partes en forma de
U. .

8.- Dispositivo segin la reivindicacidén 7, caracte-
rizado porque la segunia parte en forma de U de la chapa eléds-
tica en forma de S estad prevista de dos orejetas que aseguran
la unidn de la chapa eldstica a la placa de apoyo.

9.~ Dispositivo amortiguador para un freno de tambor;
tal y como queda sustancialmente desecrito en 1la presente Memo-
fia, e ilustrado en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de 9 hojas escritas a mdquina

por una sola cara.

Madrid, /\["3’3"7’ ’ bo. 3.
Société Anonyme D.B.Ae | o
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e .




4] SOCIETE ANONYME, D.B.A.  EN
2 HOJAS Ne 1.

: 1% WAR, Sail
e T
{lium..x_ e }MB‘E

adar J. Sumesx Kiae

ESCALA VARIABLE,




-

”~
“.~ SOCIETE ANONYME, D.B.A.

EN 2 HOJAS N2 2,

LN
N \
NN {
\\ \§\ 4
\\ N\ \k’
NN s
‘v)/

140
ESCALA VAR’MBLA'.6 0

=

38

~
os--
¥y A

Vo 3




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



