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El objeto  de l a  invención  es un d is p o s it iv o  am orti­
guador para  un freno  de tambor, una p laca  de apoyo que inco rpo­
r a  e s te  d is p o s it iv o  y un freno  de tambor p ro v is to  de una p laca  
de apoyo equipada con e l  d is p o s i t iv o , especialm ente para un ve 
h ícu lo  de motor.

La invención  se  r e f ie r e  en genera l a un fren o  de tam­
bor p ro v is to  de dos z a p a ta s , cargadas e lás ticam en te  para apoyar 
se  por un extremo de cada una co n tra  un bloque de a n c la je  y que 
son accionadas en e l  o tro  extremo por un accionador de l fre n o .

En lo s  fren o s  de tambor de e s te  t ip o  pueden ap arecer 
ru id o s du ran te  e l  funcionam iento d e l  freno  debido a v ib rac io n es  
que se generan por e l  rozam iento de l a s  zapatas co n tra  e l  tam­
bor en ro ta c ió n . En e l  momento de d is e ñ a r  e l  f re n o , s i  aparece

*  *  *  *dicho ru id o , se  puede m o d ificar l a  forma de l a  p laca  delg^o^o 
de manera que se e v i te  que e n tre  en reso nancia  con la s  v ib r a -e *ciones generadas. El método normal es añ ad ir n e rv a d u ra s^ g ^ a
p laca de apoyo que se  forman por estam pación en e l  momento de
fa b r ic a r  l a  p laca de apoyo. De e s te  modo se puede eliminas*.un
r u í lo  cuando e l  freno  e s tá  en la  fa se  de d iseñ o . A pesay^Te to -
do, puede s e r  n ecesario  in tro d u c ir  m odificaciones en un*q3tadio
u l t e r i o r ,  b ién  en e l f re n o , ó en su uso , y puede aparece^ , ru ido

* *  *  *

cuando ya se ha completado e l u t i l l a j e  para la  estam pación de 
l a  p laca  de apoyo. E n tre  la s  m odificaciones normales que pueden 
d ar lu g a r  a l a  generación  de ru id o  se  podría  mencionar l a  s u s t i ­
tu c ió n  d e l rev es tim ien to  ó p a s t i l l a  de f r ic c ió n ,  u t i l iz a d a  en 
l a  etapa de diseño d e l fre n o , por o tro  rev es tim ien to  ó p a s t i l l a  
con c a r a c te r í s t i c a s  d if e re n te s ;  e l  uso de e s te  fren o  en o tro  t i ­
po de v e h íc u lo , son un tambor de r ig id e z  d if e re n te ;  l a  f i j a c ió n  
d e l fren o  a l  e je  tam bién se  puede m o d ific a r . Por ú ltim o lo s  
a n á l i s i s  de v a lo r para l l e g a r  a reducciones de co ste  pueden d a r
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lu g a r  a l a  m odificación, d e l m a te r ia l de l a  p laca  de apoyo ó de 
su  esp eso r. E stas m odificaciones pueden dar lu g a r  a ru ido  d e b i­
do a v ib ra c io n e s  que no e x is t ía n  en e l  momento en que se d iseñó  
e l  fren o .

Para e v i ta r  e s to s  inconv en ien tes, pero s in  te n e r  que 
cambiar e l  u t i l l a j e  d iseñado para e l  freno  b á s ic o , l a  invención  
propone un d is p o s it iv o  am ortiguador para  un fren o  de tambor con­
s i s te n te  en dos zap a ta s , montadas sobre una p laca  de apoyo, que 
pueden e n tra r  en con tac to  de f r ic c ió n  con un fren o  de tambor 
por acción  de un acc ionador del f re n o , y se c a ra c te r iz a  porque 
e l  d isp o s it iv o  e s tá  p ro v is to  por lo  menos de un bloque de in e r ­
c ia  unido a l a  p laca de apoyo a tra v é s  de un elemento e lá s t i c o .

Según se v e rá  con mayor p re c is ió n  en l a  d e sc rip c ió n
*  +  *  ** * * *que s ig u e , l a  invención perm ite que l a s  v ib rac io n es  generadas

por l a  f r i c c ió n  de l a s  zapatas co n tra  e l  tambor se  am ortigüen y,
* *

de e s te  modo, se reduzca .ó elim ine e l  ru ido ; e s ta  operaéiesÁ pue, 
de s e r  re a l iz a d a  por e l  f a b r ic a n te  d e l freno  en e l  momento de 
d a rlo s  s a l id a ,  ó por un mecánico a l  que se l e  p re sen te  e s tb  pro­
blema una vez colocadas l a s  zapatas después de haber susjjyl^uído
lo s  elem entos de f r ic c ió n  gastad o s. . ***** * +

A con tinuac ión  se d e sc rib e  l a  invención , a t í la f lp  de 
ejemplo, s in  l im ita c ió n , tomando como re fe re n c ia  lo s  d ibu jos ad­
ju n to s , en lo s  que:

La f ig u ra  1 es una v i s ta  f ro n ta l  de un fren o  de tambor 
que in co rp o ra  e l d is p o s i t iv o  am ortiguador co n stru id o  según l a  
invención.

La f ig u ra  2 es una v i s t a  a mayor e sc a la  de p a rte  de 
l a  p laca de apoyo de un freno  de l a  f ig u ra  1.

La f ig u ra  3 es una v i s ta  tomada a lo  la rg o  de la  l í ­

7

nea de c o r te  111-111 de l a  f ig u ra  2
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El freno  de tambor i lu s tr a d o  en l a  f ig u ra  1 e s tá  pro­
v is to  de una p laca de apoyo 10 d e s tin a d a  a i r  un ida a una p a r te  
f i j a  d e l veh ícu lo  (no i lu s t r a d a ) .

E sta  p laca  de apoyo 10 l l e v a  dos zap a tas  12 y 14 que 
e s tá n  p ro v is ta s  en su  perím etro  con elem entos de f r ic c ió n  16 y 
18 , respectivam en te , re te n id o s  sobre l a s  zapa tas por medio de 
remaches, ó medios eq u iv a len te s  (no i lu s t r a d o s ) .  Los extremos 
20 y 22, re spec tivam en te , de l a s  zap a ta s  12 y 14 e s tá n  re te n id a s  
para apoyarse con tra  un bloque de a n c la je  24 por medio de un mué 
l i e  26. Un accionador d e l freno  ind icado  por la  re fe re n c ia  gene­
r a l  28 que adopta l a  forma de un c i l in d ro  h id rá u lic o  de rueda , 
en la  modalidad i lu s t r a d a ,  se  s i tú a  e n tre  lo s  extremos 30 y 32 , 
resp ec tiv am en te , de la s  zapatas 12 y 14 que se s u je ta n  coh tra  e lw +* *
accionador d e l freno  28 por medio de un m uelle 34. . * I

La placa de apoyo 10 de l tambor d e l fren o  in co rp o ra  un
* +d is p o s it iv o  am ortiguador indicado por l a  r e fe re n c ia  gene5rpj^l36.

La f ig u ra  2 re p re se n ta  e l  d is p o s it iv o  am ortiguador 136
montado en l a  p laca  de apoyo 10 de l que se  han q u itado  las.*.zapa-
ta s  y e l  cu a l solam ente se  i l u s t r a  l a  p a rte  i n f e r io r  pai^/m ayor
c la r id a d . ."***** **

La p a r te  de l a  p laca  de apoyo 10 i lu s t r a d a  en la . f ig u -- . .  *
r a  2, in co rp o ra  un bloque de an c la je  24 y lo s  elem entos de apoyo 
de la s  zap a tas 38 que se forman por estam pación de l a  p laca  de 
apoyo 10 y sobre lo s  que l a s  zapatas 12 y 14 se pueden d e s l iz a r  
du ran te  e l  funcionam iento de l fren o . i

El d is p o s it iv o  am ortiguador 136 comprende un bloque de} 
in e rc ia  140 re te n id o  por un elemento e lá s t ic o  142 que c o n s is te  j 
en una chapa me.tálica plegada con l a  forma de la  l e t r a  S. La cha} 
pa m etá lica  142 t ie n e  una prim era p a r te  en forma de U 156 que ! 
t ie n e  e lás tic am en te  e l  bloque de in e r c ia  140 por medio de una -
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p arte  p legada 158 formada en un brazo de l a  U y una d ep resión  
160 formada en e l bloque de in e rc ia  140. La chapa m e tá lica  142 
t ie n e  una segunda p a r te  en forma de U 162 que une e lás ticam en te  
e l  conjunto  d e l bloque de in e rc ia  140 y l a  chapa 142 a l a  p laca  
de apoyo 10. La p a r te  en forma de U 162 e s tá  p ro v is ta  de dos 
o re je ta s  164 que se forman troquelando  l a  p a r te  162 de t a l  ma­
nera que se  apoyen e lás ticam en te  en l a  p laca  de apoyo 10 y an­
c len  e l  conjunto  d e l bloque de in e r c ia  140 y l a  chapa e l á s t i c a  
142 a l a  p laca  de apoyo 10.

En l a  modalidad i lu s t r a d a ,  e l  d is p o s it iv o  de am orti­
guamiento 136 se f i j a  a l a  p laca de apoyo 10 en una reg ió n  p e r i 
m étrica  de l a  p laca  10. En l a  d e sc r ip c ió n  a n te r io r  se i l u s t r a  
un único d is p o s it iv o  am ortiguador. Evidentem ente lo s  amói?tigua4****dores se pueden co lo ca r en c u a lq u ie r  o tro  punto en l a  pLaca de
apoyo 10 y se  pueden co lo ca r v a rio s  d is p o s i t iv o s  de am ortigua-+ +
miento en la  misma p laca , como se in d ic a  con l ín e a s  de ra^ a s  en
l a  f ig u ra  2.

El montaje de lo s  d is p o s it iv o s  de am ortiguadores- se 
r e a l iz a  de l a  forma s ig u ie n te :  en l a  modalidad i lu s t r a d g ^ je l  
montaje se puede r e a l i z a r  cuando l a  p laca  de apoyo no 
equipada con zap a tas , ó en un fren o  completo como se ilu& $ra en 
l a  f ig u ra  1. El m ontaje del d is p o s it iv o  136 se r e a l i z a  como s i ­
gue: l a  chapa e lá s t i c a  en forma de S 142 e s ta r á  previam ente 
equipada con e l bloque de in e rc ia  140; por lo  ta n to , e l  conjun­
to  d e l bloque de in e r c ia  y la  chapa 142 se montan después sobre
la  placa de apoyo 10. Para co n seg u irlo , e l extremo a b ie r to  de j
l a  p a rte  en forma de U 162 se in tro d u ce  en l a  p a r te  p e rim é tr ic a
de l a  p laca  de apoyo 10 y por p re s ió n  en la  d ire c c ió n  de la  
f le c h a  A, según se verá  en la  f ig u ra  7, lo s  dos brazos de l a  
p a rte  en forma de U 162 pasan a cada lado  d e l canto  perim étrico]
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de l a  p laca  de apoyo. Las o re je ta s  164 se dob lan  e lás ticam en te  
du ran te  e s ta  operación de in tro d u cc ió n  y se  unen a tope con l a  
p laca  de apoyo para e v i t a r  que l a  p a r te  en forma de U 162 quede 
desunida de l a  p laca de apoyo 10.

Se ha e s ta b le c id o  experim entalm ente que lo s  d i s p o s i t i  
vos d e s c r i to s  an terio rm en te  suprimen ó atenúan e l  ru ido genera­
do por l a  v ib ra c ió n  debido a l rozam iento de l a s  zapatas sobre 
lo s  tam bores. En e l caso de una a ten uac ió n  solam ente, e l  aumen­
to  de l peso d e l bloque de in e rc ia  es s u f ic ie n te  para ob tener 
un fren o  s i le n c io s o . La ex p e rien c ia  ha demostrado también que 
l a  f i j a c ió n  d e l bloque de in e rc ia  regiam ente a l a  p laca  no a te ­
núa e l  ru id o  generado por l a s  v ib ra c io n e s . Del mismo modo, se 

. ha e s ta b le c id o  que e l  plomo y sus a leac io n es  son p re fe r ib le s  a lv * * *
acero como m a te ria l d e l que se hace e l  bloque de inercia** Las 
zonas de máxima e f ic a c ia  de am ortiguam iento son p re ferib lem en -* ate  en l a  p e r i f e r ia  y en l a  p a rte  i n f e r io r  de l fren o  comb.á& 
i l u s t r a  en l a  f ig u ra  1, ó en l a  p a r te  su p e rio r  d e l fren o , ó en 
l a s  proxim idades de l a  zapata comprimida, ó sea con re la c ió n  a 
l a  f ig u ra  1, en la s  proxim idades de l a  zapata 12 s i  l a  d i r e c ­
ción  de ro ta c ió n  de l a  rueda es l a  ind icada por l a  flecA.%*3 en** *w
l a  f ig u ra  1. t .* * * *

Se comprenderá que l a  invención  no queda lim ita d a  a 
l a  modalidad d e s c r ita  an terio rm en te  y que e l  número y p o s ic io ­
nes de lo s  d is p o s i t iv o s  de amortiguam iento se pueden m o d ifica r
s in  d esv ia rse  del a lcan ce  de l a  invención . ,!

En p a r t ic u la r ,  una modalidad de l a  invención  no i lu s - j  
t ra d a , pero igualm ente e f ic a z , c o n s is te  en u n ir  e l  bloque de 
in e rc ia  a l a  p laca de apoyo por medio de un m a te r ia l  e lá s t ic o  
de l t ip o  de espuma de p lá s t ic o . ¡

Por la  d e sc r ip c ió n  a n te r io r ,  se comprenderá que lo s
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d is p o s it iv o s  de am ortiguadores se  pueden co lo ca r en su s i t i o  
cuando se  fa b r ic a  e l  f re n o  ó lo s  puede co lo car un mecánico cuaja 
do s u s t i tu y e  lo s  rev es tim ien to s  de f r ic c ió n  por haberse desgas­
tado lo s  p r im itiv o s , siendo  l a  zona p e r i f é r ic a ,  además, l a  zona 
de más f á c i l  acceso para  una u l t e r i o r  acc ión  de co rrecc ió n  en 
lo s  s e rv ic io s  de m antenimiento d e l v eh ícu lo , por ejemplo.

D esc rita  su fic ien tem en te  l a  n a tu ra le z a  de l in v en to , 
a s í  como l a  manera de r e a l i z a r lo  en l a  p rá c tic a ,  debe hacerse  
co n sta r que l a s  d isp o s ic io n es  an terio rm en te  in d icad as , son su s­
c e p tib le s  de m odificaciones de d e t a l l e ,  en cuanto no a l te r e n  su 
p r in c ip io  fundam ental.

* * + * *

*

***#.*4

)
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REIVINDICACIONES
1 . -  D isp o sitiv o  am ortiguador para un fren o  de tambor 

c o n s is te n te  en dos z a p a ta s , montadas en una p laca  de apoyo, que 
se  pueden poner en con tac to  de f r i c c ió n  con un fren o  de tambor 
por l a  acc ió n  de un accionador d e l fren o , c a ra c te r iz a d o  porque 
e l  d is p o s it iv o  e s tá  p ro v is to  por lo  menos de un bloque de in e r  - 
c ia  que se  une a l a  p laca  de apoyo en una zona donde l a  am pli­
tud  de l a s  v ib rac io n es  a lcanza  un v a lo r  máximo en e l  funciona­
miento d e l fren o .

2 .  -  D isp o sitiv o  según l a  re iv in d ic a c ió n  1, c a r a c te r i ­
zado porque e l  bloque de in e rc ia  se  une a l a  p laca  de apoyo a 
tra v é s  de un elemento e lá s t i c o .

3 . -  D isp o sitiv o  según l a  re iv in d ic a c ió n  2, c a r a c te r i - ̂ . .

zado porque e l  bloque de in e rc ia  se  une a l a  zona p e r i f é r ic a  de 
l a  p laca  de apoyo. . .

d e l bloque de in e rc ia  y dos de cuyos extremos se  proyectan  cLes

zado porque se coloca un segundo elemento e lá s t ic o  en tre  e l  blo, 
que de in e r c ia  y l a  p laca  de apoyo.

6 . -  D isp o sitiv o  según l a  re iv in d ic a c ió n  2 6 3y c a ra c ­
te riz a d o  porque e l elemento e lá s t ic o  c o n s is te  en dos p a rte s  en 
forma de U, l a  prim era de la s  cua les  r e t ie n e  e lás ticam en te  e l  
bloque dé in e rc ia  y l a  segunda une e l  elemento e lá s t ic o  a l a  
p laca de apoyo. \

7 . -  D isp o sitiv o  según l a  re iv in d ic a c ió n  6, c a r a c te r i ­
zado porque e l  elemento e lá s t ic o  c o n s is te  en una chapa m e tá lic a

4 . -  D isp o sitiv o  según l a  re iv in d ic a c ió n  2 ó 3, cí^c^c- 
te r iz a d o  porque se d ispone una chapa e lá s t i c a  que pasa a tra v é s

de cada lado  d e l bloque de in e rc ia  y se f i j a n  a l a  p laca  'decapo
yo por medio de remaches ó medios e q u iv a le n te s .

5 . -  D isp o sitiv o  según l a  re iv in d ic a c ió n  4, c a r a a f e r i -
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plegada en forma de S para  form ar l a s  dos p a r te s  en forma de
U.

8 .  -  D isp o sitiv o  según l a  re iv in d ic a c ió n  7, c a ra c te ­
rizad o  porque l a  segunda p a rte  en forma de U de l a  chapa e lá s ­
t i c a  en forma de S e s tá  p re v is ta  de dos o re je ta s  que aseguran 
l a  unión de l a  chapa e l á s t i c a  a l a  p laca  de apoyo.

9 .  -  D isp o sitiv o  am ortiguador para un fren o  de tambor; 
t a l  y como queda sustanc ia lm en te  d e s c r i to  en l a  p resen te  Memo­
r i a ,  e i lu s tr a d o  en lo s  d ibu jos ad ju n to s .

E sta  Memoria consta  de 9 ho jas  e s c r i t a s  a máquina 
por una s o la  ca ra .

15
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