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P A T E N T ü 
D E.

I N 'i1 E O D U C C I Ó  N

a favor de Pon Luciano DñACC'IíIITO, de nacionalidad ita­
liana, residente en Torino (Italia), Corso Francia,^! 
bis, por "CILINDRO LE MANDO ACCIONADO POR EIÚIDO A&RE- 
3::CN".

MEMORIA DESCRIPTIVA

la presente invención se refiere a los cilin­
dros neumáticos o hidráulicos de accionamiento, consta 
tuídos por un cuerpo cilindrico fijado axialmente entre 
dos culatas y dentro del cual se mueve hacia delante y 

5. haila detrás un pistón solicitado en uno o en ambos sen­
tados por el fluido a presión, estando este pistón pro­
visto en uno de sus lados, por lo menos, un vastago cp_le 
atraviesa corredizo y formando cierre estanco 3.a correa., 
'pondiente culata del cilindro.

10. La invención consiste esencialmente en el h©
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.cío de que las culatas del cilindro e3tan fijadas, por 
ejemplo mediante tornillos, cada una de ellas a una pla­
tina interna del cuerpo o caña, siendo dichas platinas 
independientes de dicha caña y mantenidas en posición
separada con respecto de la mí sra por medio de un ani­
llo elástico empotrado parcialmente en una acanaladura 
circular interna de la referida caña, v estando, por 
otra parte, las culatas del cilindro y las citadas pla­
tinas internas, realisadas de tal manera que el pistón 
corrediso dentro de dicho cilindro no pueda chocar, en 
los finales de carrera, con las culatas, sino que lo ha­
ga contra las platinas internas del cilindro.

De esta manera se obtiene un cilindro hidráu­
lico o neumático de accionamiento, cuyas culatas pueden
asumir, sin más y según el caso de aplicación, una po­
sición angular recíproca, lo que facilita notablemente 
el montaje del cilindro y amplía, además, su campo de 
aplicación. Por otra parte, al evitarse el choque di­
recto entre el pistón y las culatas del cilindro, los 
eventuales choques que se producen al final de la ca­
rrera del pistón no tienden a separar axialmente la cu­
lata con respecto de la caña del cilindro, con el co­
rrespondiente perjuicio para el cierre estanco entre es­
tos dos elementos.

A modo subordinado, la invención comtempla 
una particular organización de las guarniciones del pis­
tón, particularmente aplicable en el oaso de los cilin­
dros neumáticos. Este pistón se halla constituido por
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ua disoo, sobre al ráenos una de ciaras oaras se baila 
aplicada y comprimida, por ej....plo medianos un corres­
pondiente contradisco metálico, una guarnición elásti­
ca discoidal que se adhiere periféricamente contra la 
coila, y en el centro abrasa eventualmente, asimismo, 
ai vástalo del pistón.

Según la invención, sobre al menos una de 
los caras de la guarnición discoidal, preferiblemente 
e.i la de contacto con el contra,disco, se ha previsto 
nervaduras y/o salientes singulares que se hallaa con­
firmados, predispuestos y dimensionales de tal manera 
que resulten comprimidos elásticamente y/o .hincados al 
, ■ .nos en parte dentro del resto del cuerpo elástico de 
la guarnición, como consecuencia de la presión que ac­
túa Ecciaiments sobre el pistón.

La anteriormente mencionada guarnición según 
la invención determina, sobretodo, una amortiguación 
del pistón en los finales de carrera, o sea, un smor- 
ti.guamiento elástico de su choque centra la platina in­
terna portadora de la culata de la cana. En el caso de 
doble guarnición, la inercia del pistón determina un- 
ai -oíd iguami e;at o de dos tiempos. Otro efecto de esta 
forma de llevar a la práctica la guarnición del pistón,
consiste en el hecho de obtener una mejor junta peri­
férica con respecto de la cana y central con respecto 
d<-l vastago del pistón, automáticamente a. causa, de la 
presión del fluido sobre este último, en relación con 
et ta presión.
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lia de la invención, aJ -nos una. de las culatas del
cilindro está provista de una cavidad cilindrica co-

con el. ni;:! ¡0 y el pistón o su vésta: o catán el o—
de un émbolo do freno susceptible de e.justar con
:.Í8j <j & fin de aprisionar, al. final de 1a carrera
Ü 011 cdsrta cantidad de fluido den.tro ds dicha

cavidad y dejarla escapar hacia el erterior o hacia la 
cenara del cilindro que se encuentra en lase de escape 
o descarga, en repinen reducido de manera ene proporcio­
na un efecto do amortiguación ulterior o de freno. Do 
preferencia, esta cámara de freno es formada interpo­
niendo entre la culata en cuestión y el cuerpo dol ci-
1: .miro un arillo o cuerpo sja.ul:ar previsto do la

lt?. c: .tala y fijado por■ los mismos medios qus sujeta
01 ’.J- 3# 6" cí-, estando el vastago del pistón enfruntado

i. tibie de ajus

f • . 20.. escape de flú:

íf.¡ por diversos ;
\ • dí una salida
f i. r .i * adyacente por
■ •! lable que per

cha culata, provisto de un lar-r j'ito acanalado exterior- 
mente , donde se halla encajado un aro clástico suscep­
tible de ajustar con dicha, cámara. La restricción dol 
encane de fluido de dicha culata puede ser roa,lasada 
per diversos medios, por ejemplo dotando dicha cámara 
e una salida que comunica con la cámara de cilindro 
adyacente por intermedio de una válvula de nano regu­
lable que permite ajustar el efecto de frenado al valor 
desoado en cada caso ele aplicación.

Éstas y otras características de la invención, 
así como las ventabas que se derivan de las mismas, re­
sultarán evidentes de la siguiente descripción de una
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forma ejecutiva preferida,
pió no limitativo en losa dibujos adjuntos, en loa cua­
les:

la figura 1 ilustra en. sección axial un ci­
lindro neumátioo según la invención;

la figura 2 ilustra, a escala mayor, un de­
talle de la figura 1;

La figura- 3 es una vista similar a la figu­
ra 1, de una vaciante de cilindro provisto de freno de 
escape en su extremo posterior, j

La figura 4 es un detalle de la figura ante­
rior en secoión transversal.

Con referencia a los dibujos, el cilindro es­
tá constituido por un cuerpo o caria cilindrica -1-1 ce­
rrado herméticamente por sus dos extremos mediante las
culatas -2-, de preferencia por encaje de los mismos en 
alojamientos correspondientes de cada una de ellas y 
con interposición de las juntas anulares -3-.

De acuerdo con la invención, cada una de las 
culatas -2- están fijadas a la caña -1- por medio de 
tornillos -4- que se acoplan en una platina anular in­
terna -5-> separada de la ctv.¿a y blocada en la misma 
per medio da un aro abierto -6- de alambre de acero, el- 
oí .al se encuentra parcialmente encajado en una acanala­
dura anular interna de la caria -1- y contro. el cual se 
a¿ oya desde el interior de la misma, la platina -5- por 
medio de un escalón anular cor-respondiente -£.05-* los 
tcrnillos -4- solicitan axisímente hacia fuera la plati-
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-o •r?)
• * s  c j  » _ha -5-, y a la culata -2- hacia dénti*.•, biocando la 

¿limera oan.tr o el anillo de retención —o— y compri—
c-ieado la secunda, formando cierre hermético contra • 
el borde correspondiente ds la caña -1-. Estos torni­
llos -4- están ilustrados, por lo que se refiere a la 
cUlata izquierda del cilindro representado en la fi- 
¿ura -1-, sobreentendiéndose c¡ue la otro, culata va 
tontada exactamente de la. misma manera,.

Resulta evidente que en la realización des­
crita anteriormente, las dos culatas -2- pueden asumir 
sin más una posición angular recíproca cualquiera, lo 
'lúe facilita notablemente el monta,-je del cilindro neu­
rítico al dispositivo accionado por el mismo.

L.j culatas -2- del cilindro serán provistas 
de cualesquiera racores adecuados para la entrada y la 
solida del aire. En el ejemplo ilustrativo, la culata 
lo la derecha del cilindro está provista, a tal fin, 
do dos orificios -7- y -3-, de los que el primero de­
semboca directamente en el cilindro en tanto c¡ue el se­
guido e3 ciego y está conectado por medio de un conduc­
to radial -9- formado en la propia culata, y por medio 
do un perno de conexión hueco -10- o similar, con un 
tubo longitudinal externo -11- que se halla unido por 
su extremo opuesto, mediante un perno hueco de cone­
xión -12-, similar al anterior, con un conducto radial 

formado en la culata opuesta y comunicarte con 
el interior del cilindro por intermedio de un orificio

r •*i "í
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rre estanco, el pistón -15-» solidario de un vastago 
•■17- que se halla guiado deslizante y formando cierre 
hermético a través de la correspondiente culata -2- 
<iel cilindro, con ayuda de juntas anulares -16- y -13-. 
];1 pistón -15- está constituido por un disco -20- en 
cada una de cuyas caras está aplicada una guarnición 
discoidal de caucho u otro material elástico adecudo, 
tai como una resina sintética, indicada con la refe­
rencia -21-. Esta guarnición tiene, en sección ¿fiaras-
1ral, una forma en 5,ü”, o sea que presenta un borde 
t; erimetral -121-, plegado axialmente en sentido opues­
to al disco - 20-. Sobre cada una de las guarniciones
- 21- se encuentra aplicada una correspondiente arande­
la de acero o contradisco -22-. Todo el paquete cons­
tituido por el disco -20-, las guarníclones -21- y las 
arandelas -22-, se encuentra enfilado sobre el extremo 
del vastago -17-, y fijado al mismo por medio de ani­
llos elásticos de retención - 23-, er -otrados en corres­
pondientes acanaladuras anulares externas -24- del ci­
tado vastago.

Según la invención, una 0. las, dos superfi­
cies de una o ambas guarniciones discoidales -21- se 
hallan provistas de nervaduras -221- que pueden tener 
u:i perfil y una disposioión cualquiera y que pueden, 
incluso, ser substituidas o combinadas con salientes 
singulares, de forma, número y predisposición cusJcuiera. 
Do preferencia estas nervaduras -221- están realizadas
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concéntricas, hallándose previstas 
guarnición discoidal. -221- que se en­

cuentra en contacto con la arandela o contradisco -22-.
En las condiciones descritas, la presión del 

aire sobre el oontradisco de acero -22- aplasta las 
nervaduras y/o los salientes -221- de la guarnición 
-21-, empotrándolos contra el resto del cuerpo de la 
misma e induciendo, por tanto, en este último, fuerzas 
radiales dirigidas tanto hacia fuera como hacia dentro 
&2 acuerdo con las cuales la guarnición tiende a expan­
sionarse radialniente y se adhiere con mayor fuerza, pe­
riférica-Lente contra la cíía -1- y particularmente, en 
d.'.rección central, contra el vastago -17-• Se obtiene, 
de esta manera, una mejor junta en correspondencia del 
pasión -15-, junta que, incluso., aumenta automáticamen­
te con la presión del aire que actúa axialmente sobre 
el pistón citado.

Es, asimismo, evidente que la superficie ocu­
pada por las nervaduras o salientes -221- de la guarni­
eron -21-, ha ¿Le ser elegida en relación con la cuali­
dad elástica del materia], constitutivo de dicha guarni­
eron, ,y en relación con la presión de trabajo del oi- 
lr.ndro, de tal manera que la presión específica ejerci­
da sobre tales nervaduras o salientes -221- por la res­
pectiva arandela -22- pueda determinar la deseada com­
presión, descrita anteriormente, de las citadas nerva­
duras o salientes sobre el resto del material de la guar­
nición -21-,
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De acuerdo con otra característica de la in­
vención, las culatas -2- del cilindro y las platinas 
internas -5- ds la caña -1- se halla realizadas de tal 
uanera que al final de carrera de pistón -15-, este 
último no choca contra la culata -2-, sino que se apli­
ca con su arandela -22- contra la platina -5-. De esta 
nanera, cuando el pistón -15- viene a chocar, al fi­
lial de su carrera contra la platina interna -5- de la 
(saña -1-,' la fuerza del choque es descargada sobre la 
propia caña -*1-, de forma que no tiende a separar en­
tre sí esta última y la culata -2-. Simultáneamente,
] os choques de fin de carrera del pistón,-15- son amor­
tiguados por las nervaduras o salientes frontales y elás­
ticos -221- de la guarnición —21— , los cuales, en el mo­
mento del choque, son comprimidos elásticamente entre 
el disco -20- del pistón -15- y la respectiva arandela 
ce acero -22- que se aplica contra la platina interna 
- 5- de la cana.

Si la inercia del dispositivo accionado por 
el cilindro descrito fuera suficiente para hacer, con 
todo, demasiado violento el choque descrito ds la aran­
dela -22- contra la platina interna -5- de 1. cedía -1-, 
si cilindro descrito puede ser dotado de una disposición 
s iiortiguadora adicional o de freno ea la que se hace ir— 
tarvenir al propio fluido como agente frenarte, liste 
dispositivo, oorno se verá, puede ser dispuesto igual­
a-urce en una cualquiera de las culatas, según se trate
da un cilindro de simple ¡afecto con accionamiento en
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uno u otro sentido, o de un cilindro de doble afecto, 
ea cuyo oaso el dispositivo que ge describe a conti­
nuación podrá ser dispuesto en las dos culatas a la 
vez.

De acuerdo con la figura 3 , entre la cula­
ta posterior del cilindro y la caria -1- dsl mismo so 
ha dispuesto una pieza anular -25- que os fijada me­
diante los tornillos -26-, adecuadamente alargados y 
q.ue cierra mediante juntas adicionales -27-» La su­
perficie interna. -28- de esta pieza anular -25- for­
ma un cilindro coaxial con la citada caña -1-. La jun­
ta -27a- que cierra entre la cana -1- y la pieza -25— 
está constituida por un aro elástico de sección circu­
lar que se aloja en un achaflanado formado en el borde 
externo de la. caña, de forma que después de comprimi­
do adecuadamente para formar el cierre hermético, per­
mite el asiento directo de las dos partes metálicas a 
los fines de obtener su perfecta alineación.

En este caso el conjunto de elon<'utos que 
forman el pistón -15- se encuentra fijado contra el es­
calón -29- mediante el maniquíto -30- enfilado sobre el 
entreno libre del vastago -1 7- y las tuercas -31- ase­
guradas en la mecha roscada -32- dsl mismo. Una junta 
tonca -33-, alojada en un escalonamiento interno for­
mado en el manguito -30- en posición enfrentada al pis­
tón -15-, "forma un cierre hermético entre dicho mangui­
to y el vastago -17-• La superficie externo, del mangui­
to -30- tiene oorea de su extremo más alejado oon rea­
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]>ecto del pistón, una ranura anular
• A*

34- en la que se
aloja un aro elásitco " 35- ,  ¿le sección transversal en
lorma de "Y", de manera que su latió externo es sus­
ceptible de ajustar con la superficie interna -28- de 
j a pieza anular -25-* Como es fácil de ver en la figu­
ra 3, para dotar al cilindro de freno en el otro entre­
no basta montar la pieza -25- entre la caña -1- y la 
culata opuesta, invirtiendo al mismo tiempo las posi­
ciones relativas del conjunto del pistón -15- y del 
manguito -30- entre el eaoalonamieato -29- y las tuer- 
cae -31-. 3i conviene tener efecto de frenado en los dos 
estreñios del cilindro, basta utilizar mía pieza -25- en 
cada extremo de la cana, un manguito -3C- a cada lado d 

pistón -1 5- y un vastago -17- en el que.el escalón 
-29— se halla, desplazado en la rvg- itud correspondiente 
€ la longitud del manguito adicional.

la conexión del cilindro con el circuito de 
mando exterior se realiza mediante un conducto -36-(fi- 
gara 4) que desemboca en la cámara -28-, de esta manera 
si fina]- de la carrera del pistón -15- be. cia la culata 
modificada de acuerdo con la anterior descripción, el 
aro -35- ajusta ámibro de la cavidad -26-, interrum­
piendo el flujo normal de escape por ajuste en ellu de 
dicho pistón.

A partir da este momento el eso? .e de aire 
tiene que realizarse a trav's del conducto que, partien­
do de'l interior del cilindro, desemboca en el conducto 
-36- por un orificio -38- en el que se ha formado un

■ i
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i «.si sato cónico entre dichos conductos -36- y -37-. El 
orificio -3o- so prolonga hasta, al exterior de la pie- 
:;a -25- formando un alojamiento cilindrico -40- con su 
extremo exterior provisto de una rosca interna en la 
tue ajusta la cabos», roscada en correspondencia., de 
ui vastago -43- que termina interiormente en una cabe- 
í a cónica -44- susceptible de ajustar con el aisneto 
-39- a fin de graduar el paso de aire. la junta terica 
* 45- ajusta con el alojamiento -40- para el cirre her­
mético»

Se aprecia, pues, que ajustando adecuadamente 
el sistema valvular descrito se puede regular dentro de 
m a  amplia gama de valeres el grado de frenado que se 
obtiene al final de la carrera del pistón, frenado que 
g e puede utilisar igualmente para suministrar carreras 
de aproximación a velocidad reducida.

Al principio de la carrera inversa, el aire 
que penetra en la cámaro. -28- separa el labio libre de 
la junta y pasa libremente al interior del cilindro, 
accionando a plena velocidad el pistón -15-.

Es natural que la invención no queda limita­
da, a las formas de ejecución descritas e ilustradas, ai- 
nc que puede ser varíala y modificada, ampliamente, so­
bre todo desde el punto de vista constructivo, por ejem­
plo a lo que respecta a la realización del pistón, de 
lis culatas del cilindro y de los medios para, unir es- 
tí último con las tuberías del fluido de accionamiento, 
así como los medios para su fijación a les órganos a
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acciona!’. Xas características de la invención podrán 
3sr, por tanto, aplicadas separadamente o en coab.'na­
ilon a cualesquiera cilindricos neumáticos o hidráu­
licos de accionamiento, sin abandonar, por ello, el 
principio inferí- ativo expuesto antericrínente y que se 
reivindica a continuación.

N 0 T

3e reivindica como objeto de la presente pa­
tente de introducción:

1 . Cilindro de mando accionado por fluido a 
presión, formado por un cuerpo cilindrico fijado axial- 
]lente, formando cierre herm'tj co entre dos culatas, ca­
racterizado por el hecho de que dichas culatas están 
fijadas, cada una de ellas, a una platina interior del 
cuerpo cilindrico, siendo cada una de dichas platinas 
independiente del cuerpo y estando fijada jolí lo i tente 
en el mismo, apoyándose axialmente mediante un escalón 
contra un anillo elástico de retención empotrado par­
cialmente en una acanaladura anular interna de la cita­
da caña, estando, por otra parte, las culatas del ci­
lindro y dichas platinas internas de la caria, ral iza- 
cas de tal manera que el pistón corredizo dentro del 
cilindro no pueda entrar en contacto a fin de carrera 
contra las primeras, sino que lo haga con las y'¡atinas
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2 . Cilindro de mando accionado por fluido a 
presión, según la reivindicación 1, en el que el pis­
tón está constituido por un disco, contra al monos una 
de cuyas caras se halla,aplicada y comprimida una guar­
nición elástica y discoidal que se adhiere periférica­
mente contra la caña, y en el centro abrasa el vastago 
del pistón, caracterizado porque sobre al menos una de 
las caras de la guarnición discoidal, se ha previsto 
nervaduras o salientes singulares que están conforma­
dos, predispuestos y dimensiour-ijios de manera que resul­
tan comprimidos al menos en parte, hacia el interior 
del resto del cuerpo elástico de la guarnición, bajo
el efecto, de la presión que actúa axialmente contra el 
pistón.

3. Cilindro de mando accionado por fluido a 
presión, según las reivindioaciones 1 y 2, caracteri­
zado porque las nervaduras y/o salientes singulares 
c.e la guarnición discoidal están formadas en la cara 
c.e la misma que se encuentra enfrentada a un contra- 
cisco que la aplica contra el disco básico del pis­
tón.

4. Cilindro de mando accionado por fluido a 
presión, según las reivindicaciones 1 y 2, caracteri­
zado porque las nervaduras frontales de la guarnición 
discoidal son anülares y concéntricas.

5 . Cilindro de mando accionado por fluido a 
presión, según las reivindicaciones 1 a 4 , caracteri-
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zado porgue el pistón se aplica contra la platina in­
terna de la caña con su contradisco, de manera que las 
nervaduras y/o salientes frontales de la guarnición 
discoidal y elástica amortiguan el choque.

6. Cilindro de mando acción», do por fluido a 
presión, según la reivindicación 1, caracterizado por­
que al menos una de sus culatas está prevista de una 
cavidad cilindrica coaxial con el mismo, y el pistón 
o au vastago están provistos de un émbolo de freno sus­
ceptible de ajustar con dicha cavidad cilindrica al fi­
nal ele la carrera del pistón, estando dicha cavidad co­
nectada con el conducto de fluido, del que se deriva 
:.n paso comunicante con el cilindro por intermedio de 
n a  válvula estranguladora de escape, que proporciona 
■m efecto de amortiguación ulterior sobre el pistón del 
cilindro.

7 * Cilindro de mando accionado por fluido a 
iresión, según las reivindicaciones 1 y 6, caracteri­
zado porque entre al menos una de las culatas y el cuer­
do o caña del cilindro se encuentra interpuesto un cuer­
po anudar cuya superficie interna forma la citada cáma­
ra amortiguadora, estando el ertremo de], vastago de 
pistón enfrentado a dicha, culata., provisto de un man­
guito acanalado esteriormente, en cuya canal se halla 
encajado parcialmente un anillo elástico susceptible de 
ajustar coa la superficie de dicha cámara en la fa3Q de 
a¡ ion ti ¿nación.

G. Cilindro de mando accionado por fluido a
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presión, según las reivindicaciones 1, 6 y 7 , carac­
terizado porgue el anillo elástico presenta un borde 
labiado, dirigido hacia el interior del cilindro, de 
forma que adusta con la cámara de freno bajo la pre- 

5. sión de dicho cilindro, pero, permite el paso del ai­
re de admisión gue entra en sentido contrario.

S» Cilindro de mando accionado por fluido a 
presión, según las reivindicaciones 1 y 6, caracteri­
zado porgue la válvula estrangul adora de escape coni- 

10. prende un asiento cónico de mayor longitud que diáme­
tro con el gue es susceptible de ajustar una cabeza 
obturadora de conicidad y longitud iguales, conectada 
con un medio de accionamiento externo.

1 0 . Cilindro de mando acciona por fluido a
1 5 . presión.

la presente memoria descriptiva consta de 
diez y seis hojas foliadas, escritas a máguina por una 
sola cara.

Barcelona, a 5 de junio de 1962

Luciano BRACCHINO 
p . a. I/r OJk Ií
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