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MECANIORG Ub WhalSI ol ON PAHA VEHICULCS MOLQRss FERROVIARIQY -

Se conocen gistemas de transmisiones aplicavles & los [

bogies motores de Los vehiculos ferroviaries, en loe cuales

un solo motor acciona varios ejes por mealo de e.lanajes cue
relacionan los 2jes en rotacidn,

¥

BEn ezsvas realizaciones, la cadena cinemdtica couprende,
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or ejemplo, para un mofor ¥y 4os ejesg, por lo menos cuatro
Y b I

R T e T3

ruedas de engrangjes gue engranan divectamerve: el pifidn del
motor, uns rueda para el accioramienio de cada eje, y por lo i]
1:enos, una rueda intsrmedia. Todas estas ruedas estdn situa-
das en un carter completamente solidario de la carcasa del mo-
tor o.del chasis del bogie. Las dos ruedag extremas accionan
cadu una un eje mediente acoplamientos por anillo bailador o
cardenes que han de transnitir el par correspondienies al esw
fperzo en las llantas multiplicado por ei radio de lzs ruedas

del eje y experimentar desplazemientos importantes.

fsta disposicidén presenia ciertos inconvenicntes. La an-

chure de eje del wozle no puede ser elegida mds que entre limi-~
tes bastante estrechos, fijados por los didmetros de las rue-

das de engranajes que dependen mucho del didmetro de las rue-

das del eje, del juezo pajo el carter y de la razdn de reduc—

cibn.Por otra parte, la concentracidn en un carter lateral de
todis las ruedas de engranajes produce un desequilibrio de ma-

sas que no ez fécil de corrcgir, Ademds, los drzamos de unién

fa

ent:re dada una de las ruedas dentadas exbtremas 7 el eje corres—f;.

pondiente, tales como el arbol husco y el anillo bailador o
acoplamiento cardan, qﬁe deben transmitir un par muy srande,
gon pesadlos, embarazosos y costosoz.

El presente iuvento, sistema Edmond Matuszeweki y Vasile
lachine~Obolenski, se refiere a un mecanismo de transmigldn
pare vehiculos motores ferroviarios que evita estos inco&venien&n
tes y tiene olras ventajas gue se pondrdn en evidencia en la
siguiente descripeidn,

Bote mecanismo de trensmisién estd especialmente caracte*fin
rizado porque la cadens cinenmdtica entre el axbol de un motor -

¥ cade uno de los ejes, coanstituida por una doble reduccidbn de '
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situades lateralrcute & una y otra parte del mosor, el primer
grupd solidario del motor comprende el pifién delvmotor ¥y una
rueda intermedia engranando con €1, el segundo semi-suspendido
comprende un pifién intermedio engrenando con unaﬁﬁﬁﬁﬁﬁa sobre
el eje,la rueda intermedia y el piBén intermedio cstén acople-
dos en rotacién, mediante un arbol de Jjuntas homocinéticas car-
dznes o andlozas..

Con referencias a las figuras esquemdticas adjuntas, se
va a deseribir un ejemplo de realizacién, dado a titulo no li-

witativo, del mecanismo de transmisidén, conforme al invento,

gplicado a un boglie monomotor ¢on dos ejes, Las disposiciones
de re2alizacidn que se describirdn, a proovdsito de este ejemplo,
deben considerarse comno forwarndo parte del invento, debiéndo .
enteaderse que todas las disposiciones eguivzlentes podrén ser
utilizadas, sin salir del cuadro de ¢sie.

En esas fizuras se han indicado dnicam:nte los édrganos,
cuya representacidn es Util para la comprensién del invento.

La figura 1 es una vista en alzado de un bogle que lleva

una transmisién, conforme al invento, con vista en corie, segin

A A AN A, Ge 1la figurae 2, que es una vista en planta del mismo
boglie, con el carter del primer grupo de ruedas abierto.

Bl vogie comprende un basvidor l, enlazado de una manera

conocida y conveniente, de una parte a los gjes 2 y, de otra

parts, & la caja, por dispositivos no representados, para trans-.
mitir el esfuerzo de traccidn y asegurar las suspensiones pri-
maria y secundaria. Estos dispositivos pueden ser los descrttosf;

en las Paterntes francesas ndms:

825.955 del 4 de Diciembre de 1.936
931.590 del 19 de Diciem bre de 1,942 (equivalente a la peten-
te espatiola 164.020(.
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espaiiola 164.021). 2 7 8 @ @

927.926 @ 24 de Abril de 1.946
936,104 del 14 de Noviembre de 1.946

961,276 del 22 de Hoviembre de 1l.948

980,504 del 20 de Diciembre de 1,948

1.231.813 del 16 de Abril de 1.959. g
1,249,455 del 6 de Novienbre de 1.959 (equivalente & la paten- f;;

te espafiola 256,602, y .
la ratente espafiola 268,201,

Bl nico motor de treccidén 3 estd fijado al chasis 1,
de vn modo convenisnte, tal como por wedio de las consolas 4,
que descansan sobre el chasis 1 por apoyos que pueden ser mis
0 menos elésticos, tales como 5.B1 motor 3 acciona el pifibn
6 gue engrana con Gos ruedas intermedias isuales 7, montadas
en ¢l carter &, por medio de palieres apropiados no represen-
tados. .

Del lado opuesto al pifibn 6 y a las ruedas 7, cada eje
es accionado por una rueda dentadg 9, solidariz de €1, y en-
franendo con un pifién 10. ELl pifibn 10 y la rueda intermedia
corespondiente 7 estédn ligados mecdnicaneute por un srcol ¥y
trenswisibn carddn 1l. Cada conjunto foruedo por la rueda 9
v por el pifin correspondierte 10 estd encerrado en un carter
12 que, del lado de la rueda 9, descansa sovre el piddn del
eje 2,'por palieres no representados, conveénientemente estane
cos al lubricante y del lado del pifién 10 estd suspendido del
chazis del vogie por una bieleta 13 provista . de articulaciones

convenierntes con el carter 12 por una parte, y con ¢l chasis

1 por la otra, por medio de los soportes 14, lsvas arilcula-
cionesfueden llevar eleuwentos elfsticos de foima conocida,

por ejemplo, en caucho.
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Para una misma relacibn de reduccibn glovael, la razbn de reduc-!

cibn de cuda etapa y los didmetros de los pifiones ¥ ruedgs de
b
engranejes ,pueden entre limites extensos, ser eclegidos de mo-

[
-

¢o gae, el vwogie lenga la anchura de & jes deseada. Las ruedas,

pilioaes, Qérteres ¥ accésorios, forman dos grupos situados uno
en cada lado del motor, con lo cual el centro de gravedad del
conjanto . puede ser facilmente colocado sobre lg veritical del

centro gebmetrico Ge los puntog de conbtacto, Ge las ruedas so-
tre los railes. Los acoplamientos, mediante anillos bailadores
estén reemplazados por acoplamientos cardanes, tanto mds eco-
.

némizos cuando que el par que ellos han de transmitir es mds

pegusiio; y esle par es iguel al par en la llantz de las ruedaw

motrices dividido por lu razén de reduccidén entre el pifién in-
vernediario y la rueda dentada del e je.

El ejemplo de realizacidn que hz sido descrito mediante
las fizuras 1 y 2 es susceptible de - ariantes.

51 se coloca un piiidén como el 6, en cada extremidgd del

arocl del motor, los Srgenos 7,9,10,11,12,13,14 pueden ser

disguestos simétricamente, con relacién al centro del bogsie,
en la vista en plania de la figu:a 2.‘Entonces, el centro de
¢ravedad puede ser colocado risurosasmente en el centro de la

figura y todas las piezas de la transmisibn, estando duplica~-

das. pueden ser idénticas por parejas, Un carter tal como el
8, pero més pequefio, existizd entonces en cada lado para las
rue.as 6 y 7.

Es evidentz, nor otra parite, que el mismo mecenismo de

transmisién puede ser aplicado en caso gue cada eje sea accio~ :

nadn por un motor periicular, ya ‘estén los ejes montados en
bogles normales o en voglies rigidos, en nimesro cualguiera,

Cuando los motores estdn fijados 21 chasis del bogie, lﬁ{
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* rroviarios, segin la reivindicacidn anterior, caracterizado
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rueta 9 pueden fijarse al chasis del bogie o del boglie rigido,

en lugar de fijarse al motor, y un wangén de scoplamiento de

un tipo conocido puede preverse entre el motor ¥ el eje del

pifién 6, de manera gue permita desmontar el motor 3, sin des-

monter la transmisién.

i
M

EN EBSUWEN, la presente Patemte de Invencidn gue, por

veirte afios se solicita para Espafia, deverd recaer sovre las

siguientes rdvindiceciones:

8,-Mecanismo de transmisién para vehiculos motores ferr;’
viarios, caracterizado porqué la cadena cinemdtica entre el “
4rbol de un motor y cada uno de los ejes de iraccidn constitu—:
ye une doble reduccién de engranajes, y cadz una de dichas re--
duccibnes se halla escindida en dos grupos de ruedas dentadas
gituadas lateralnente a una y otra parte del motor,

28.,~ lecanismo de transmisidn para vehiculos motores fe=

porque el primer grupo citado es solidario del motor ¥ compren;
de ¢l pifidn del moior y una riede intermedia engranada con él,la“
y el segundo grupo citado va semi-suspendido y comprende un pi-wﬁ‘
#én interwedio engranado con ung rueda calada en el sje de
traccidén,

38,~fecanismo de transmisidn para vehiculos motores fe-

rroviarios, segin las reivindicaciones precedentes, caracteri-

zad> porque la rueda intermeaiz y el pifidn intermedio estién
aconlados en rotacidén por un 4rvol dotado de juntas homocine-
miticas, cardanes o equivuluntes.

48,- Por ltimo se reivindica como objeto sobre el que

ha de recaer la presente Patente de Invencién que, por veinte



afios se solicita para lLdpaiia.
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WHECANISHO DE LhalSuiSI0N PAKA VEHICULOS HOTOKLS FERiOVIANHIOSY

Todo conforme queda expresado eh lz presc¢nite ismoria

descriptiva gue consta de siete hojas escritas a méquina
por una sola cara y planos que se acompaiian,

Madrid, 16 Agosto 1862
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