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Este invento se refiere e perfeccionamientos 

en tos vetamenes de embarcaciones y tiene por obje­

to permitir una mejor utitización de te fuerza de! 

viento que ta ree!<zoda hasta ahora con vetas ctesi- 

5 cas de superficie iguat-

Es sabido que et efecto proput sor que proporcio­

na una veta se produce, en cierta medida, por ta pre-̂  

sión creada sobre ta cara sometida at viento (cara 

que en to sucesivo se denominara con e! término "in- 

!0 tradós") y, en ta mayor parte, por ta depresión que

se produce en tacara opuesta de ta veta ("extrados")* 

En tas vetas ctásicas de cierta superficie o, 

todavía mas, en tas vetas muy profundes, tetes como 

tas atas o foques batán, soto se aprovecha en muy re­

tó ducida medida este efecto de presión-depresión ya que 

aparecen sobre e! intradós y todavía más sobre et ex- 

tradós, zonas de desprendimiento de tos chorrittos 

de aire, zonas de turbutencia, zonas muertas, etc., 

perturbaciones que reducen ta eficacia de une parte 

20 apreciabte de ta superficie de ta veta desptegada*

Por otra porte, cuando se utitizan varias vetas at 

mismo tiempo, se producen interacciones entre ettas 

y atgunas de tas vetas pueden quedar porcia! o tota!- 

mente sin viento que tas sopie, to que disminuye o 

25 suprime su esfuerzo proputsor y puede incluso produ­

cir un efecto de frenado en ta marcha de ta embar­

cación.

Una veta de acuerdo con et invento se dispone 

de forma que provoque une circutación dirigida de!

30 aire sobre y entre sus dos caras; dicha circutación



cons-

5

¡0

15

20

mejoro et rendimiento aerodinámico de! perfil 

titufdo por ¡a veta y, asimismo, produce e! efecto 

de que !e fuerzo resuttante generada por )a acción 

de! viento sobre !a o tas vetas, se dirige en una di­

rección diferente a to de !a fuerza resuttanfe reco­

gida en vetas ctásicas.

Esta orientación distinta y etegida de formo que 

favorezco !a marcha de to embarcación es de tat forma 

que si !e resuttante de tas fuerzas comprende uno com­

ponente vertica! dirigida hacia arribo, se consigue 

un efecto de atigeramiento o inctuso de desorqueo fa- 

vorob!e o un incremento de to vetocidad de te embar­

cación.

E! invento trata iguaimente de un procedimiento 

para ta confección de vetómenes según e! invento y, 

de manera mas genera), de cuates-quiera estructuras 

de tejido ¡temadas a ser sometidas a ta acción de un 

viento verdadero o retativo, y que comprenden tos 

perfeccionamientos que constituyen et objeto de este 

invento.

De acuerdo con una característica de! citado in­

vento una parte por to menos de te superficie de te 

veta comprende tienzos o zonas que tengan un borde !i- 

bre, y que sean susceptibtes de adoptar, cuando !a ve­

ta es hinchada por et viento, ta forma de una tobera 

que estabtece comunicación entre et intradós y e! ex- 

tredós de te veta pare crear entre ambas cares uno 

circuteción y dotar de una vetocidad et aire.

Según otra característica det invento, !e orien­

tación de tas toberas de tejido constituidas por !os30
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citados !¡enzos, se ettge de tat forma que tos cho­

rros de aire a gran vetocidad que escapan de tas ci­

tadas toberas, atimentan e! extrados de ta veta según 

un ánguto determinado que mejora et funcionamiento de 

ta veta portadora de tas toberas y/o et de tas vetas 

próximas que pueden, o no, Nevar asimismo toberas.

Así, en et caso mas sencitti, puede preverse en 

diversas zonas de ta superficie de ceda vete un cier­

to número Je toberas de tejido orientadas de forma 

que sopten sobre et extrados de ta citada veta, co­

rrientes de aire dirigidas en sentido sensibtemente 

tangencia! a !a superficie det citado extradós para 

evitar todo escape o turbutencia de tos chorros de ai­

re sobre esta superficie, y aumentar asf et rendimien­

to aerodinámico.

Aún estando orientadas de manera que produzcan 

tas corrientes de aire favorabtes y tangenciates an­

tes citados, atgunas o ta tota)idad de tes toberas de 

une mismo veta pueden disponerse iguatmente, por ejem- 

pto según una orientación genera! de tas mismas hacia 

ta bese de ta veta, de forme que provoquen un efecto 

de "empuje" comparabte at que aparece sobre et ata de 

un avión, transmitiendo asf te veta a ta embarcación 

un esfuerzo escensiona! apreciabte. Este efecto de 

empuje puede considerarse como te reacción sobre ta 

veta de tos chorros de aire desviados por ta tobera 

asf como, hasta cierto punto, de ta corriente de aire 

dirigida hacia abajo a ta set ido de ta tobera y que 

ejerce su acción sobre et aire que se encuentra sobre 

e! extradós de ta veta.
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Esta disposición,propia de! invento tiene un in­

terés perticuter cuando se ap!ica a tas vetas deten- 

teres det barco tetes eterno tos foques, trinquetes y, 

aún mes a tas vetas en formo de botón ttemadas ates,

5 que pueden, en virtud de este efecto de empuje, provo­

car et desarqueo, o inctuso et "hidroptenaje" de te em­

barcación si !a forma de! casco se presta a etto, per­

mitiendo aumentos de vetocidad muy importantes.

En una forma de reatización det invento, se dispo- ¡ 

!0 nen sobre une misma veta pares de toberas de tejido cu­

yos bordes de fu&a, es decir, tos bordes tibres, están 

enfrentados y producen dos a dos, cuando !a veta se hin­

cha, una corriente resuttente de aire dirigida sensi- 

btemente en dirección normat a! extredós de !a veta.

Esta corriente de aire provoca un efecto de aspiración 

sobre e! aire que ta rodee, to que aumenta ta depre­

sión sobre et extradós at tiempo que regutarize a! cir- 

cutación det aire sobre esta cara de ta veta. Simuttá- 

neemente, e! aire a gran vetocidad que escapa de estas 

20 toberas puede Negar a etiméntar e! intradós de otro

veta situada bajo et viento de ta primera , to que per­

mite utitizar vetas de capacidades muy grandes sin e! 

petigro de que se cubran mutuamente.

Una tobera para vete seg'ún et invento puede es- 

25 ter constituida por una sencitta hendedura o obertura, 

convenientemenre reforzado, practicada en ta veta* Se­

gún ta forma preferida de reatización, ta tobera está 

constituida por un tienzo de tejido cosido por todos 

sus tados meno uno o ta veta siendo et tado tibre suft— 

3o cientemente targo para poder hincharse por encimo de
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ta su p e r f i c i e  genera! de !a veta !o cue! tteve, fren­

te a !a pieza de tejido que constituye )a tobera, un 

orificio de a!'mentación de te misma de dimensión mas 

o menos grande. Este orificio puede ocupar ta tote)idad 

de ta superficie det tienzo-tobere, !o que presente ta 

ventaje de que esta ó!tima puede formarse indiferen­

temente sobre una u otra caca de te vete, según e! te- 

do de ésta que reciba et viento.

E! invento se comprenderé mejor de ta tectura de 

te descripción detatteda que sigue y det examen de tos 

dibujos adjuntos que representan, a tftutos de ejem- 

ptos no [imitativos, diversas formas de reetización 

det invento.

En dichos dibujos:

La fig. t represente, esquemétisamente, una vete 

det tipo ata o triangutar, formada de acuerdo con e! 

invento;

La fig. 2 representa una veta det tipo trinquete,y

La fg. 3 representa una veta mayor así como une 

espiga de mastetero con tienzos en forma de toberas;

La fig. 4 es una vista en corte que muestra ta 

circutación genera! de tos chorros de aire sobre tas ve­

tas de tas figs. t, 2 y 3.

La fig. 5 es una vista de costado de una embarca­

ción equipada con tes vetas de tas figs. 1, 2 y 3.

La fig. 6 muestra ta circutación de tos chorros 

de aire en un vetamen con toberas de acuerdo con e! 

invento, así como, por comparación, en un dispositivo 

hipersustentador para ata de avión.

La fig. 7 represente otra forma de reetización de
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une veta de! tipo ata o arrastradero, de acuerdo con 

e! invento.

La fig. 8 representa una forma de fabricación de 

un ve tomen provisto de toberas, en et que se utitizan 

bandas de montaje.

La fig. 9 es una vista en corte de! montaje de 

!a veta de te fig. 8, por !a tínea iX-!X.

Las figs. tO y 11 son, respectivamente, vistas 

det mismo montaje por tas tineas X-X y X!-X! de !a 

fig. 8.

La fig. !2 representa un gátibo de corte de una 

tobera utitizada en una veta de acuerdo con et

to.

La arrastradero o ata 1, representado en ta fi­

gura 1, está constituida por un cierto número de tien- 

zos reunidos entre sí por medio de bandas de montaje 

5, atgunos de tos cuates, designados con ta referen­

cia 4, tienen un borde ttbre que, bajo et efecto det 

viento, puede adoptar une forme redondeada para cons­

tituir et borde de fuga de una tobera- Et aire que 

choca contra et intradós de ta vete se escape por tas 

aberturas 4b formadas entre tos bordes tibres de tos 

tienzos y ta superficie adyacente de! extradós de ta 

veta, según ta dirección indicada por tas fíechas ó.

La veta comprende, como es corriente, retingas o 

bandas de refuerzo jaterates 5ay e inferiores 5b, así 

como drizas y escotas 7 que permiten izar ta veta y 

maniobrarte.

En ta figura 6 se ha representado, en un ptano 

sensibtemente vértice!, ta circutación de tos chorros



de e!re sobre te veto, por ejempto en te fita superior 

de tes toberas representadas en ta fig. 1. Se aprecia 

que et aire se escapa a gran vetocidad por tos orifi­

cios 4b y se dirige tangenciatmente a te superficie 

de,te veta, sobre e! extrados de ésta, de te mismo for 

ma que se dirige et aire a to targo de un aterón hiper 

sustentador !4 situado en te parte posterior de un ato 

!3 de avión. Este efecto de tobera representado en te 

fig. ó tiene por resuttedo no sotamente et evitar tos 

escapes de aire o zonas de turbutencia sobre et extra- 

dos de !a veta, to que mejora considerabtemente e! ten 

dimiento de ésta aumentando por to tanto et efecto pro 

putsor, stnó también, por ta acción de! aire inciden­

te sobre ta parte convergente de tas toberas, et pro­

vocar un efecto de empuje sustentador que puede com- 

ptetarse,en cierto grado, por ta reacción de tos cho­

rros de aire dirigidos hacia ta base que se destizan 

a to targo det extrados.

La arrastradere o ata proporciona entonces uno 

fuerza resuttante 12 (fig. 5) que presenta una compo­

nente epreciabtemente hacia arriba, susceptibte de pro 

vocar e! deserqueo, e inctuso et hidroptaneje, de ta 

embarcación 11.

En ta fig. ! se han representado te mayoría de 

tas toberas orientadas hacia abajo con objeto de ob­

tener un efecto máximo de sustentaciéb. No obstante, 

debe comprenderse que atgunas de tas toberas pueden 

dirigirse en direcciones distintas con et fin de obte­

ner ta circutación de aire mas favorabte sobre et ex— 

trados de ta veta. Así, puede disponerse tateratmente



presentado en ta fig. !) que soptan hacía detente, co- ' 

mo se ve en ta fig. 4. Le mejor orientación de te ve­

ta con retación a ta dirección 6 de! viento puede rea- ;

3 tizarse por medio de un peto transversa! 9, orientabte,: 

en torno a un eje !0; en tos extremos 8 det pato trans­

versa! 9 van amarradas tas escotas de ta arrastrado­

ra. Una parte mas o menos grande de ta superficie de 

ta veta puede estar formada por tienzos sin tobera, de 

!0 ta manera ctásicaccomo ta tira inferior tó de ta ve­

ta de ta f!g. !.

En tas figs, 8 y !2 se representan tos tienzos 

en formede tobera con mayor detatte. Están constitui­

dos con preferencia por una superficie trapezoide! co- 

15 sida a tas superficies próximas de ta veto por tres 

tados y que se deja tibre por et tado de ta bese de! 

trapecio que constituye e! borde de fuga. Bajo et efec­

to det viento ta tobera se infta según ta superficie 

redondeada !5 y deja escapar et aire por et orificio 

20 en forma de sector 4b. La forma particutar de monta­

je de estos tienzos en forma de toberas se describi­

rá con mayordetatte a continuación, pero ya se ve que 

ésta forma de reatizacion permite a tas toberas pesar 

indiferentemente a una u otra cara de ta ve!a, según 

25 ta dirección det viento.

Debe hacerse notarque ta forma de tos tienzos 

formadores de toberas puede ser diferente de! trape­

cio representado en ta fig. !2; por ejempto, pueden 

uti tizarse tienzos triangutares que adopten entonces 

30 una forma cónica bajo ta acción de! viento.



Et invento tiene un interés partícutar eñ e! 

caso de !es vetas de ata o arrastradero debido a! 

efecto de sustentación que se puede obtener. Por otra 

parte, at utitizarse tas vetes deeste tipo práctica­

mente siempre en embarcaciones de cierta importancia, 

siempre trabajan en e! mismo sentido, es decir, que 

es siempre ta misma cara de !a veta !a que desempeña 

et pape! de intradós, por to que pueden idearse dis­

posiciones especiates de tobera.

No obstante, e! dispositivo de acuerdo con e! 

invento puede uti)izarse muy ventajosamente también 

en vetas tetes como tas representadas en tas figs. 2 

y 3, pero teniendo en cuenta principatmente en este 

caso et perfeccionamiento de! rendimiento aerodinámi­

co de estos vetas. En estes figuras se han represen­

tado vetas equipadas con toberas dobtes 4a, es decir, 

en tas que tos orificios 4b están enfrentados di­

rectamente. Debe comprenderse, que estas toberas en­

frentadas podrían asimismo estar separadas por una su­

perficie de tete sin toberas. En ta fig. 4 se ve que 

estas toberas ctnjugadas, formadas por tas paredes 4c 

y 4d, provocan una corriente de aire desde et intra­

dós hacia et extradós dirigida prácticamente en sen­

tido perpendicutar a ta superficie media de ta veta, 

y que produce un fenómeno de trompe sobre et aire que 

se encuentra en et extradós.

La circutación intensa y dirigida provocada so­

bre et extrados por estas corrientes de aire permite 

utitizar vetas que tengan una gran capacidad; así et 

foque representado en ta fig. 4 podría tener
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una superficie mucho mayor sin correr et riesgo de 

quedar sin viento por causa de ta veta mayor !!!-)!! 

debido a! hecho de quesería otimentodo por et aire a 

gran vetocidad que escapa de tes toberas 4j3 de ta 

veta mayor. Una disposición ventajosa puede consis­

tir iguatmente en disponer, en vetas tetes como tos 

foques o tes mayores, una hitera de toberas parateta 

a ta caída de estas vetas, es decir, parateta at bor­

de fuga de ta veta, y en ta proximidad det mismo# Et 

conjunto de estas toberas, que soptan hacia detrás, 

equivate a un aterón hipersustentedor det ata de un 

avión que se extendiera sensibtemente en toda te en­

vergadura det ata* De esta forma, se guian tos cho­

rros de aire sobre tas dos coras de ta veta y, por 

otra parte, et aíre que escapa de tas toberas de! fo­

que puede ir a ai imentar a gran vetocidad ta veta ma­

yor que se encuentre próximo#

Según otra forma de reatizoción de! invento, 

pueden disponerse sobre una parte de una veto tobe­

ras sene!ttos, y sobre otra parte de ta misma veto 

toberas dobtes, to quepermite utitizar ciertas vetas 

en embarcaciones y en ciertas incidencias de ataque 

en tos que no podrian trabojarconvenientemente si fue­

ran de fabricación ctásica#

La fíg. 7 representa otra arrastradero o ota cu­

yo mayor parte de superficie estg constituida por to­

beras dirigidas todas hacia abajo de forma que se pue­

da conseguir de esta veta et mayor efecto sustenta­

dor posibte.

En tas figs. 8 á 12 se ha representado con deta-



iie una forma preferida de de fabricación de estruc­

tures de tejido de acuerdo con ei invento, suscepti— 

bies de someterse a un viento verdadero o reietivo.

Una serie de iienzos trapezoidaies !5 se montan unos 

5 con otros por tres de sus tedos mediante tires de mon­

taje 5. Los bordes tibres de ios iienzos trapezoida- 

tes que constituyen tos bordes de fuga de ¡as toberas 

están reforzados por tires 5jc, mientras que e! borde 

de ataque de ias citadas toberas se refuerza con ti- 

iO ras 5d. Para rea!izar )a unión de ios cuatro iienzos

adyacentes en ei punto X-X, se acercan ios bordes pie- 

gados en dobtadiiios de anchura !8 de ios iienzos Í5- 

Í5 (f'9* !0), se ie recubre con tas tiras de refuerzo 

5c y 5d de anchura correspondiente, después con )a 

i 5 tira de montaje 5, sobre i a cara opuesta se dispone 

una tira interior de refuerzo de montaje -Í9-. Estas 

diversas partes se reúnen, por ejempio, por medio de 

pinchazos de ias agujas i7_a, _b, je? como pieza de re- 

fueerzo pueden ut?i izarse ventajosamente tiras de ma- 

20 terie textii artificia! taies como tiras tejidas con 

superpoiiamida, vendida con e! nombre comercia! de 

"ny!on", que pueden tener una resistencia de Í50Ítg. 

pera una anchura de Í5 mm., y de 400 kg. con una an­

chura de 30 mm. En ias figs. 9 y 11 se ha representa- 

25 do una forma de montaje simiiar entre iienzos vecinos 

de ia veia (por ejempio ios iienzos inferiores !ó de 

!a arrastradera de ta fig. 7); estos puntos de montad 

je sirven iguetmente de situación a ios buctes de mon­

taje 20-20a de ias escotas 7. Las dos partes 20 y 20¿ 

30 dei bucie de montaje pueden fijarse por dobte pincha-
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zo !7¿, _d, entre te tira de montaje 5 y ta tira 

de refuerzo Interior de ta vete 5b, comptetándose 

et montaje por un pinchado en ztg-zag !7f .

Se aprecia que con esta forma de confección, dos 

piezas próximas se reúnen sin que sea necesario im- 

pticer tos dobtedittos (engropados)reatizados en sus 

bordesyi sino sotamente por acercamiento de dos do­

btedittos borde a borde, y unión por medio de tiras 

de montaje que tengan una anchura y una sotidez su­

ficientes.

Debe comprenderse que e! invento no se timita 

a tos ejemptos descritos y representados, siendo sus- 

ceptibte de numerosas modificaciones, accesibtes pa­

l-a e! técnico en ta materia, según tas apticeciones 

previstas, sin set irse por etto de! espíritu det mis­

mo.

N O T A

Se reivindican como propios y nuevos para que 

sean objeto de una Patente de invención por veinte 

años en España, reivindicándose ta prioridad de ta 

Patente depositada en Francia et 8 de Junio de !96t 

bajo et nS PV. 864.259, tos puntos siguientes:

1.- Perfeccionamientos en tas vetas de embarca­

ciones, que comprenden, por to menos, una ranura, de 

te que, por to menos uno de sus bordes, asi como ta 

superficie de teta adyacente a dicho borde, está dis­

puesto a adoptar, bajo ta acción de! viento, ta for­

ma sensibtemente de una tobera susceptibte de dejar 

escapar una vena de aire en circutación rápida, por 

e! tado de ta vete no expuesto at viento.



2. - Perfeccionamientos en ias vetas de embar­

caciones, caracterizados por una forma de reatiza- 

cion de una veta, según 1, en ta que tas ranuras que 

forman toberas están dispuestas y orientadas de manera

5 que proyecten, a zonas determinadas de ta cara no ex­

puesta at viento de ta citada veta, chorros de atre 

con una dirección determinada.

3. - Perfeccionamientos en tas vetes de embar­

caciones, caracterizados por otro forma de reatiza-

!0 ción de una veta según 1 y 2, en ta que, por to me­

nos una parte de ta superficie de to veta citada, es­

tá constituida por tienzos etementatss de tejido,uno 

de cuyos bordes se deja tibre para formar una ranura; 

tos tienzos citados están cortados y sujetos a tos 

t5 etementos adyacentes de ta veta de manera que puedan 

adoptar ta forma de toberas que tengan por borde de 

fuga et citado borde tibre, bajo ta acción de empu­

je det aire.

4. - Perfeccionamientos en tas vetas de ember- 

20 caciones, según 2, en ta que, por to menos, atgunas

de tas toberas están dispuestas de forma que proyecten 

sobre ta cara de ta veta no expuesta at viento, venas 

de aire sensibtemente tangenctates a ta cara citada.

5. - Perfeccionamientos en tas vetas de embar-

25 caciones, caracterizados por una forma de reatizacion 

de una veta según 4, en te que, por to menos, atgu— 

ñas de tas toberas están orientadas de manera que pro­

yecten venas de aire dirigidas hacia abajo, gracias 

a to cua! ta fuerza resuitante producida por et vien- 

30 to sobre ta veta presenta una componente ascendente.
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ó.— Perfeccionamientos en tas vetas de embar­

caciones, caracterizados por una vete según 1, que 

comprende por to,menos una ranura cuyos dos bordes, 

ast como tas superficies de tete próximas a dtchos 

5 bordes, están dispuestos de formo que puedan adoptar, 

bajo te acción det viento, !a forma de dos toberas 

cuyos bordes de fuga se hattan enfrentados, dejando 

escapar dichas toberas une vena de aire resuttente, 

en circutación rápida, at todo de te veta que no se 

¡0 ha!te expuesto a! viento.

7. — Perfeccionamientos en tas vetas de embar­

caciones, caracterizados por una forma de reattza- 

ción de una estructura tigera de tejido, con tobe­

ras, principetmente de una veta de embarcación,que

t5 consiste en disponer tienzos e!ementates,un<dos bor­

de com borde, por grepedo sobre tiras de montaje de 

anchura y sotidez suficientes para dar a ta citada 

estructure ta forma y resistencia deseadas, pudiendo 

Nevar, por to menos atguno de tos citados tienzos,

20 un borde tibre que constituye e! borde de fugo de 

una tobera.

8. - PERFECCtONAMtENTOS EN LAS VELAS OE EMBAR- 

CACtONES.

Todo conforme se describe en ta memoria que an- 

25 tecede, se itustra como ejempto de ejecución en tos 

ptanos unidos a etta y se reivindica en su Nota.

Esta memoria consta de quince hojas fotiadas y 

escritas a máquina por una 

acompañan.
Madr!
P.A.

P



Don P!EPRb MARLEL LLMUt^NE
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