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Este invento se refiere s perfeccionamientos
en los velamenes de embarcaciones y tiene por obje-
to permitir uns mejor utilizecidn de la fuerze del
viento que lo realizeds hests shors con velss clési=
ces de superficie igual.

Es sabido que el efecto propulsor que proporcio-
ns une vels se produce, en cierta medida, por le pres
sién creada sobre la cars sometida al viento (cears
que en lo sucesivo se denominsrd con el término "in-
tradds") y, en ls mayor perte, por la depresidn que
se produce en lacara opuests de la vels ("extrados").

En lss velss cldsicas de cierta superficie o,
todevia mas, en les velas muy profundes, teles como
las elas o foques balbn, solo se aprovechs en muy re=
ducide medide este efecto de presidn-depresidn ys que
aparecen sobre el intradds y todavle mas sobre el ex=-
tradds, zonss de desprendimiento de los chorrillos
de sire, zonas de turbulencis, zonas muertss, etce,
perturbaciones que reducen le eficecia de uns parte
aprecisble de la superficie de la vela desplegads.
Por otra psrte, cuando se utilizen varias velas al
mismo tiempo, se producen interacciones entre elleas
y algunss de las velos pueden queder parcisl o totsl-
mente sin viento que las sople, lo que disminuye o
suprime su esfuerzo propulsor y puede incluso produ-
cir un efecto de frensdo en ls marcha de le embar-
ceacidn,

Uns vels de scuerdo con el invento se dispone
de forma que provoque une circulecién dirigide del

aire sobre y entre sus dos caras; diche circulecidn
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mejors el rendimiento serodinamico de! perfil cons=
titufdo por la vela y, asimismo, produce el efecto

de que la fuerzs resultante generade por la acciédn
del viento sobre la o las veles, se dirige en uns di-
reccidn diferente a la de la fuerze resultente reco-
gide en velas clasicos,

Esta orientscién distinta y elegida de forme que
favorezce ls marche de la embarcecién es de tsl forme
que si le resultante de las fuerzas comprende una com—
ponente vertical dirigida hacis srribs, se consigue
un efecto de oligeremiento o incluso de deserqueo fo=-
vorsble 8 un incremento de ls velocidad de lg embar—
cacién.

El invento trate igualmente de un procedimiento
pare la confeccion de velémenes segin el invento vy,
de manera mes general, de cuales-quiers estructurass
de tejido |lamadas & ser sometides & lo sccién de un
viento verdsdero o relstivo, y que couprenden los
perfeccionsmientos que constituyen el objeto de este
invento.

De acuerdo con uns caracteristice del citado In-
vento una parte por lo menos de le superficie de la
vela comprende lienzos o zonss que tengen un borde |-
bre, ¥ que seon susceptibles de adopter, cusndo ls ve- -
le es hinchada por el viento, la forms de uyns tobera
que establece comunicacidn entre el intradés y el ex-
tredds de ls vels pars crear entre ambsg cares una
circulactdn y dotar de una velocidad al 4ipe.

Seglin otre caracteristics del invento, ls orien-

tacidn de las toberss de tejido constityidss por los
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citados lienzos, se elige de tel forms que los cho=
rros de aire s gran velocidad que escopen de las ci-
tades toberss, alimentan el extradbés de ls vels segin
un angulo determinado que mejors el funcionasmiento de
le vels portsdors de los toberas y/o el de las velas
prdéximas que pueden, o no, llever asimismo toberas.

‘Asf, en el ceso mas sencilll, puede preverse en
diversos zonas de ls superficie de cads vels un cier-
to nbmero de toberas de tejido orientadss de forma
que soplen sobre el extradds de lo citeds vels, co-
rrientes de sire diriglides en sentido sensiblemente
tongencial & la superficie del citedo extradds pare
evitar todo escape o turbulencis de los chorros de ai-
re sobre esta superficie, y eumentar ss{ el rendimien-
to serodindmlco.

Aln estando orientedes de maners que produzcan }?
las corrientes de alire favorsbles y tangencisles an=- ‘
tes citades, algunas o la totalided de las toberas de
une misma vela pueden disponerse igualmente, por ejem- .
plo segln une orientscidn genersl de las mismss hacis
la bese de lo vela, de forms que provoquen un efecto
de "empuje" comparsble sl que sparece sobre el ale de
un avidn, transmitiendo asf le vels & lo embarcacidn
un esfuerzo ascensionsl sprecisble. Este efecto de
empuje puede considerarse como ls reaccidn sobre ls
vels de los chorros de sire desviados por ls tobere
as! como, hosta cierto punto, de la corriente de sire
dirigids hacls abajo e la selids de ls tobers y que
ejerce su accidn sobre el slre que se encuentrs sobre

el extradds de lo vela.



Estes disposicidn,propie del invento tiene un in-

terés perticuler cusndo se aplics a las velas delan~
terss del barco tales como los foques, trinquetes y,
aln mas & los velas en forme de baldn |lamades sles,

5 que pueden, en virtud de este efecto de empuje, provo-
cer el dessrqueo, o incluso el "hidroplensje" de la em-?f
bercocidn si la forme del casco se prests a ello, per-
mitiendo sumentos de velocided muy importantes.

En une forms de reslizecidn del invento, se dispo- :-

12 nen sobre uns mismo vels pares de toberas de tejlido cu- f_
yos bordes de fubs, es decir, los bordes libres, estan ii
enfrentodos y producen dos & dos, cuendo la velas se hfn—:
cha, une corriente resultente de sire dirigide sensi~ :
blemente en direccidn normal el extraddés de ls velass

I5 Esto corriente de aire provocs un efecto de aspiracidn
sobre el sire que ls rodes; lo que suments la depre-
sién sobre el extradds sl tiempo que regularize sl cir=
culacidn del aire sobre esta cars de la vela. Simulté-
nesmente, el sire s gren velocided que esceps de estes

20 toberas puede llegar a ellméntor el intradds de otre
vels situads bejo el viento de la primers , lo que per- i
mite utilizer velas de capacidades muy grandes sin el
peligro de que se cubrsn mutuamente.

Une tobera pars vels segiln el invento puede es-

25 ter constituida por uns sencills hendedurs o sberturs,
convenlentemenre reforzads, practicsds en le velss Se-
gon ls forme preferide de reslizecidn, la tobers estd
constituids por un lienzo de tejido cosido por todos
sus lados meno uno & le vels siendo el lado libre sufi-

3o cientemente largo pars poder hincherse por encims de
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ls superficie general de la vela lo cual lleve, fren-
te o la pieza de tejido que constituye la tobers, un

orificio de alimentacidn de la misma de dimension mas

o menos grende. Este orificio puede ocuper la +o+alidad_;i
de la superficie del lienzo-tobers, lo que presents la i
ventaje de que esta Oltime puede formarse indiferen-
temente sobre una u otrs cees de le vela, segln el lo-
do de &sts que recibo el viento.

El invento se comprendera mejor de la lecturs de
le descripcidn detalleda que sigue y del examen de los

dibujos adjuntos que representan, s titulos de ejem~

plos no limitetivos, diversas formas de realizecién

de! invento.

En dichos dibujos: o

Le fig. | represents, esquemdtieemente, uns vels ‘
del +ipo sls o triengular, formsde de scuerdo con el
invento; .

La fig. 2 represents una vels del tipo trinquete,y .-

Ls fig. 3 representa una vela meyor ssf como uns
espiga de mastelero con lienzos en forms de toberas;

Ls fige 4 es una vists en corte que muestra ls
circulacidn general de los chorros de asire sobre las ve—}i
los de las figse I, 2 y 3,

Lo fige 5 es una vists de costado de uns emborce-
cidn equipads con las velss de las figs. 1, 2 y 3.

La fig. 6 muestra la circulacidn de los chorros
de sire en un velamen con toberss de acuerdo con el
invento, as! como, por comparscién, en un dispositivo
hipersustentador pars als de avidn,

La {ige 7 represents otrs forms de reslizacidn de
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una vela del tipo als o arras*regera, de" acuerdo con
el invento.

Ls fig. 8 represento una forms de febricecidn de
un velamen provisto de toberas, en el que se utilizan
bandes de montaje.

La figs 9 es una visto en corte del montsje de
la vels de ls fige 8, por la Ifnes IX=1X.

Les figs. 10 y 11 son, respectivemente, vistes
del mismo montaje por las lineas X=X y X1=XI de ls
fig. 8.

Le Tigs 12 represents un galibo de corte de une
toberea utilizaeds en uns vels de acuerdo con el inven-
to.

La errastradere o ale 1, representads en ls fi-
gure 1, estéd constituide por un cierto nimero de lien- ;
zos reunida entre s por medio de bendas de montaje
5, algunos de los cuales, designedos con la referen-
cie 4, tienen un borde libre que, bajo el efecto del
viento, puede adopter uns forme reflondesds psra cons-
tituir el borde de fuge de una tobers. El sire que
choca contrs el intradds de la vels se escaps por les
sberturas 4b formsdes entre los bordes libres de los
lienzos y la superficie adyscente del extraddés de ls
vels, segin ls direccidn indicede por las flechas 6.

Lo vele comprende, como es corriente, relingas o
bsndas de refuerzo Jatersles 5ag e inferiores 5b, asf
como drizes y escotas i que permiten fzer la velo y
maniobrarless.

En le figure 6 se ha representsdo, en un plano

sensiblemente verticel, la circulecidn de los chorros
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de sire sobre ls vels, por ejemplo en la file superior
de les toberss representadas en la fige 1. Se sprecis
que el aire se escaps a gren velocidad por los orifi-
cios 4b y se dirige tangencialmente & ls superficie
5 de,le vela, sobre el extrados de &sts, de lo misme for—.“
ma que se dirige el aire o lo largo de un alerén hiper=
sustentador 14 situsdo en la parte posterior de un ale
I3 de avidn. Este efecto de tobers representado en lg
fige 6 tiene por resultado no solamente el eviter los
10 escapes de aire o zonas de turbulencia sobre el extra- L
dos de la vels, lo que mejora considerablemente el fen-i 
dimiento de ésta aumentando por lo tanto el efecto pro-%?
pulsor, sind tambien, por ls sccidn de! sire inciden- -
te sobre ls parte convergente de las toberss, el pro-
15 vocar un efecto de empuje sustentador que puede com=-
pletarse,en cierto grado, por la resccién de los cho-
rros de sire dirigidos hacie la bsse que se deslizan
e lo largo de! extrados. L
Ls arrastradere o ale proporcions entonces unsa "
20 fuerzs resultsnte 12 (fig. 5) que presents una compo-
nente sprecisblemente hacie arribs, susceptible de pro—;;
vocar el desarqueo, e incluso el hidroplaneje, de lo :
embarcecion 11,
En le fig. | se han representado ls mayorfa de
26 los toberss orientsdes hacia abajo con objeto de ob-
tener un efecto méxlmo de sustentacidbe No ohstante,
debe comprenderse que algunas de las toberes pueden
dirigirse en directones distintss con el fin de obte~
ner la circulacidn de aire mas fevorable sobre el ex=

:

30 trados de la vela. Asi, puede disponerse laterslmente
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ung o variss toberss (tres a cade lsdo en
presentado en la fige |) que soplen hacis delante, co=-
mo se ve en la fige 4. Le mejor orientacidn de ls ve-

la con relscidén s le direccidn ¢ del viento puede rea-

Iizerse por medio de un pslo transversal 9, orientable, '

en torno a un eje 10; en los extremos 8 del palo trans-.-

versal 9 ven omarredss lss escotss de la arrsstrado-
re. Une parte mas o menos grende de ls superficie de

la vela puede estar formada por lienzos sin tobers, de

S

s maners clasicaccomo le tirs inferior 16 de ls ve-
la de la figo lv
En las figs, 8 y 12 se representan los lienzos

en formade tobers con mayor detalle. Estdn constitul-

dos con preferencis por uns superficie trepezoidel co- - -

sids & las superficies prdximses de la vele por tres

lados y que se deja libre por el lado de la base del

£
1

s i s g mpa e

trapecio que constituye el borde de fuga. Bajo el efec-:

to del viento ls tobers se infla seglin la superficie

redondeada |5 y deja escapar el sire por el orificio

en forms de sector 4b. La forms psrticular de monte-

je de estos lienzos en forms de toberes se describi-

réd con meyordetalle o continuacion, pero ya se ve que
4sta forme de realizacion permite a las toberas peser
indiferentemente & une u otre cara de ls vels, segdn

la direccién del viento.

Debe hacerse notarque la forma de los !ienzos
formadores de toberas puede ser diferente del trape~
cio representado en la fige 12; por ejemplo, pueden
vtilizarse lienzos trangulsres que adopten entonces

. - . / .
uns forme cdnica bsjo la accion del viento.
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El invento tiene un interds particuler e el
caso de las velas de ala o arrastradera deblido ol
efecto de sustentacidn que se puede obtener. Por otrs
porte, ol utilizarse las veles deeste tipo préctice~
mente slempre en embercsciones de cierts importencle,
siempre trebsjan en el mismo sentido, es decir, que
es siempre lo misma cora de la vela lo que desempefis
el pspel de intradds, por lo que pueden idearse dis-
posiciones especiales de tobera.

No obstente, el dispositivo de acuerdo con el
invento puede utilizarse muy ventajosamente también
en veloas toles como las representades en las figse 2
y 3, pero teniendo en cuents principalmente en este
caso el perfeccionemiento de! rendimiento serodinimi-
co de estes velas. En estes figuras se han represen-
tsdo velas equipadas con toberas dobles 48, es decir,
en los que los orificios 4b estan enfrentados di-
rectamente. Debe comprenderse, que estas toberss en-
frentadss podrian ssimismo estar sepsradas por uns su=
perficie de telea sin toberas. En la fige 4 se ve que
estas toberas cinjugadas, formades por las paredes 4¢
y 4d, provocan una corriente de sire desde el intro-
dos hacia el extradds dirigids précticeamente en sen~
t1do perpendicular o la superficle media de la vels,
y que produce un fendmeno de }rompa sobre el aire que
se encuentra en el extradds.

Les circulsacidn intenss y dirigids provocads so-
bre el extrados por estas corrientes de aire permite
utilizor velas que tengen una gren cepacidad; oasi el

foque 11-{{-~ representado en le fige 4 podrie tener
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una superficie mucho mayor sin correr el riesgo de

quedsr sin viento por cause de la vela mayor I1i~I1l

debido ol hecho de queserfs alimentado por el sire s

o gren velocidad que escaps de lzs toberas 4a de la

5 vels mayor. Ung disposicidén ventajose puede consis=
tir iguslmente en disponer, en velas tales como los
foques o les mayores, una hilere de toberss paralelas

BRI 8 la colds de estas velas, es decir, parslela al bor-

;'4 de fuge de la vels, y en la proximidad del mismo. El

(A : 10 conjunto de estas toberss, que soplon hacie detras,
equivaele & un alerdn hipersustentador del sla de un
avién que se extendiers sensiblemente en tods ls en-
vergsdura del sla. De ests forms, se guisn los cho=
rros de aire sobre les dos ceares de lo vels y, por

I5 otrs parte, el sire que escepo de las toberss del fo-
que puede ir & alimenter & gran velocided le vela me-
yor que se encuemtre prdximge

Segln otrs forms de realizscién del invento,

pueden disponerse sobre uns parte de une vels tobe-

20 ras sencilles, y sobre otrs psrte de ls misma vels
toberass dobles, lo quepermite utilizar ciertos velss

! en embarcaciones y en ciertas incidencias de steque

’ en las que no podrian trabsjsrconvenientemente si fue-
ren de fabricecidn clasices

25 La fig. 7 represents otra arrastreders o als cu-
ye meyor parte de superficie estg constitufds por to-
beras dirigides todas hacis abejo de forma que se pue-
de conseguir de esta vels el meyor efecto sustente-
dor posible.

30 En las figs. 8 § 12 se he representedo con dete-
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lle une forma preferide de de fabricacién de estruc-

tures de tejido de ascuerdo con el invento, suscepti-
bles de someterse a un viento verdadero o relstivo.
Uns serie de lienzos trapezoidales |5 se montan unos
con otros por tres de sus lados mediante tirss de mon=
taje 5. Los bordes libres de los lienzos trapezoida-
les que constituyen los bordes de fugs de las toberss
estdn reforzedes por tirss 5c, mientras que el borde
de ataque de lss citedas toberes se refuerzs con ti-
res 5d. Pars realizer la unidn de los custro lienzos
adyacentes en el punto X=X, se acercan los bordes ple~
gados en dobladillos de anchure 18 de los lienzos 15~
I5 (fige 10), se le recubre con las tiras de refuerzo
5¢ y 5d de snchura correspondiente, después con le
tire de montaje 5, sobre la cara ocpuestas se dispone
una tira interior de refuerzo de montsje =19=. Estas
diversss partes se reunen, por ejemplo, por medio de
pinchazos de las sgujas 178, b, c; como pieze de re-
fueerzo pueden utilizarse ventsjosamente tiras de me-
teris textil artificisl toles como tiras tejidas con
superpolismide, vendida con el nombre comercial de
"nylon", que pueden tener una resistencie de 150kg.
para una anchurs de 15 mms, y de 400 kgo con uns an=-
churs de 30 mme En las figse 9 v 11 se hs represento-
do uns forms de montaje similar entre lienzos vecinos
de la vels (por ejemplo los lienzos inferiores 16 de
la errastfaders de la figs ;); estos puntos de monte®
je sirven iguslmente de situacidén o los bucles de mon=
taje 20-208 de las escotss ;. Les dos partes 20 y 20s

del bucle de montsje pueden fijarse por doble pincha=
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z0 l;g, d, &, entre la tirs de montaje 5y la tira
de refuerzo Interior de ls vels 5b, completandose
el montaje por un pinchado en zig-zeg 171 .

Se aprecis que con este forms de confeccidn, dos
piezas prdximes se reunen sin que sea necesario im-
plicer los dobledillos (engrapados)realizados en sus
bordesy sino solaomente por scercamiento de dos do-
blaedillos borde & borde, y unién por medio de tirss
de montaje que tengan uns anchura y uns solidez su=
ficientes.

Debe comprenderse que e! invento no se limits
a los ejemplos descritos y representados, siendo sus-
ceptible de numerosss modificaciones, asccesibles ps~
te el técnico en ls meteris, segin las apliceciones
previstas, sin salirse por ello del espiritu del mis-
moe

N O T A

Se reivindican como propios y nuevos pars que
sean objeto de unas Patente de Invencion por veinte
ofios en Espafia, reivindicdndose ls prioridad de ls
Potente depositada en Francies el 8 de Junio de 196l
bajo el ne PV, 8644259, los puntos siguientes:

1.~ Perfeccionamientos en las velas de embarce-
ciones, que comprenden, por lo menos, uns ranurs, de
ls que, por lo menos uno de sus bordes, ssi como le
superficie de tela adyacente o dicho borde, estsd dis-
puesto a adopter, bajo le sccidn del viento, lo for-
me sensiblemente de une tobera susceptible de dejesr
escapor une vena de aire en circulacidn répids, por

el lado de la vels no expuesto al viento.
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2.~ Perfeccionamientos en las velas de embor-
ceciones, ceracterizados por una forme de reslize-
cidn de una vela, segln 1, en la que las ranures que
forman toberss estén dispuestss y orientedes de meners
que proyecten, e zonss determinades de la cars no ex-
puesta el viento de lo citeds vels, chorros de osire
con uns direccidn determinada.

3.~ Perfeccionamientos en las velss de embar-
cociones, csrscterizados por otra forms de reelize~
ctén de una vels segin 1 y 2, en la que, por lo me=
nos una perte de ls superficie de lo velo citeds, es-
+4 constituida por lienzos elementales de tejido,uno
de cuyos bordes se dejs libre para formar una renure;
los lienzos citedos estdn cortados y sujetos a los
elementos adyscentes de ls vels de meners que puedan
adoptar la forma de toberas que tengan por borde de
fuge el citado borde libre, bsjo le eccidén de empu-
je del aire.

4.~ Perfeccionamientos en las veles de embar-
ceciones, segin 2, en la que, por lo menos, algunas
de las toberas estan dispuestas de forma que proyecten
sobre la care de la veloa no expuesta al viento, venas
de sire sensiblemente tangencisles s la cara citade.

5.~ Perfeccionsmientos en las velas de embor-
caciones, caracterizados por uns forms de realizacidn
de uns vels segin 4, en ls que, por lo menos, algu-
nas de las toberas estdn orientades de msnersa que pro-
yecten venss de aire dirigides hacia abajo, gracies
o lo cual la fuerzs resultante producida por el vien-

to sobre la vela presents une componente ascendente.
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6.— Perfeccionamicntos en las veles de embar-
caclones, carwcterizedos por uns vels segin 1, que
comprende por lo,menos uns ranure cuyos dos bordes,
asi como las superficies de tela préximes o dichos
bordes, estin dispuestos de forms que puedan adoptar,
bajo ls sccién del viento, lo forme de dos toberes
cuyos bordes de fugs se hallan enfrentados, dejando
escapor dichas toberas una vena de sire resultante,
en circulacidn rapndo, al lodo de ls vels que no se
halls expuesto al viento,

i.- Perfeccionamientos en les velas de embar-
caciones, caracterizados por uns forme de reelizo-
cién de una estructurs ligers de tejido, con tobe-
rss, principalmente de uno vels de embarcacidn,que
consiste en disponer lienzos elementales,unidos bor-
de com borde, por grepado sobre tiras de montaje de
enchurs y solidez suficientes pars dor a lo citads
estructurs la forme y resistencia deseadas, pudiendo
Ilevar, por lo menos alguno de los citedos llenzos,
un borde libre que constituye el borde de fuga de
una toberas.

8.~ PERFECCIONAMIENTOS EN‘LAS VELAS DE EMBAR-
CACIONES.

Todo conforme se describe en le memoris que an-
tecede, se ilustra como ejemplo de ejecucidn en los
plenos unidos & ella y se reivindica en su Note.

Ests memoria consts de quince hojos foliadss y

escritas a mdquina por una gol o y planos que la

acompafian.
de Ju io de l.962

M



Don PIERRE MARCEL LLMUTGNE




HOJA 18/ de Z

278078

.. "\ [
‘“v)ﬁ).

Bridisses p

T
y uﬁ{ 4
AR
A
Z

-,




LI T T BRI O P L1’ A LI V' Sy Uiy O Y TS WO RN 10 S

Y

4
P S gy S

h
o
AN
[

RS

>~
o
1

i
9
-
|

oMo 8 . _

CEEE S iy S Tl
1

3
szesedhoas

e

F==

i

S WL
§)

N




MU L2 f e 4

-“"FFNS ///
/,'/
7
15
5¢ / 7
" //// ////
8 y /7

. i:—':/: y (r/; ARSI {’} Q:;l/
5 20 Fig12 |

18 16
\‘ \—-‘\ lt—
. 5b
5d
el
mg_)
18a
ot
17e_-s
ER\ZACi IR
. . \‘l
Fig1l0  FigM |
17 1‘§u . B
H h\ : A
s |
- i
=200 |
J

180\




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



