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Bsta invencion se relaciona con mejoras en vélvulas reductora31

d

> presidn del tipo en que la corriente de £1Gido & trevés del asien-
ty valvular principal delédlojsmisnto se regula mediante presiones di-
fsirenciales ej@rcidas sobre los lados opusstos de un diafragma prin-
cipal; lo que a su vez se regula DPor un mecanismo ﬁiloto asociado al
sombrerete de la vdlvula. La Patente estadounidense de Odend'hal n®
2.155.170, de la Spence, tambien estadounidense, n? 2.879.792, y
otras del mismo caiacter general, son ejemplificativas de este tipo,
extendido y bien conocido, de vélvula reductora,

Bn vdlvulas de estae clase, el mecanismo piloto comprende wuna
vélvula piloto con un véstago que ajusta deslizablemente en una gufa
¢el mismo., 81 la holgura formada porieste ajuste deslizante es dema-|
siado grande, la fuga a través de ella desde el lado a elevade pre—
sién del alojamiento de la vdlvula influird indebidamente y afectara
nerjudicialmente la regulacibén de la reduccidén en la presidn. Si la
holgura es demasiado pequefia, se produce la constante tendencia de
dicho véstago a adherirse a su guia debido a varias calsas, entre
3lles la entrada de suciedad o materia extrafia en este espacio defi-
sientemente holgadd, Bstos factores no han producido pocas difiéule
tades en el funcionamiento y mantenimiento de valvulas reductoras de
presibn, pero antes de esta invencidn no se ﬁa logrado ningin medio
satisfactorio para vencer este ﬁroblema. .

Como resultado de los experimentos e intentos insistentemente
llevados a cabo para resolver este pioblema por varios. procedimientos
y mediante combios en la oonstruocioh de la v&lvula, hemos descdbiqg ‘
to que con la incorporacibn de uno o varios caéquillos elastbmeros
adecuados dentro de la guia del vlstago, es posible conseguir un
suave deslizamiento del véstégo y al mismo tiempo eliﬁinar practicaw '
mente los escapes alrededor de aquél en la vélvula piloto, asegurén-
dose as? una reduccidn de presidn més precisaen los fluidos que pa-

san a través del alojamiento de la vilvula,
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‘ma friccidn minima entre el vistago y ellos., Bsto puede asegurarse
smpleando, un elastémero que sea lubricado por el f£liiido controlado

2 medisnte el empleo de uno que sea auto-lubricante. Pueden emplear

278030

El casquillo o casquillos eléstdmeros usados deben.permitir

L=

se elastdémeros naturales o sintéticos para este fin, de los cuales
seguidamente se den algunos ejemplos ilustrativos:

"Viton'", oopolimero lineal de exafluoropropileno y fluoruro
ie vinilidenos |'AI\Ieoprene", u cloropreno; '"Buna N", acrilonitrilo
de butadieno; "Buna S", estireno de butadieno; "Butyl", isopreno iso-
butilénico; "Thiokol", polisulfuro orgénico; "Siiicone", polimero de
polisiloxanoj "Teflon", resina de tetrafluoroetileno; "Kel-F", poli]
mero de trifluorocloroetileno, |

Bl elastomero debe ser uno que sea sustancialmente estable
bajo presidn, en el sentido de gue no se dilate ni contraiga apre-
ciablemtnte bajo la influencia del fluido al que se somete, sino que
mantenga el ajuste a que pueda regularse., Ademds, ha de ser uﬁo
que posea elasticidad inherente; de manera gue pueda cbmprimirse pa—
ra formar un cierre firme y duradero respecto a las partes entre las
cuales se desea este clerre, Los precedentes ejemplos de elastd-
meros8 han satisfecho camprobadamente estos requisitos.

Bl casquillo situado entre el vistago y su guia puede extender-
se en toda la longitud de la guia o sdlo en wna porcidén de dicha lon
gitud, pero en la préctica vemos la conVeniencia, tambien sn su as-
pecto econémico, de esgtablecer un casquillo relativamente corto en
cada extremqﬁe la gufa. La experiencia ha demostrado que esta ﬁl—
timae disposicidn es plenamente efica, para lle§ar a cabo los fines
de esta invencidén. In cualquier caso, el casgquillo o casquillos
pueden ajustarse con razonable grado de hermeticidad alrededor del
vistago, a fih de evitar eficazmente escepes de presibn o la entra-

da de materia extrafia en el paso de la gufa del vistago.
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Una ventaja de fabricacion derivada de esta invencidén es la de™

due el labrado a méqﬁina de la guia puede revestir un carédcter menos
nritico que el hasta el presente requerido. No cs necesario ningun ppli
nento o minucioso esmerilado,‘ya que los casquillos contrarrestgrén
cualesquiera pequefios defectos de precisidn en el tamafio y configu-
nacidén de las partes. Ademfs, esta invencion asegura un montaje de
los elementos del mecanismo piloto de tal manera que todas sus partes
nean de fcil acoeso, con lo cual se facilita grandemente su manteni-
niento. :

Los aspectos caracteristicos de la invencion, aparte de los ya
seflalados, resultarin evidentes mediznte la siguiente descripeidn
detallada y adjuntas reivindicaoiones, leidas con referencia a los
sdjuntos dibujos.

Los dibujos que se acompefian ilustran una versidn prictica de
la invencidn, pero las construcciones en ellos mostradas deberén con-
siderarse sdlo como ilustratives y no como definidoras de los limites
we la invencién, |

La figura 1 es una proyeccion vertical de una védlvula reductoraf
de presidn de acuerdo con esta invencidn, R

1
La figura 2 es una seccidn vertical a través de la vilvula.dé 1h

Cigura 1. .

La figura 3 es una seccidn central desarticulada de ciertas
martes @el mecanismo piloto a que se refiere la presente invencién.

2 la figura 4 muestra seccilones centrales a trovés de dife&en—
es formas ilustrativas de casqguillo gue pueden usarse de acuerd§
con esta invencidne

En dichos dibujos, 1 designa.un alojamiento de yélvula principal“
provisto-lde pasos de entrada y salida 2 y 3 respectivamente, separa-

tlos entre sl por un tabique 4 provisto de um miembro de asiento 5 pa-

»a un miembro de cierre cooperante 6, Bl vistago 7 de la vélvula
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I principal esté asegurado a una placa presionadora 8a que se apoya scbH
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d diafragma principal.B.

El sombrerete 9 esté interiormente fileteado para recibir una
espiga 10 tembien roscada, dellcuerpo 11 de la vélvgla piloto del me-
cinismo correspondiente, y por encima de este cuerpo hay una horquilla
12, Enire este horquilla y el cﬁerpo de la vélvula piloto, va fijado
wa diafragma 13 med;ante pernos 14, y un muelle regulador 15, ajusta—
d> por un tornillo 16, actla sobreUm placa 17 que se apoya sobre el
e:ctremo superior del vistago 18 de la vilwvula piloto 19,

El véstago funciona dentro de una guia 20 y un muelle compresor
21 coopera oon dicho vdstago impulsando a la védlvula piloto contra su
asiento cuendo la presidn dentro de 1a‘cémara 22 es suficiente para
vincer la presibén del muelle regulador 15,

Todas las partes hasta ahora descritas con cemnvencionales, comu-
nos y bien conocidas en el arte, no formando parte de csta invenciodn,
ezccepto cuando son suplementadas y modificadas para llevar a cabo el
objeto y fines de esta invencidn.

Como se muestra en los dibujos, la vidlvula 19 estd adaptada para
cooperar con un asiento 23 de material endurecido, aplanado por sué
superficies superior e inferior. Se.apoya sobre wna junta 24 recibi-
di en un rebajo de la base de la cimara 25,

£n la construccion de las figuras 2 y 3, los extremos superior
é inferior de la guia 20 presentan unos entrsntes destinados a recibir
los casquillos 26 y 27, respectivamente, del material elastdmero., Am-
bos casquillos estén firmemente asentados deniro de dichos entrantes
vy el vistago tiene una estrechz relacidn de desiizamiento con elléso
B estas figuras, se muestiran los casquillos en forma de anilles o de
éoccién transversal sustanciélmente recténgular, aunque, si se desea,
pueden tener cualquier de las formas en seccibén transversal que se
muestran en la figura 4, o.cualquier otra que sirva para los fines de

ecta invencidne
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Como se ve en la figuralz, el asiento valvular 23 se apoya S0~

g

tre una junte 24 de la guia del véstago, preferiblemente de cobre, Bl
casquillo elastdmero inferior 27 se apoya sobre el asiento 23. La guip
20 esté fileteada pata atornillarse en una abertura roscada de la en-
voltura 11 y se apoya sobre una junta eldstica 28, Al montar estas
rartes, la guia 20 del vistago se atornille fuertemente para presionar
con firmeza al asiento 23 contraz la junta de cobre 24 y el casquillo
elastémero inferior 27 contra la superficie superior del asiento 23.
La junta superior 28 es suficientemente eldstice para asegurar tal
contacto firme entre aquellas partes, a fin de evitar un indeseado es-
cape entre ellas, Ademis, la conexiénia_rosca entre el casquillo 20
¥ el cuerpo 11 de la véilvula piloto permite aplicar tal presidn axial
sobre los casquillos elésticos 26 y 27 que asegure un adecuado contac—
1> hermético entre las periferias internas de los casquillos y el vis-
t2go, de manera que se impida toda fuga apreciable alrededor dellvés—
tago., La élasticidad de estos casquillos asegura una larga duracién
d2 los resultantes cierres, de modo gue son innecesarios ajustes frg-
cientes,

El viéstago 18 se extiende hacie arriba desde la vilvula piloto
19, a través dei asiento 23, gufa 20,- casquillos eldstdmeros 27 y 26 ¥
a través de una arandela 29. Rebasada esta arandela, pasa . través del
muelle 21, la arandela 3C y estd provisto de une ranurs circunferencial
31 en la que se halla asentada uma chaveta de anilla 32 de retencidn
del muelle,

Con esta disposicibn, la totalidad del mecanismo de védlvula pilo-
to es un sub-montaje que puede retirarse ficilmente pare su atencidn
o sugstitucidn., Retirando la horquilla 12, puede extraerse la totalidad] .
de¢l montaje de v8lvula piloto aplicando una llave inglesa a la cabeza
exagonal de la guia 20 del véstago. Despuds de que se ha retirado eé-

te conjunto y seperado la chaveta de fijacidn 32, pueden retirarse de
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o ~ 1z gufa 20 la valvula 19 y% Z%s,ggoglgfigdo a ella, Intonces se’]

P 1iene acceso al asiento 23, Bste asiento-23 es inico en el sentido

. ] . ¢e que esté hecho de una pieza endurecida de material, aplanado por
embas caras. Bn los disefios éonvénoionales, este asiento endurecido
¢ 5 e fija ordinsriemente a rosca. Mn esta construccion particular, se
nantiene en pogicidn mediante une guia de véstago 20 gue lo sujeta
¢l cuerpo de la vélvula piloto. Le junta 28 es suficientemente elds-
iica para ocontrarrestar ligerasimprecisiones en el labrado a méquina,
: . ' la junta 24 es relativamente rigida y por consiguiente piede consegug:
10 sie un cierre hormético sin el empleo de roscas en este punto, Hsta
construccion proporcionsa tambien automiticamente un cierre entre el
asiento 23 y la guia 20 mediante una compresidn del cssquillo elastd-
nero inferior 27. Como las caras del asiento 23 son paralelas, dicho
ff'-5 usiento puede invertirse, duplicéndose asi du duracidn Gtil,
15 En los adjuntos dibujos, se establecen. casquillos separados a
pada extremo de la gufa del véstago. B 1la yréctica, ambos casquillo

ueden ser iguales o diferentes, sin que ello suponga apartamiento al4

5;’u2 isuno del espiritu de la invencidn., Ademés, en lugar de disponerse

dos casquillos separados, como los mostrados, el taladro 20a de la

:; 20 . suia, del vistago puede ser de didmetro sustancialmente uniforme en
toda su longitud y puede dotarse de un casquillo a todo lo largo del
mismo, de elastdmero del cardcter descrito, sin apartarse tampoco de

la invencidn,

Es evidente por lo que antecede, que esta invencion constituye
- 25 una marcada mejora y un importante avence respecto a las construccio-

R 1es anteriores de vilvulas piloto. Mediante su empleo, se reduce el

mantenimiento requerido al minimo, la vilvula es mis segurae durente
prolongados periodos de uso y la regulacidn de la deseada reduccidn
en la presidn del vapor de ague se efectila de una manera més unifor—

30 nemente constonte durante tales periodos. respecto a lo hasta ahora
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3 L conseguido en vélvulas de esite tipo genecral, ' iy

oy La precedente descripeidn detallada.presenta la invencion en

sus formes précticas preferidas, pero agudlla ha de entenderse ple-

namente definida en todas sus dimensiones por les adjuntas reivindioal
[3 F3
- 5 ciones.

RETVINDICACIONES

Bn resumens La Patente de invencion que se solicita, recaerd so}
bre las reivindicaciones siguientes:

18, ~ MisJORAS EN VALVULAS REDUCTORAS DE PRESION, del tipo que
10 comprenden wna vilvula piloto provista de un vastago extendido a tram
v3s de un paso de la gufa del mismo, con espacio holgado entre dicho
paso y el véstago, caracterizadas las‘mejoras porque comprenden un
c2squillo de material elastdmero en dicho paso.

2ﬁ9— Mejoras en vélvulas reductorss de presién, del tipo que
15 comprenden una vélvula piloto provista de un véstago extendido a travps
d2 un peso en wa gufe del mismo, con espacio holgado entre dicﬁo a8~
preio y el véstago, caracterizadas las mejo:as porque comprenden unos
casquillos elastdmeros en cada wno de los extremos opuestos de dicho
P8O,
5.'34 20 38,- MNejoras segim la reivindicacidn 28, caracterizadas porque
1os casquillos estén situados dentro de entrantes practicgdos en la
. ‘ giia del véstago,
- 48.- Mejoras, segin la reivindicacién 28, caracterizadas porque
los casquillos tienen un ajuste mas estrecho con el véstago que el
25 enspacio situado entre la porcidn intermedia del paso de la guifa & el
viistago.

58,~ Mejoras, segin la reivindicacién 38, caraqterizadas porqug
los cesquillos estén estrechamente ajustados en los referidos entrantaéo’

62,~ MNejores en vdlvulas reductoras de presién provistas de ung

30 vilvula piloto, ceracterizadas porque comprendenun cuerpo vilvular
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L trovisto de un estribo, un véstago que sostiens wna vélvula, una guia™

10

¢icacibn 82 caracterizadas porque la guia del véstago valvular esté

-9 =
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de véstago alineada cdn dicho estribo y ecoplada a rosca con dicho
Tuerpo, y un miembro de asiento valwvular interpuesto entre la citada
guia de vistago y el estribo y.fijado herméticamente entre_ellos me—
diante presidn apliqada al asiento valvular por la guia de véstago
rrovista de rosca,

T8,~ Mejoras en vélvulas reducturas de presidn segin la reivin-
dicacibén 6®, caracterizadas porque la gufa del vistago estd provista
de un casquillo elastdmero en contacto con el miembro de asiento valvul

y a través del cual se aplica presidn a &ste,

88,~ Mejoras en vllvulas reductoras de presidn, provistas de ung

vdlvula piloto, caracterizadas porque 6omprenden un cuerpo de vélvula
1iloto provisto de un estribo, una junta apoyada sobre dicho estribo,
tn miembro de asiento valvular apoyado sobre dicha junta, wma vélvula.
con vistago fijado, wna gula de fﬁstago roscada en el cuerpo valvular
y presionando sobre el miembro de asiento valvular para asegurar\a
este Gltimo en su posicibn, wn diéfragma superpuesto al cuerpo valvu-
lar, y una horquilla superpuesta a dicho diafragma y cuerpo valvular
y normalmente asegurada a éste Ultimo, siendo separables la horquiilé.
¥ el diafragma citados para exponer la guia del vistago de la vilvula
y permitir su retirada, junto con el véstago valvular, vélvula y niem
tro de asiento valvular como una sola unidad.

92,— Mejoras en vllvulas reductoras de presidn, segin la. rei-
vindiocacidn 8% caracterizadas porque los lados opuestos del miembﬁo
¢e asiento valvular son de forma sustancialmente idéntica para permitiy
su inversidn después de quedar inutilizado por un lado debido a desgas
te.,

108, Mejoras en valvulas reductoras de presidn, segin la reivind

rrovista de vasquillo de méterial elastomero,

lar

b




10

15

- 10 -

278030

118,- Mejoras segln la reivindicacidn 12 caracterizaidas porque =

el material elastdmero es un material auto~lubricante.

128,~ Mejoras en vllvulas reductoras de presidn segin la rei-
vindicacién 8e, caracterizadas porque la gufa del vistago estd pro-
vista de casquillo.de un material elastdmero auto-lubricante,

138,~ Se reivindica por Gltimo, como objeto sobre el que ha de
recaer la Patente de Invencion que se solicita: ' MEJORAS EL VALVULAS
REDUCTORAS DE FRESION ",

Todq_conforme‘queda degcrito y reivindicado en la presente le-
moria gue oconsta de diez piginas mecanografiadas y dibujos adjuntos,

Medrid, 6 de Junio de 1962.
 ALFONSO UNGRTA
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