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La presente invencion se refiere a un dispositivo
hidraulico de frenado para ejes giratorios, del tipo que com-
prende un cilindro en cuyo interior gira un eje provisto de,
por lo menos, una pala radial que empuja un fluido hidraulico
a través de un paso restringido, con lo cual la pala encuen-
tra una resistencia en su giro por el interior del cilindro.

Uno de los aspectos importantes a tener en cuenta
en este tipo de dispositivos es la posibilidad de graduar de
forma sencilla y eficaz, el grado de resistencia al giro de
la pala y, por tanto, del eje al que va iIncorporada.

En el dispositivo objeto de la invencidon se ha con-
seguido obtener los efectos de graduacion deseados, mediante
una realizacion sencilla y con medios de manipulacion exter-

w o*
na

ElI dispositivo en cuestidén se caracteriza porque en
el interior del cilindro estd montada una camara tubdﬁa?isi—
tuada entre dos testeros del cilindro, cuya cémara presenta
dos pasos situados a uno y otro lado respecto a la pafla®ta-
dial giratoria, entre los cuales se halla situado un res-
tringido en el interior de la camara tubular, suscept”™p”e de
ser obturado gradualmente por una valvula empujada emgtica—
mente hacia una posicidon de cierre y gue se apoya contra un
vastago deslizable axialmente que, a su vez estd vinculado a
un pulsador situado al exterior de la camara tubular, cuyo
pulsador es empujado a su vez elasticamente contra una super-
ficie de leva prevista en una tapa giratoria de accionamiento

manual, acoplable al cilindro.

Mas concretamente la céamara tubular estd revestida
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de una funda de naturaleza el&stica que constituye junta de
hermeticidad entre la cSmara y la pared interior del cilin-
dro.

La v&lvula estd formada por un cuerpo tubular mon-
tado coaxialmente en el interior de la c&mara tubular, pro-
visto de aletas radiales que gufan su posicién en dicha cé&-
mara y permiten la circulac%én del fluido.

Este cuerpo tubular tiene un extremo posterior
abierto por el que sobresale un muelle que estd respaldado.
en uno de los testeros del cilindro, en tanto que el otro ex-
tremo se apoya contra el extremo opuesto del cuerpo tubular,
que finaliza en una punta cbnica u obturador situado frente
a un paso restringido, a través del cual pasa holgadé?ente
el vistago que actia contra el obturador cénico. "e.

Ventajosamente los testeros de la camara cilfndrica
presentan sendas hendiduras orientadas en sentidos di&%ﬁtral-
mente cpuestos, una a cada lado respecto a la posicibén de la
pala giratoria, y que comunican el interior de la camaﬁh tu-

pular, con el interior del cilindro. Ceeer

" Para la mejor comprensién de cuanto queda duherito
en la presente memoria, se acompafian unos dibujos en,ibs que,
tan s6lo a titulo de ejemplo, se representa un caso pr&ctico
de realizacibn del dispositivo de frenado.

En dichos dibujos la figura 1 es una vista en sec-
cidén longitudinal del dispositivo apareciendo el paso restrin=
gido del interior de la c@mara tubular, totalmente abierto; 1la
figura 2 es una vista en seccibn transversal por el plano II-

-I1 de la figura snterior, mostrando la posiciotn radial de uno
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de los pasos de comunicacibén entre el interior del cilindro
Y la cémara tubular en la que se halla la v&lvula; la figu-
ra 3 es una seccit6n por el plano III-III de la figura 1,
mostrando el otro paso de comunicaci6n entre el interior del
cilindro y la céamara de la vilvula; la figura 4 es una vista
esquemdtica en perspectiva parcialmente seccionada, gque per-
mite apreciar la posicifn de los pasos citados en relacién
a la columna o eje central y a la camara tubular de vadlvula.
El dispositivo hidr&ulico de frenado para ejes gi-
ratorios descrito, consta en los dibujos de un cilindro -1-
cerrado herm&ticamente mediante dos testeros -2- y ll‘-3--, lle-
no de un fluido hidr&ulico adecuado, y atravesado por el eje
coaxial -4- provisto de una pala radial -5- giratOrie.en el
interior del cilindro. Esta pala presenta una vilvula ;ggven-
cional -6- de paso Gnico y apertura répida. Asimismo la pala
o« v,

-5- est8 dotada de una junta de hermeticidad -7- que'ég‘apo-

ya a friccibn contra la cara interna del cilindro -1-.
Entre el eje -4- y la cara interna del cilindto

.
* .

-1- est§ situada una cimara tubular -8-, cuyos extrehes:ajus-
tan herméticamente contra los testeros -2- y =-3-, Esé&é:tes—
teros presentan sendas hendiduras o pasos -9- y —10-,Eﬁe co-
munican el interior del cilindro -1- con el de la cé&mara tu-
bular -8-, si bien estos pasos se hallan a uno y otro lado
respecto a la posicidn de la cémara -8- y de la pala radial
-5-, La cé8mara -8-‘presenta una funda eldstica ~1ll- con re-
gruesos longitudinales -12-, gue constituyen juntas de herme-

ticidad respecto a la cara interna del cilindro -1-.

En el interior de la clmara ~8- est8 montado un
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cuerpo tubular -13- desplazable axialmente, provisto de ale-
tas radiales -14- que gulan el desplazamiento del mismo, y
provisto de una punta cbnica -15- en un extremo, en tanto
que el extremo opuesto -16- estd abierto y por el mismo éso-
ma un muelle -17- alojado en el interior del cuerpo =-13-.

El muelle -17- empuja el cuerpo -13- hacia un
asiento o paso cbnico -18- situado en el interior de la ci-
mara tubular -8-, susceptible de ser gradualmente obturado
por la punta cbGnica -15-, contra la cual se apoya un vé&stago
-19- desplazable axialmente, unido a un bot6én -20- montado
ajustadamente en una cavidad -21- del testero -3-.

Entre el asiento -18- y un casquillo -22- apoyado

sobre una junta de hermeticidad -23- acoplada a la cabeza o

botbén -20-, queda comprimido un muelle -24-, que tiende 3
situar el bot6n -20-contra una rampa arqueada -25- prevista
] S o

. g0®
en la cara interna de una tapa -26- giratoria, ajustada ‘al-

rededor de un extremo del cilindro -1-.

Como se desprende de todo lo descrito y poi 1d ob-

servacidn de los dibujos, cuando gira el eje =-4- en éehiido
de avance favorable al cierre de la valvula -6- de pagg:ﬁnico,
el fluido que contiene el cilindro ~-1- es empujado y.éﬁhpri-
mido por la pala -5- oblig&ndolo a pasar por el paso -9- ha-
cia el interior de la camara -14-, atravesando el asiento
-18-, que estarf mis o menos abierto en funcién de la posicibn
qgue adopte el obturador cbnico -15-, y saliendo al otro lado
del cilindro -1- por el paso -10-., Es evidente que ello supone

una resistencia al avance de la pala -5- y, por consiguiente,

al giro del eje -4~. Esta resistencia puede graduarse acercan-
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. do m&s o menos el obturador -15- al asiento -18- y ello se

consigue girando la tapa -26- para que la rampa -25- presio;
ne mis o menos el botdén o cabeza -20- del vastago -19-.

La realizacién descrita es muy sencilla y eficaz,
destacando la facilidad con que se consigue graduar la re-
sistencia al giro del eje -4-. \

En €l movimiento de giro opuesto al descrito, se
abre la vdlvula -6- de paso finico, de forma que opone menos
resistencia la pala -5- en su desplazamiento por el interior
del cilindro -1-,

Ser&n independientes del objeto de la invencidn
los materiales empleados en la fabricacidn de los distintos
componentes del dispositivo hidr&ulico, fo;mas y'dimqgsiones
de los mismos y cuantos detalles accesorios puedan pre;ghtar-

se, siempre y cuando no afecten a su esencialidad. , ,
Ceone
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REIVINDICACIONES

1. DiSpOSHiVO hidraulico de frenado para
ratorios, del tipo que comprende un cilindro relleno de un
fluido hidraulico, en cuyo seno gira una pala radial solida-
ria a un eje accionado desde el exterior, obligando a des-
plazar el fluido a uno y otro lado de una separacion que di-
vide el cilindro en dos espacios, a través de un paso res-
tringido, caracterizado esencialmente por el hecho de que en-
tre el eje y la pared interior de la cédmara cilindrica, esta
situado un cuerpo tubular que ajusta herméticamente entre di-
chos eje y pared, formando la divisién interna del cilindro,
cuyo cuerpo tubular presenta en sus extremos sendos pasos

*
abiertos a uno y otro lado de la divisidon mencionada, respec-
tivamente, disponiendo el interior del cilindro un cgeigo
desplazable axialmente, provisto de un obturador enfrentado
a un paso restringido del interior del cuerpo tubular, con-
tra el cual es empujado eléasticamente dicho obturador que se
apoya en el extremo de un vastago coaxial, situado aTf.ctro
lado del paso restringido en el interior del cuerpo tq?ular,

a
dotado de una cabeza en el extremo opuesto, saliente Bl*exte-

rior del cuerpo tubular y del cilindro, contra cuya cabeza ac-

tla una rampa circular prevista en una tapa giratoria montada

alrededor del cilindro.

2. Dispositivo hidraulico de frenado para eje

torios, segGn la reivindicacion anterior, caracterizado por el
hecho de que el interior del cilindro estd dotado de sendos

testeros opuestos en cada una de sus bases contra los cuales
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ajustan los extremos del cuerpo tubular separador, cuyos tes-
teros presentan sendas hendiduras que constituyen pasos de
comunicacion con el interior del cuerpo tubular, y que estan
orientados, respectivamente en sentidos opuestos, a uno y
otro lado del cuerpo tubular.

3. Dispositivo hidraulico de frenado para ejes gi-
ratorios, segGn la reivindicaciéon 1, caracterizado por el he-
cho de que en el interior del cuerpo tubular esta montado un
cuerpo hueco, dotado de aletas longitudinales que sobresalen
radialmente y que guian el desplazamiento del mismo, cuyo hue-
co estd abierto por un extremo en el que sobresale un muelle
alojado en su interior, que empuja el cuerpo hacia el asiento
del paso restringido, en tanto que el extremo opuestQ tigne
una configuracion coénica complementaria a la del asiento en

cuestion, y se apoya contra el extremo del vastago coaxial

*

que atraviesa el paso restringido.

4. Dispositivo hidraulico de frenado para ejes gi-

ratorios.

La presente memoria consta de ocho hojas.

a3

Barcelona, 7 de marzo de 1984 -+

*
Pedro LUCIA MONFORTE R
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