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DESCRIPCION

TSRS SSTTImEZ=oex

Este invento tiene por objeto una junta de

o 5 culata para motor de combustidn interna.
Una junta de culata estd situada entre el
blocue motor y la rulata y debe asumirxr varias funciones,

sobre todo:-

iC - asegurar la estanqueidad al liquido de refrigeracidn
'y al liguido de lubrificacidn gue circulan entre el
blogue motor y la culata;

~ asegurar la estanqueidad a los cases.de combustidn
a presiones vy temperaturas elevadas; S

15 - reqular el espesor disponible entre la culata y el
blogue motor actuando de tope de fijacidn;

- y compensar las irredgularidades geométricas de 1los
planos de la junta de culata y del blogue motor, de
manera gue mantenga el contacto y conserve la estah¥ -

20 gueidad inicial, a pesar de que sobrevénga‘la defo%é’
macibébn del motor a lo larco del funcionamiento de
éste. .

De ordinario, las funciones de estanguei-

dad de la junta de culata estan diferenciadas:

i

2 - la estanqueidad al liquido de refrigeracidn de agua-
alicol y al aceite de lubricacidn se realiza en ¢eneral
por medio del material de base de la junta constituida
por cartones de amianto encrapados en una plancha per-
forada, tejido metélico revestido en sus dos caras de

30

una mezcla de fibras de amianto-elastdSmerc, etc.,



- la estangueidad al gas se realiza en general por medio
de anillos de fuego metdlicos de acero, acero electro-

zincado, acero chapado de aluminio, etc.

El conjunto de estas estanqueidades se obtie-
ne Qradias a un apretamiento fuerte de la culata en el blo-
que motor por medio de tornillos de fijacidén. Este apreta-
miento fuerte t’ene sin embafgo el inconveniente de causar
deformaciones, tanto mas grandes cuanto mas fuerte és éste,

de la culata y de las camisas, si las hubiere.
10 '

‘Ademés, la utilizacidn de amianto para rea-
lizar la junta presenta un problema en el aspecto delvmé-
néjo de este material, tenizndo en cuenta la insalubridad

_ de éste.
15 | Para conseguir las condiciones de estanquei-
dad a los fluidos. se conoce también la utilizacién de cor-
dones de elastdmeros, en particular elastbmeros de silicona,

asociados a una junta del tipo citado antes.

Los motores diesel con antecdmara de combus-
tidn presentan un problema de estanqueidad propio de ellos,
sobre todo los gue utilizan un bloque previsto inicialmente
para motores de gaéolina, en los gue el numerc de puntos de

apretamiento de la junta es reducido.

25 . Ademd@s, en las juntas tradicionales, una par-

~te del esfuerzo de apretamiento, del orden del 5C %, es ab-
sorbida por el material que constituye la junta, cuando se
trata de una junta de amianto. En el caso de una junta en-
teramente metdlica, el alma de la junta absorbe también una

30 parte del esfuerzo de apretamiento, por .la construccién de
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los anillos de fuego que, en posicidn aplastada, tienen
el mismo espesor que el resto de la junta. En todos los
casos conviene pues,para obtener una estanqueidad buena
a los cgases, ejercer un esfuerzo de apretamiento impor=-
5 tante gue puede traducirse por una deformacidn, temporal
o permanente, de las diferentes piezas en cuestifbn, bfof
gue, cilindros, camisas y culata, sobre todo en el caso
de culatas ¢ base de aluminio.

Este invento tiende a paliar estos incon-

10
venientes.

Con esta finalidad, en la junta de este
invento, del tipo gue comprende una armazén_central COnS~
titufida por una placa metdlica y juntas de estanqueidadu

15 en los pascs de fluidos, constituidas por cordones de
elastdmero dispuestos en la superficie de la placa cen-
tral, como la estancueidad a los Gaseé se realiza al ni-~
vel de cada ci@mara de combustidn por un anillo de fuego

constituido por un sistema completamente metdlico que pre-

senta nervaduras simé&tricas en relacidén a la placa met&-
20

-~ -~

lica que forma el alma de la junta, cada anillo de fuego
comprende, al nivel de una cdmara gque se ha de estanquei-~-

Zar:

- dos chapas nervadas que se apoyan a unc y otro lado
25 de la placa central, cuyo wcrde estd situado en depre-
sién del anillo de fuego,y el extremo de una de las
cuales se halla en el plano de una carxa de la placa,
mientras que el extremo de la otfa se halla‘disloca-
do, en direccién dé la primera, en un valor igual a

30 la mitad dei espesor de la piéca,
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la placsa.

- una chapa de espesor igual a la mitad del espesor
de la placa,que tiene una parte co..figqurada en C
cuyo extreﬁo libre, en la prolongacidén de la placa
central, sirve de apoyo a las dos chapas nervadas
Y cuyo oﬁro extremo viehe a recubrir la chapa ner-
vada cuyo extremo ha experimentado una dislocacidn
en relacién a la placa central y

- una chapa que tiene"una parte configurada en C y
viéne a recubrir las dos chapas nervadas y la Gl-

tima chapa citada.

Esta disposicidn asegura una simetria de
los anillos de fuego respecto a la placa central, al per=:

mitir la realizacidén de una compresidn simétrica de 105"

+

cordones de elastdmero dispuestos a un lado y a otro de

.
R e

Las juntas en elastdmerocue estdn dispues-~

tas de manera simétrica en relacidn al plano de cada pla-

s s 4

ca son comprimidas en el momento del apretamiento sin opo- .

. a2 .

ner una resistencia importante a éste, de manera que lg, ,

carga del apretamiento es utilizable casi por completo

en los anillos de fuedgo, paré asegurar una buena estan;“
queidad a los gases. Dado gue la carga necesaria pafa
asegurar una buena estanqueidad a los gases es idéntica

a la que corresponde a la solucidn clisica, la carga to-
tal estd reducida de manera importante a causa de su con-
centracidn en los anillos de fuego; esta reduccidn es del
orden de la mitad respecto al caso tradicional. El valor
de la carga necesaria pata obtener la estangueidad es me-
nor de lo habitual y por tanto los riesqos de deformacién
de la culata y de las camisas se reducen de manera muy im-

portante.




20

25

30

La disposicidn simétrica de los cordones de

.estanqueidad y las nervaduras de los anillos de fueqo en

relacidn a la placa central asegura una compresidn igual
de los cordones de estangueidad del orden del 30 % en es-
pesor y una buena estanqueidad sin fatiga de las jﬁntas,
lo cual no seria posible si la disposicién de las juntas
a un lado y a otro de la placa 'fuera asimétrica; la com-
presidén es-por ejemplo del 10 % y del 50 % para los dos

cordones ‘situados a un lado y a otro d¢ la placa.

Es interesante sefialar que el espesor del

anillo de fuego en posicidn de apretamiento es ligeramente

Esuperidr al de la parte situada detras de la antecémaré,de

combustién, en el caso de un motor diesel, la cual diféréhn-
cia de espesor permite asegurar una estanqueidad excelente

a los agases al nivel del anillo de fuego en si.

Dado gue la parte central de la junta de

culata que forma el alma de é&sta estd situada en depreSiSﬁ

- - ®

de cada anillo de fuego, puede producirse en un materidl, . -

*Fe a

diferente del que constituye los anillos de fuego. Fs asf.,
sobre todo que el alma de la junta puede producirse en’. ...
aleacidn con base de aluminio y gqgue cada anillo de fuego

puede producirse en acero inoxidable.

Ademds, esta junta de culata comprende par-
ches y refuerzos que permiten, con el intercilindro, obte-
ner un reforzamiento mecénico en los dos ejes de cada ani-

llo de fuego.

-~

-

Los cordones de elastdmero que constituyen oo

las juntas de estanqueidad al nivel de los pasos de fluidos

‘pueden realizarse de diferentes maneras, ya que lo esencial
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es limitar al miximo el fluido lateral. Asi pues,es posi-
ble moldear cada corddn de elastébmero en la placa central
en si, moldear los cordones a través de orificios practi-
cados en la placa central,o inclusc moldear los cordones

5 independientémente de la placa y pegarlos en‘esta Gltima.

Sin embargo, el invento se comprenderd me-
jor at;eniéndose & la descripcidn que sigue,hecha con refe-
rencia al dibujo esquemdtico adjunto,gque reﬁresenta, a ti-
tulo de ejemplc no limitativo, una modalidad, de realizacidn

de esta junta de culata:

- la'figurar1 es una vista en plano de una junta de cu-
laﬁa conforme al invénto, destinada a equipér un ﬁbbe%
diesel ae combus-idn interna: N

15 - la figﬁra 2 es una vista,en corte transversal y en es-

cala ampliada, de eSta junta, segﬁﬁ la linea 2-2 de-ia
figura 1;

- la figura 3 es una vista,en corte transveréél v en, gSw=
cala ampliada, de esta junta, segfin la linea 3-3 de.Ta

20 figura 1; | R

~ la figura 4 es una vista, en corte transversal y en es-
cala amplijada, de esta junta, seqgln la lineé 4-4 de la
figura 1;
~ vy la figura 5 es una vista que ilustra una mﬁdalidad de
25

realizacidén de un corddn elastdmero, destinado a asegu-

rar la estanquéidad en relacidn a los fluidos.

La junta de culata 2, representada en las
figuras 1 a 4, estd destinada a equipar un motor diesel
de cuatro cilindros. Esta junta de culata comprende, de

30 manera conocida, una placa central 3 metdlica que presenta

0
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cierto nimero de orificios 4 para las céamaras de combus-

ti6n del motor y orificios 5 para los pasos de 1iqﬁidos

de lubrlcac16n y refrlaeracxén. El apretamiento de la cu-

esté reallzada por medio de juntas elastdmeras 7,

‘tor con interp051c16n de la Junta de

'?gula s zadm;pox_mgdlo de tornillos gue at¥a-

La es anqueldad a los fluidos, o aea liguido

v de refrxaeraclén de agua—glxcol y acelte de lubr1cac1on,

\das con. anllles de fuego 8 enteramente met&licos 3. Las

 3untas elastémeras que corresponden a un paso de fluido

estén‘disPuestas de manera simétrica en relacién a la

. placa central metdlica 3. Estas juntas pueden obtenerse

tanto por moldeo directamente en la placa, a un lado yi‘

a otro de &sta, como por moldeo con paso por dentro de

orificios 9 practicados en el espesor de la placa, tal

como se muestra en la figura 5, o incluso por moldeo

independientemente de la placa

por ejemplo, por encolamiento,

con fijacién de ésta,

puesto que lo esencial

es que la junta resista al maximo al fluido lateral. ar

Las juntas gque forman cordocnes

de estanqueidad a los

fluidos pueden realizarse en materiales diferentes y

sobre todd en elastbmero de silieona, de nitrilo, poli-

acrilico, fluorado, etc.

Cada anillo de fuego estd constituldo por

un sistema totalmente metdlico
nervadas, 10 y respectivamente
apoyo a un lado y a otro de la

el extremo de la placa 12 esta

gue comprende dos chapas

12, destinadas a venir en

placa central 3, dado que

dislocado en direccidn de

combina-



10

15

20

30

la placa 10, relativamente al plano de la placa central

3. Al nivel del anillo de fuego, las dos chapas 10 y 12

vienen a apoyarse en el extremo de una chapa 13 en forma

de C, con espesor igual a la mitad del espesor de la pla-

ca central 3, puesto gue la chapa 13 viene a recubrir la
chapainervada'lg, que- presenta una dislocacidn hacia la

chapa 10 relativamente a la placa central 3. El cohjunto

de las chapas nervadas 10 y 12 y de la chapa 13 estd re-

cubierto por una chapa 14 de seccidn en C al nivel del

anillo de fuego. Esta disposicidn permite obtener una

simetria rigurosa de 1os anillos de fuvego en relacidn

a la placa central 3.

Cabe sefialar que el espesor en posicibn de

apretamiento al nivel de los anillos de fuego es ligera-

Ty

mente superior al espesor posterior de estos. A titulo de

ejemplo, el espesor puede ser de 1,70 milimetros en el

punto 15 de la figura 2 y en cambio no es mas que de 1,65

e

milimetros en el punto 16, lo que permite asegurar una

estanqueidad excelente a los gases, teniendo en cuenta _

el poco exceso de espesor ai nivel de la parte activa de

los anillos de fuego.

Las diferentes vistas en corte asi como la
vista de frente de la ficura 1 muestran la existencia de
parches vy refuerzos que permiten, con el intercilindro,
obtener un reforzamiento mecanico en-los dos ejes del

anillo de fuego.

Desde un punto de vista préactico, se des-
prerde de la estructura de esta junta de culata que, al

apretar la culata en el blogue motor, las juntas de es-

. -
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tanqueidad 7 se comprimirdn sin oponer gran resistencia,

[y

de manera gue la mayor parte de la carga de apretamiento
se ejerCerS en el anillo de fuego. Esta caracteristica
pefmite ébtener und estancdueidad excelente al nivel de
5 ~ las cémaras de éombustién .. coOn una carqa de abretamien—

to de un valor sensiblemente inferior a la carga de apre-

tamiento necesaria con las juntas tradicionales.

La realizacidn de esta junta puede hacerse:

0 . . . .
L - c¢con una placa central de acero zincado, acero inoxida-

ble, alﬁminio o aleacién ligera,
- con anillos nervados de acero, acero electrozincado,
acero inoxidable o acero placado de aluminio y oo
'~ con anillos de fuego de acero electrozincado, acere ‘'

5 C \ . A
1 placado de aluminio, acero inoxidable, etc.

Como se desprende de lo que antecede, el

invento aporta gran mejora en la técndica actual porque pro-

porciona una junta de culata apta para asegurar estanquei-
20 dad excelente a los liquidos y a los gases, a pesar de.qu
carga de apretamiento relativamente reducida, Y pérque no
utiliza.amianto en su composicidn, lo que es intefesante
desde un punto de vista de la salubridad del trabajo nece-

saria para la realizacidn de esta junta.

25
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REIVINDICACIONES

Descrito el objeto del presente invento se decla-
ran nuevas y de propia invencidén, las siguientes reivindicacio-
nes.

l.- Junta de culata para motor de combustidn inter-
na, del tipc que comprende una‘armazdn central constituida por
una placa metdlica (3) y juntas de estangqueidad (7) en lOs pasos
de fluidos, constituidos por cordones de elastdmerc dispuestos
2n la superficie de la placa central y en que la estanqueidad a
los gases se realiza al nivel de cada cdmara de combustidén (4)
por un anillo de fuego constituido por un sistema completamente
metélico.que pPresenta nervaduras simétricas en relacidn a la pla-
ca metdlica que fnrma el alma de la junta, caracterizada en que
cada anillo. de fuego comprende, al nivel de una cdmara qgue se
ha de estanqueizar:

- dos chapas nervadas (10 y 12) gque se aéoyan g un lado y a otro
de la placa central {(3), cuyo borde estd situado en depresian del
anillo de fuege y el extremo de una de las chapas (lO) se halla

en el plano de una cara de la placa, mientras que el extremp:de

la obra chapa (12) se hallo dislocado, en divecceidn do la pﬁimorn;
en un ve' ur igual a la mitad del espesor de la placa,

= una chapua (13} de ecspesor igual o la wmitad deld uupuuuf»dy:!u
placa, que tiene una parte configurada en C cuyo extremo iibre, en
la prolongacidén de la placa central, sirve de apoyo a las dos
chapas nervadas (10 y 1l2) y cuyo otro extremoviene a recubrir la
chapa nervada cuyo extremo ha experiﬁentado una dislocacién res-

pecto a la placa central y

- una chapa (4) gue tiene una parte confiqurada en C y viene a
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recubrir las dos chapas
1, caracterizada en que

al nivel de los anillos

pesor posterior de éstos,

0,05 milimetros.

nervadas a la dltima chapa citada.

2.~ Junta de culata conforme a la reivindica~ién

el espesor en posicidn de apretamiento

de fuego es ligeramente superior al es-

3.~ Junta de culata, conforme a la reivindicaci®n

2, caracterizada en que la diferencia entre los espesores al ni-

vel de los anillos de fuego y detrds de éstos es del orden de

4.- Junta de culata, confG-in upa cualguiera
de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizais :n uue la placa
metdlica gue forma el alma de la junta estd realiiznda en mate-

rial diferente del gue se han realizadc los anillos de fuego.

5.~ Junta de culata, conforme a una cualguiera

de las reivindicaciones 1 a 4, caracterizada en que los cordo-

nes de elastlmero gque aseguran la estanqueidad a los pasos de
fluidos estdn dispuestos simétricrmente en relacidén a la placa

y estdn moldeados a través de orificios (9) practicados en la

placa central,
6.- Junta de culata para motor de combustidén in-

terna.
Segln se descrile y reivindica on la preseole mewno-

2 hojas foliadas y escritas a md~

s

ria descriptiva que consta de

guina pox una sola cara,
Madrid, a 28 Enero 1.983
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