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E1 presente Modelo de Utilidad se refiere a una éstructura
pleglable que facilita el movimiento de cérgas a modo de -
uﬁ contenedor, con sus mismas ventajas y facilidqdes, pero
que permite un almacenaje y movimiento en vacio enormemen-
te ventajoso y realmente'sencillo.

Es conocido y agradecido la enorme expansién que &n el mo-
vimiento de mercancias de todo tipo y clase, ha supuesto -
la aparicién del muy divulgadoA"cohtenedor" que debidamen-
te adaptado a todo tipo de vehiculo y circunstancias ha -

llegado,'fealmente, a cubrir todo el mundo con su presen -

cia. ' S

Sin embargo este contenedor de otras enormes ventals por -

" supuesto, adolece de un enorme volumen rigido que, -én va -

cce

cio y en las estaciones de distribucién y carga, supone la

necesidad de utilizar enormes superficies para la sola mi

sién d= espera, y aungue siempre se proéura tener ﬁiébisto
el retorno, siempre puede darse el caso de tener &wékcir -
cular en vaféio a costa de un espacio muerto francéﬁ?hte -
enojoso si se produce muy a menudo y consecuentemente con-
elevado costo, gque necesariamente ha de incidir éﬁ~ei va -
lor de las mercancias a transportar.

Con el fin de resolver este problema, que puede llegar a -
dimensidnes preocupantes, se ha ideado un contenedor con -
formédo a base de una estructura pleglable, de tal forma -
gue aprovecha los espacios, en las estaciones de distribu-
cién y carga, asi como en retornos en vacises ,en camiones,
vagones de ferrocarril y barcos, pues en posicién plegado
y ,debidamente apilados, podrian colocarse hasta cuatro con

tenedores en el sitio que ahora ocupa uno solo, bastando *

solo una sencilla operacién para prepararlo, en volumen,pa
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ra su carga y movimiento.

con el fin de comprendér mejor el alcance'derla invencién

‘vamos a describirla sobre los dibujos adjuntos en los que

se ha materializado una realizacién preferida de la misma’
dada a tftulo de ejemplo y sin caracter limitativo,

En los dibujos: | ’ o

La fig. 1 muestra la estructura, segtn el inVento,desple—
gada y preparadé para recibir carga, con algunos detalles
demostrativos de st plegado y

la fig, 2 muestra la misma estructura en posicién?b;égada
y lista para almacén o transporte en vacio.

La fig. 3,muestra una pieza de esquina tridimensiepal co-

~mo guarnicién del tipo de las homologadas, para élevacién

estiba y sujecién y que normalmente proporcionan los me -
dios para su manejo. Representando la incorporacién, que-
se ha estudiado'un encaje machihembrado, en formaudﬁ alo-
jamiento para evitar desplazamientos y que ayudqgéja la -
pieza de amarre y friccién 5 , por encag , formahas una -
méyor garantia de unién entre los corjuntos. TR
Podemos comprobar gue eﬁ los dibujous hemos representado -

por 1 y 2 a los bastidores, superior e inferior, de forma

‘rectangular en vigueta resistente y, en algunos casos, -

con traviesas 9 que facilitan el cerramiento y proporcio-
nan mayor resistencia. Ei bastidor 2 inferior preéenta -
unos largueros 6 en nfimero conveniente y apropiado a la ~
carga, en cuya cara superior se fijan unas copelas prefor
madas 7 que sirven de apoyo y fijacién a la carga. Entre
estos dos bastidores rectargulares, superior e inferior y
en cuyas esquinas se disponen los enclavés 5 de fijacién-

y movimiento para las grGas, se adaptan otros tantos mon-
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tantes 3 encharnelados a medla altura de tal forma que = -
permite el abatlmlento en sentido del eje'mﬁvor Yy no ha:”f
cia afuera y en cuya posicidn extendida quedan f13ados~

por- otros tantos arbmtante A pud:ende cerrarse con tra ..

viesas 8 las -caras. delantera y trasera facllltande 1a~':

cubr1c16n de les paneles 1atera1es por medlos de cerra-

miento convenc1onales Y ya utlllzados hasta e1 momente.'

 Una vez vacia la estructura,.es may facil desenganchar—

los arbotantes 4 que apuntalan los montantes-B que, gra
cias a su linea de charnela podran abatlrse sobre Ios -
1argueros 1aterales de Iy 2, sobre los que, también se
habrén adagtado:los propios;arbotantes.g, desplggando -
paralelamente . sobre si mi.smo ai bastidbr 1 supéﬁiéf has

ta apoyarse en la pinza formada por 1osvmbntantes 3 do-

- blados sobre si mismos, dejando una ventana alargada en

AU

tre los bastidores 1 y 2 que fac111tan el manel &y movi
miento posterlor de la estructura, para lo que po&ra -
ademds, dlgponer de medios de rodadura, ecllpsabies, o-

o
-

no, que fac1lltan el movimiento plegado.

L

e
-

Dentro de la esencialidad de la invencién caben varian-
tes de detalles, asimismo protegidas y asi podr& ser v#
cualquiera 1la forma y dimensién relativa de los montan
tes abafibles con .respecto a los bastidores superior e-
inferior, cualquiera el medio de reformamiénfo transver
sal de los citados bastidores, cualquiera el medio de ro
dadura vy, desde'luego cualesquiera las dim.ensiones Yy -

materiales en gque se realice,
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Lo que se. declura como no dlvulgado ni practlcado en '

Espafia comprende las 51gu1entes reivindicaciones:
: R F I V I N D I CAC I ONES _
1l.- ESTRUCTURA PLEGABLE PARA MGVIMIENTO DE CARGAS caf

racterlzada por el hecho de constar de dos armazones

de largueros, superlor e.lnferlos, 1gua1es y re@tan—

"gulares gﬁe'definen el cﬁbicaje de la estructura con

las esquinas reforzadas y preparadas para'recibir -

los encajes de rovimento y fijacién, es sunerlor pro

v1sno dp traviesas de cierre de luz y el 1nfer10r ‘e

largueros, preferentemente tres, y traviesas de re -
fuerzo para componer el suelo de apoyo con copelas -
preformadas en:pbsicioneé marcadas y soldadas“ézlos
citados iarguerds para definir los apoyos de las car
gas, coh montantass en las cuatro esquines, con medios
machlhembrados dz fijacién, encharnelados a média al
tura y en las respectivas esquings, con la Iidea de-
charnela que admita. el abatimiento en sentidg’ del -
eje mayor y no hacia afuera, disponiendo devarbbtan—
tes de fijacién abatibles en sentido del eje mayor -
Y, en algunos éasos, en sentido transversal,; de tal-
forﬁa gue reiterados dichds arbotantes y haciehdo plk
gar los puntales podrd descender el armazdén superior;
en paralelo sobre el inferior apoyédndose. sohe el -
c~ompds formado éor :los semipuntales que componen -
una separacién que permite la maniobra de montaje,-
mientras los arbotantes quedan embebidos en el propib
larguero longitudinal, pudiendo cerrarse los paneles
laterales y superior por cualquier medio de cerramien

to convencional o conveniente al caso,completos o di



P - vididos por gufa intermedia, abatible al larguero
e . s :

‘que facilita el montaje y tendido de dichos cerra
mientos. - | _
2e- ESTRUCTURA PLEGLABLE PARA MOVIMIENTO DE.-.'CARGAS.
La presehte Memoria descriptiva consta de 5 hojas-
numeradas y mecanografiadas por una sola cara y di
bdjos gue la ilustran.

MADRID, a 6 de marzo 1984
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