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El p resen te  Modelo de U tilid a d  se  r e f i e r e  a una e s tru ctu ra  
p le g la b le  que f a c i l i t a  e l  movimiento de carga s a modo de -  
un con ten ed or, con  sus mismas ven ta ja s y fa c i l id a d e s ,  pero 
que perm ite un alm acenaje y movimiento en v a c io  enormemen­
te  v e n ta jo so  y realm ente s e n c i l l o .
Es co n o c id o  y a gra d ecid o  la  enorme expansión  que en e l  mo­
v im ien to  de m ercancías de tod o  t ip o  y c la s e ,  ha supuesto -  
l a  a p a r ic ió n  d e l  muy d ivu lga d o  "con ten edor" que debidamen­
te  adaptado a tod o  t ip o  de v e h ícu lo  y  c ir cu n s ta n c ia s  ha -
l le g a d o , rea lm en te , a c u b r ir  todo  e l  mundo con  su prepen -

* * *

c i a .  * '**
S in  embargo e s te  contenedor de o tra s  enormes ventaras por -
su p u esto , a d o le ce  de un enorme volumen r íg id o  q u e ,.é n  va -+ * + *
c í o  y en la s  e s ta c io n e s  de d is t r ib u c ió n  y  ca rg a , supone la  
n ecesidad  de u t i l i z a r  enormes s u p e r f ic ie s  para la  s o la  mi 
s ió n  de esp era , y aunque siem pre se procura  tener p r e v is to  
e l  r e to rn o , siem pre puede d arse  e l  ca so  de tener (^u&.cir -  
cu la r  en vad io  a c o s ta  de un esp a c io  muerto francam ente

* w * *

e n o jo so  s i  se produce muy a menudo y consecuentem ente con - 
e levado  c o s t o ,  que necesariam ente ha de in c id i r  en e l  va -  
l o r  de la s  m ercancías a tra n sp o rta r .
Con e l  f in  de r e s o lv e r  e s te  problem a, que puede l le g a r  a -  
dim ensiones p reocu p a n tes, se  ha ideado un contenedor con  -  
formado a base de una es tru ctu ra  p le g la b le ,  de t a l  forma -* 
que aprovecha lo s  e s p a c io s , en la s  e s ta c io n e s  de d is t r ib u ­
c ió n  y ca rga , a s i  como en re to rn o s  en v a c ie s  ,en  cam iones, 
vagones de f e r r o c a r r i l  y b a r c o s , pues en p o s ic ió n  p legado 
y,debidam ente a p ila d o s , podrían  c o lo c a r s e  hasta cu a tro  con 
ten edores en e l  s i t i o  que ahora ocupa uno s o lo ,  bastando -  
s o lo  una s e n c i l l a  op era ción  para p re p a ra r lo , en volum en,pa30



ra  su carga  y m ovim iento.
Con e l  f in  de comprender m ejor e l  a lca n ce  de la  in v en ción  
vamos a d e s c r ib i r la  sobre lo s  d ib u jo s  ad ju n tos en lo s  que 
se  ha m a te r ia liza d o  una r e a l iz a c ió n  p r e fe r id a  de la  misma 
dada a t i t u l o  de ejem plo y  s in  c a rá c te r  l im it a t iv o .
En lo s  d ib u jo s :
La f i g .  1 m uestra la  e s tr u c tu r a , según e l  in v e n to ,d e s p le ­
gada y  preparada para r e c ib i r  ca rg a , con  algunos d e ta lle s  
dem ostra tivos de su p legado y
la  f i g ,  2 muestra la  misma es tru ctu ra  en p os ic ión *p leg a d a  
y l i s t a  para almacén o tra n sp orte  en v a c io .
La f i g .  3 ,m uestra una p ie z a  de esquina tr id im en s ion a l c o ­
mo g u a rn ic ión  d e l t ip o  de la s  hom ologadas, para e le v a c ió n  
e s t ib a  y s u je c ió n  y que normalmente proporcion an  lo s  me -  
d io s  para su m anejo. Representando la  in corp ora ción ^  que- 
se ha estu d iado un en ca je  machihembrado, en form ú.db a lo ­
jam iento para e v ita r  desplazam ientos y que ayudará, a  la  -

* w * *p ie z a  de amarre y f r i c c i ó n  J5 , por encaje , formando una -  
mayor garan tía  de unión en tre  lo s  c o r ju n t o s .
Podemos comprobar que en lo s  d ib u jo s  hemos represen tado -  
por JL y 2 a lo s  b a s t id o r e s , su p erior  e i n f e r i o r ,  de forma 
recta n g u la r  en v ig u eta  r e s is t e n t e  y , en algunos c a s o s , 
con  tra v ie sa s  S) que f a c i l i t a n  e l  cerram ien to  y  p ro p o r c io ­
nan mayor r e s is t e n c ia .  El b a s t id o r  ¿  in f e r io r  presen ta  
unos la rgu eros  6. en número con ven ien te  y  apropiado a la  -  
ca rg a , en cuya cara  su p erior  se f i ja n  unas cop e la s  p re fo r  
madas 2  que s irv e n  de apoyo y  f i j a c i ó n  a la  ca rga . Entre 
e s to s  dos b a s t id o re s  re cta n g u la re s , su p erio r  e in fe r io r  y 
en cuyas esquinas se disponen  lo s  en claves _5 de f i j a c i ó n -  
y movimiento para la s  grú a s, se adaptan o tr o s  tantos mon-
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tan tes 3, encharnelados a media a ltu ra  de t a l  forma qpe í 
perm ite e l  abatim ien to  en se n tid o  d e l ejermRyor y  no ha 
c ia  a fu era  y  en cuya p o s ic ió n  exten d ida  quedan f i j a d o s -  ; 
por o tr o s  ta n tos  arb ota n te  4 , pudiendo c e r ra rs e  con  tra  
v ie s a s  8 la s  caras  d e la n te ra  y  tra s e ra  fa c i l i t a n d o  la -  
c u b r ic ió n  de lo s  paneles la t e r a le s  por medios de  c e r r a ­
m iento con v en cion a les  y  ya u t i l iz a d o s  h asta  e l  momento.
Una vez v a c ia  la  e s tr u c tu r a , es muy f á c i l  desenganchar­
lo s  arbotan tes 4 que apuntalan  lo s  montantes 3. que, gra  
c ía s  a su l in e a  de ch a rn ela  podrán a b a t ir s e  sobre  lo s  -  
la rgu eros  la t e r a le s  de 1 y  2,, sobre l o s  que, tam bién se 
habrán adaptado lo s  p ro p io s  arbotan tes 4 , desplazando -  
paralelam ente sobre s i  mismo a l b a s t id o r  í  su p erior  has 
ta  apoyarse en la  p inza  formada por lo s  montantes 3 do­
b la dos  sob re  s i  mismos, dejando una ventana alargada en 
t r e  lo s  b a s t id o re s  JL y 2, que f a c i l i t a n  e l  manejo y  moví,
m iento p o s te r io r  de la  e s tru c tu ra , para lo  que pódrá , -

* . .

además, d isp on er de medios de rodadura, e c l ip s á b lé s ,  o -  
no, que f a c i l i t a n  e l  movimiento p le g a d o . ,1 *-
Dentro de la  e s e n c ia lid a d  de la  in v en ción  caben va ria n ­
te s  de d e t a l l e s ,  asimismo p ro teg id a s  y  a s i  podrá ser  ve 
cu a lq u ie ra  la  forma y dim ensión r e la t iv a  de lo s  montan 
te s  a b a t ib le s  con  r e s p e c to  a lo s  b a s t id o re s  su p erior  e -  
i n f e r i o r ,  cu a lq u ie ra  e l  medio de reform am iento tran sver 
s a l  de lo s  c it a d o s  b a s t id o r e s ,  cu a lq u ie ra  e l  medio de ro  
dadura y , desde luego cu a le sq u ie ra  la s  d im e n s io n e s  y -  
m a ter ia les  en que se r e a l i c e .
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Lo que se d e c la ra  como no d ivu lgado  n i p ra c t ica d o  en 
España comprende la s  s ig u ie n te s  r e iv in d ic a c io n e s ;

R E I  V I  N D I  C A C I  0 N E S 
1 . -  ESTRUCTURA PLEGABLE PARA MOVIMIENTO DE CARGAS,ca 
ra c te r iz a d a  por e l  hecho de con sta r  de dos armazones 
de la rg u e ro s , su p erior  e in f e r io s ,  ig u a le s  y re c ta n ­
gu la res  que d e fin en  e l  c u b ic a je  de la  es tru ctu ra  con  
la s  esquinas re fo rza d a s  y  preparadas para r e c ib i r  
lo s  en ca jes  de movimiento y f i j a c i ó n ,  es su p erior  pro 
v is t o  de tr a v ie s a s  de c i e r r e  de lu z  y  e l  in fe r io r  can 
la rg u e ro s , preferentem en te  t r e s ,  y tra v ie s a s  de r e  -  
fu erzo  para componer e l  su e lo  de apoyo con  copecas -  
preform adas e n .p o s ic io n e s  marcadas y  soldadas a lo s  
c ita d o s  la rgu eros  para d e f in ir  lo s  apoyos de la s  car 
g a s , con  montantes en la s  cu a tro  esq u in a s , con  medios 
machihembrados de f i j a c i ó n ,  encharnelados a magia a l  
tura y en la s  r e s p e c t iv a s  esqu inqs, con  la  l in e a  de­
charn ela  que admita e l  abatim iento en se n tid o * d e l -  
e je  mayor y no h a cia  a fu e ra , d ispon ien do de arbotan ­
te s  de f i j a c i ó n  a b a t ib le s  en sen tid o  d e l e je  mayor -  
y ,  en algunos ca s o s , en sen tid o  tra n sv ersa l^  de t a i -  
forma que r e ite ra d o s  d ich os  arbotan tes y haciendo pl¡¿ 
gar lo s  pu n ta les podrá descender e l  armazón su p e r io r , 
en p a r a le lo  sobre e l  in f e r io r  apoyándose., sobe e l  
compás formado por ? l o s  sem ipuntalez que componen 
una sep a ra ción  que perm ite la  maniobra de m on ta je ,-  
m ientras lo s  arbotan tes quedan embebidos en e l  propio 
la rgu ero  lo n g itu d in a l ,  pudiendo c e r r a r s e  lo s  paneles 
la te r a le s  y  su p erior  por cu a lq u ier  medio de cerram iqi 
to  con ven cion a l o con ven ien te  a l ca so ,com p le tos  o dj.
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v id id o s  por gu ía in term ed ia , a b a t ib le  a l  la rgu ero  
que f a c i l i t a  e l  m ontaje y  ten d id o  de d ich os  c e r r a  
m ien tos.
2 . -  ESTRUCTURA PLEGLABLE PARA MOVIMIENTO DE CARGAS. 
La p resen te  Memoria d e s c r ip t iv a  con sta  de 5 h o ja s -  
numeradas y m ecanografiadas por una s o la  cara  y d i 
b u jos  que la  i lu s t r a n .

MADRID, a 6 de marzo 1984
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