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MEMORIA DESCRIPTIVA

El presente modelo de utilidad hace referencia

a una valvula de seguridad ehpleada para la descarga

y el reintegro de un fluido, tal como aire y/o gas y/o
liquido, aplicable de manera especial a mofores elécﬁricoé
sumergidos.

Los - .iados motores eléctricos, qué tienen fdrma
cilindrica muy c<strecha y alargada, se acoplan a bombas
especiales para la extraccidn del agua del subsuelo.

Debido al empleo, dichos mctores funcionan.
completamente en contacto con el agua, ya sea interiar-
mente como exteriormente. En efecto, exteriormente éon
bafiados por el agua del nivel que se debe extraer del
pozo, mientras que intericrmente se llenan de liquido
que puede ser agﬁa pura o mezcla de agua y aceite emul-
sionable o agua con aditivos antihielo.

Durante el funcionamiento, los motores eléctricos
desarrollan calor, por lo que el liquido contenido se
dilata de modo que el aire contenido se calienta y se
expansiona. Para compensar la dilatacidédn del liquido y
eliminar el cojinete de aire, los motores eléctricos de
este tipo estan provistos de una membrana elistica de
compensacidén y una valvula de-sezuridad. De hecho, cuando
un motor se llena de liguido, éste deftforma la membrana
y en el liquido queda retenida una cierta cantidad de aire.

Cuando el motor entra en funcionamiento, la

valvula descarga el aire desde el interior hacia el

exterior y, cuandc se detiene el motor, 21 mismo se
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enfria y el liquido contenido experimenta una disminu-
cidn de volumen que es compensada por la membrana de

. » . - & - " v - s, ‘-.‘_
compensacion que vuelve a la posicidn primitiva. Si
la compensacidn de la membrana no es suficiente pdrs
crear el equilibrio de la presiones al interior y al

exterior del motor, debe intervenir la valvula que, -

" abriéndose desde el exterior hacia el interior. rein-

teira el liquido que falta hasta el equilibrio.

La valvula tiene también fires de seguridad.

En efecto, en cawus de funcionamientc anormal, la- pre-

Tt e -

a aumentar de modo peligroso, ' pgro

’
N

sién interior podrt
la predisposicién c¢e la valvulz hace que se abra hacia

el exterior descaruindo una pequefia cantidad de liquido
interior que sera reintegrado cuando se produzca el
siguiente enfriamiento del motor..

Las valvulas de la técnica anterior sor valvulas
esvéricas, de aruja, cor caracteristicas similares a las
de Bs valvulas utilizadas para neumaticos, de membrana
y en forma de seta, cuyas ri4lvalas presentan varios
defictcs, tales como los de jue se enve jecen répida-
mente y se obluran con mas facilidad por enarenamiento,
incrustaciones y oxidacién.

Ahora se ha logrado =liminar los citados
defectos, gracias a la valvula objeto del presente
modelce de utilidad, la cual es simple y econdmica
por lo gque se refiere a su construccidn y de facil

aplicacién en el montaje, asi como de sencilla manutericién

y de maxima seguridad y funcionalidad.
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La solucién de los problemas técnicos que

NN
PR Ak

wtan las valvulas convencionales se ha obtenido

realizando una valvula constituida por un cuerpo

.

- R

cilindrico provisto de un orificio de paso dei fluido

e
e LY

que relaciona una pared de¢ fondo de dicho cuerpo “°°

cilindrico con una dsscarga anular prevista sobre

. e

LRI )

. - *
tal cuerpo, en el interior de cuya descarga esta -

ensartado un primer aro de goma provisto de un labio
que se apoya sobre una gared circunferéncial de lé‘;’
descarza anular y es apto para presionar mayormeqt&=
sobre dicha pared o separarse de la misma con los.'!
correspondientes cierre o apertura del orificio ;:'l
través de la descarga anular.

Otras caracteristicas consisten en que 1la

pared de fondo de la citada vilvula es apta para ser

aplicada al carter de motores eléctricos o similares

’

de modo que dicho aro de goma puede estar dispuesto

ernt el interior o al exterior del citado carter y en
que un segundo aro de goma, dotado de un labic, esta
dispuesto en sentido invertido ai del primer aro y

se apoya en una pared circunferencial de un cuerpo,
coaxial y exterior al cuerpo cilindrico, provisto de
un primer orificio de paso del fluido opuestamente
situedo con respecto al orificio del cuerpo cilindrico
y de un segundo orificioc relacionado con el primer
orificio a través del esznacio formado entre el cuerpo
cilindrico y el cuerpo ccoaxial, dentro de cuyo espacio

actian, en sentido contrario, los labios formados en
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dichos dos arus en correspondencia con el orificio
del cuerpo. cilindrico y el segundo orificio de. cuerpo

coaxial. - _ e

La 5iguienteidescripcién, efectuada a tiéﬁio
de ejemplo nc linitativo del presente maodelo de utili-
dad se ilustra en los dibujos adjuntos, en los ques 7]

La figura i ilustra en seccidn un tipo d; ’
motor eléctrico sumergido.

La figura 2 representa en seccidn una véiyula
morcdireccional en la entrada. -

La figura 3 muestra en sezcidn una valvula
monodireccional en la salida.

La figura 4 ilustra en seccidn una valvula
bidireccional.

La valvula -Vl— en cuestidén estia constituida
por un cuerpo cilindrico -1- que presenta una pared
de fondo -2- y esta provisto de un orificio interior
-3- de paso d2l fluido que puede ser aire, gas o
liguido. Se ha previsto una descarga anular -4- dentro
de la cual estd dispuesto el aro de goma -5- provisto
de un labio -6~ que se apoya sobre la pared circun-
ferencial -7- de ia descarga anular -4-. La valvula
asi conformada se puede aplicar al carter -8- de un
motor eléctrico -M- sumergido, de modo que dicho aro
de goma -5- se puede disponer en el interior (fig. 2),
con. la consecuencia de que si la presidn -Pl- ai exte-
rior del carter ~8- es mayor que la pbesién ~PZ— en

el interior del carter, el fluido pasa al interior en
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cuanto el labio -3- se separa de la pared circunferen-
cial ~7-, abriéndose asi el orificio -3- a través de

la descarga anular -4-, , .

En el caso en que la presidn —Pz- en el ¢
’ LR N ]

interior del carter -8- sea mayor que la presién

»es
»

exterior —Fl—, no se produce paso de fluido al exte-
rior porque el labio -6- presiona mayormente sobre "1a°
pared -7-, garantizando el cierre del orificio -3-.

3

Cuando la valvula se aplica al carter -8-'**
. L

segin la disposicidén de la figura 3, es decir, inver-,

tida con respecto a la precedente de la figura 2 , §é,

“ et

produce un funcionamiento a la inversa, o sea que, .,

con presidn exterior —P1~ mayor que la interior —Pg-,
no hay paso y por tanto reintegro del fluido al
interior del carter, mientras que, cuando la presidn
—Pg- en el interior es mayor que la presidn exterior
-Pl—, se produce paso y por tanto descarga del fluido
hacia el exterior.

Para la segufidad de que exista equilibrio
entre las presiones exterior e interior en el motor
eléctrico de este tipo, se pueden aplicar al carter
las dos valvulas descritas, una en la salida y la otra
en la entrada. De otro modo, se puede disponer una
s6la en la salida, recurriendo a otrés medios para
obtener el citado equilibrio, como la posibilidad de
reintegro del fluido a través del eje -9- de dicho
motor -M- que. como se ve en la figura 1, es de forma

alargada y esti provisto del rotor =onvencional -10-
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introducido en el estator -11- fijado al carter -8-.

En el fondo -12- del motor, en la parte opuesta al

eje -9-, ©sta dispuesta la membrana convencional "~"°°°
elastica ~13- apta para compensar, al menos en pqgie"
la dilatacidn del fluido interior, como se ha indicado

anteriormente. R
e L]
- 2% o

Con el fin de tener en una sola valvula la

posibilidad de descarga y reintegro del fluido, tanto

s
*re g

si la presidn interior en el motor es mayor o menor

que la exterior, la valvula —Vl— descrita se ha rea-

. v .

grupado con otra de manera que se ha obtenido una - -

Rl

valvula bidireccional (fig. 4) constituida de 1la hagera

siguiente.

Exteriormente al primer cuerpo cilindric
-1- estad fijado un cuerpo coaxial -.4- provisto de
un primer orifi-io -15- de paso del fluido dispuesto
én una parte opuesta con respecto al orificio -3- y
de un segundo orificio -135- relacionado con el primer
orificio -15- a través del espacio -17-. Sobre el
cuerpo cilindrico -1- estd ensartado un segunde aro
de goma -18- parzlelamente al primer aro -5-. El aro
-18~ esta provisto de un labio ~-19- dispuesto én
sentido invertido al del primer aro -5- y apoyado
sobre la pared circunferencial -20- del cuerpo coaxial
-14-. En el interior del citado espacio -17- actian,
en sentidos opuestos, .los labios -6~ y -19- en corres-
pondencia respectivamente con el orificio -3- del

cuerpc cilindrico -1- y del segundo orificio -15- del




[#1]

10

15

cuerpo coaxial -~14-.

Con la referida disposicidn, cuando la

]
T 2

presidén interior -Pa- es mayor que la presidén exteridr

-Pl-, el fluido circula en todas las direcciones y.,

®

P

presiona siempre mas .el labio -5- contra la pared

-7-, cerrando el orificio -3-. La citada presién ge ]

sl o

manifiesta también sobre el aro -18-, separando asi

el labio -19- de ‘la pared circunferencial -20- de

modo que el segundo orificio -16- se abre y el fluido

E3EY

sale hasta el equilibrio de las presiones. fee

EE S

® v -

Cuando la presidn -P - es mayor que la ..-.

*

presiodn -PZ—, el fluido exterior, a través del segﬁndo
orificio -15-, tiende siempre a cerrar mas el labic
-19- contra la pared -20-. La indicada presidn se

manifiesta sobre el labio -3- con el fluido entrante
a través del orificio -3-, de modo que el fluido pasa,
levantando el labic -8-, a través del primer orificio
-15- y entra en el motor hasta el equilibrio de las
presiones. ‘ ’

Con la presente realizacidn se han resuelto
por completo los problemas técnicos expuestos y a las
caracteristicas y aplicaciones de la valvula en cues-
tidén se poudran aportar variantes o modificaciones sin
apartarse para ello del ambito del presente mocdelo de

vtilidad.
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REIVINDICACTIONES -

Se reivindica como objeto del preseate modelo -

de utilidad; haciendo constar gque a todos los efectogj*
pertinentes se invoca prioridad de 22.1.1982 corres-

pondiente al modelo de utilidad italianoc n@® 20617B/82 .7~

vaf o

l.~ Valvula de seguridad perfeccionada para
la descargza y el reintegrn de un fluido, tal como aire

y/0o Zas y/ o liguido, aplicable al carter de motores

~ Ll

eléctricos sumergidos o similares, caracterizada esemw,’

e ..

cialmente por el hecho de comprender un cuerpo cilin-. *

drico provisto en su interior de un orificio de paso- ",

del fluido gque relaciona una pafed de fondo de dicho cuerpo

con una descarga anular prevista en tal cuerpoc, en el

=

nterior de cuya descdrga esta ensartado un primer aro
de goma provisto de un labio que se apoya sobre una
pared circunferencial de la descarga anular y es apto
para presiocnar mayormente sobre dicha pared o separarse
de la misma con los correspondientes cierre o apertura
del orificio a través de la descarga anular.

2.~ Valvula de seguridad perfeccionada para
la descarga y reintegro de un fluido, segin la reivin-
dicacién 1, caracterizada porque la pared de fondo es
apta para ser aplicada al carter de motcres eléctricos
o similares de modo que dicho aro de goma puede estar
dispuesto en el interior o al exterior del citado carter.

3.~ Valvula de seguridad perfeccionada para

la descarga y reintegro de un fluido, segin la reivindicacién
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1, caracterizada porque comprende un segundo aro de
goma, provisto de un labio, dispuesto en sentido

invertido al del primer aro y que se apoya en una

pared circunferencial de un cuerpo, coaxial y exte-~’

rior al cuerpo cilindrico, provisto de un primer
oéificio de paso del fluido opuestamente situado '@ =
con respecto al orificio del cu:rpo cilindrico y
de un segundo erificio Pelacionadoicon el primer

orificioc a través del espacio formado entre el cuerpo
cilindrico y el cuerpo coaxial, dentro de cuyo espacio

LI

-

acthan, en sentido contrario, los labios formados .em-

dichos dos aros en correspondencia con el orificigjﬁel
cuerpo cilindrico y del sezundo orificio del cu€rpo coaxial .-
4.- Valvula de seguridad perfeccionada para
la descarga y reintegro de un fluido, segin la reivin-
dicacidn 3, caracterizada porque el segundo aro de
7oma esta ensartado sobre el cuerpo cilindrico para-
lelamente al primer aro de goma.
5.- VALVULA DE SEGURIDAD PERFECCIONADA PARA
LA DESCARGA Y EL REINTEGRO DE UN FLUIDO.
Consta la presente memoria descriptiva de diez
paginas mecanografiadas y una lamina de dibujos.
Médx’id, a 5 Prrnn R
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MOTORI ELETTRICIT %9105 S.p.A.
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