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En su. aspecto más general, la  presente invención se 

re fie re  -a unas mejoras en los  d ispositivos que permiten 

actuar eficazmente sobre los  movimientos de un órgano móvil 

que se desplaza en unión de otro órgano, también en moví- 

miento.

Entre las primeras da las aplicaciones para rea liza r  

se encuentran naturalmente las que interesan la  industria 

del automóvil, pudiéndose fácilmente adaptar los  medios 

de la  invención a la  variedad de vehículos creados por d i-  . 

cha industria.

Se puede recurrir a los  medios de la  invención tanto 

para su stitu ir con e llo s  los  órganos de suspensión de un 

vehículo, como para añadirlos a la  suspensión a t itu lo  de 

órganos complementarios.

Se conocen ya d ispositivos que comprenden una o varias 

masas e lásticas dispuestas contra una o ambas caras de un 

pistón móvil, masas que e l pistón comprime o descomprime a l 

desplazarse.

Para que e l  empleo de ta les masas e lásticas tenga toda 

su e fica c ia , es importante e l que estas últimas presenten g * 

un conjunto de características adecuadas tanto en lo que y.

concierne a su composición como a su comportamiento y a su 

duración de serv ic io , siendo éste e l objeto primordial de 

la  presente invención.

1. La materia e lástica  a la  que-se recurre es un cau-
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cho o un elast omero de celdas abiertas que provocan un 

aumento de la  h is té res is .

2. Una masa e lástica  (indicada más adelante con la  

palabra "'antibloque") está dispuesta en e l vehículo de modo 

que trabaja en compresión cuando la  caja sube e impide que 

ésta tenga la  oscilación que tendría en ausencia de dicha 

masa e lá s tica .

3* A dicha masa e lástica  según 2 puede ser asociada 

una segunda masa e lástica  (llamada más adelante "bloque") 

que puede ser de la  misma composición que la  anterior y es­

tar dispuesta para comprimirse a l bajar la  caja del veh í­

culo.

4. Las masas elásticas, de fonaa general c ilin d rica , 

pueden estar constituidas ventajosamente por la  superposi­

ción de elementos en forma de arandelas y por un cilindro 

r íg ido , de diámetro ligeramente in fe r io r  o igual a l diáme­

tro ex terior de las arandelas, para re c ib ir  una de la s  pa­

sas o ambas.

5. Las masas elásticas según 4 están impregnadas en 

un liquido lu brifican te y adhesivo, de viscosidad adecua­

da, que permite aumentar la  h is téres is  de la  masa.

Se comprenderán mejor las características y ventajas 

de la  invención refiriéndose a las  figuras adjuntas y a las 

observaciones que se hacen con respecto a e lla s  y que se 

re fieren  a ejemplos concretos de rea lización  desprovistos 

de todo carácter lim ita tiv o .

La figu ra  1 representa, según una de las  formas de 

rea lización  de la  invención, una masa e lá s tica  de celdas 

abiertas que es comprimida cuando sube la  Caja.

La figura 2. representa un d ispositivo obtenido por la
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adición a l de la  figu ra  1 de una masa e lá s tica  de celdas 

abiertas que trabaja en compresión cuando la  caja baja, es 

decir cuando lo s  muelles son sometidos a fle x ión .

La figura 3 comprende, en previsión de la  impregnación 

de las masas elásticas de celdas abiertas, un cilindro r í ­

gido en e l cual está alojada una de las masas elásticas, 

estando dispuesta la  otra exteriormente con respecto.a d i­

cho c ilin d ro .

La figu ra  4 comprende e l mismo c ilin d ro , dentro del 

cuaH. están reunidas las dos masas e lásticas.

Ln la  figu ra  1, la  masa e lástica  1 está dispuesta en­

tre  e l tren de ruedas y e l chasis mediante los  elementos 

'2 a 9. f¡l' disco 2 sostiene la  masa e lá stica  1 cuya base 

encuentra en é l su superficie de apoyo. Unos montantes 3 

atirantan rígidamente e l disco in fe r io r  2 con respecto a 

un disco superior 4 que un dispositivo de unión 5 acopla 

directamente con e l  chasis.

Para unir la  masa 1 con e l tren del vehículo, se em­

plea un disco 6 solidario de un vastago ríg ido 7 que atra­

viesa axilmente e l disco z con interposición de la  guía 9 

y acoplado con e l  tren de ruedas por su extremo in fe r io r  8.

Los elementos que la  figu ra  Z toma de la  figu ra  1 l l e ­

van las mismas referencias que en esta última.

Los elementos añadidos consisten en.una masa e lástica  

maciza 11 y en un disco de soporte 10, so lidario del vasta­

go m i l  7 que atraviesa las dos masas e lásticas 1 y 11 

(antibloque y b loque).

ñas figuras 3 y 4 representan variantes de las figuras 

anteriores, refiriéndose a la  impregnación de las celdas 

abiertas de las  masas mediante un liquido lu b rifican te .

' '
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En dichas figuras, los montantes J están sustituidos p llf 

por un cilindro ríg ido J' y e l vastago a x il 7 es solidario 

de un pistón 6 que sirve para la  compresión de las masas 

elásticas constituidas por una p ila  de arandelas de materia y y.: 

e lástica  de celdas abiertas, que pueden ser idénticas o d is - re­

tintas en su espesor y composición. !

En la  figu ra  3, la  masa e lástica  1 o "ant i  bloque" está. , ...i'.:
: ,

alojada dentro de un cilindro rígido 3 ', cuyo diámetro in te - ' 

r io r  es igual o ligeramente in fe r io r  a l diámetro de ésta.

La masa e lástica  11, o bloque, se encuentra fuera del c i l in -
11"'.'**

dro. llh':.'

En la  figura 4, e l  cilindro ríg ido 3' contiene las dos 

masas elásticas 1 y 11.

La impregnación de las masas por un líquido lu brifican ­

te adhesivo de viscosidad adecuada (a ce ite  animal o vegeta l, 

por ejemplo) asegura no sólo, e l  engrase del pistón 6 y de su 

vastago 7, sino que aumenta la .h is té re s is  de las masas y 

proporciona una reserva de lubrifican te a l conjunto, prote­

giendo los órganos contra todo desgaste.

La h is téres is  obtenida es naturalmente función:

t!

-.-i *

1) De las características de la  materia empleada (d i­

mensiones y número de las cé lu las);

2.) De la  viscosidad y adherencia del líquido lu b r i f i ­

cante adoptado.

N O' T A .

Los puntos de invención propia y nueva que se presen­

tan para que sean objeto de esta latente de Invención en 

España, por vein te años, son los  siguientes:

i s . -  mejoras introducidas en los  d ispositivos para la  

suspensión de vehículos, que se caracterizan por efectuarse

13 ñR.
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e l amortiguamiento., tanto cuando la  caja del vehículo oaja como 

cuando 3Ube, por medio de una o varias masas e lásticas, consti­

tuidas por caucho, un eíastómetro o una materia p lástica , equi­

valente, de celdas abiertas, con objeto de que se rellenen de 

a ire  y le  que éste sea expelido por la  presión ejercida entre 

caja y  chasis, estando dichas masas e lásticas constituidas pre­

t e r í  bleaente por una p ila  de arandelas.

2.S.- mejoras según punto 1%, que se caracterizan porque 

una de las masas puede ser u tilizada  sola, dispuesta entre e l 

tren ne ruedas y e l chasis, debido a i r  montada soore un disco 

in fe r io r , unido a otro superior acoplado a l chasis por medio de 

unos tiran tes, estando la  masa e lá stica  acoplada a l tren de rue­

das por un disío que posee en su cara superior y que está unido 

a un vástago que atraviesa axilmente la  masa y se une a l e je de 

ruedas, consiguiéndose de este modo efectuar e l amortiguamiento 

cuando la caja suoe.

j s . -  mejoras según punto ls ,  que se caracterizan porque e l 

conjunt) puede añadirse otra masa elástica , dispuesta entre e l 

disco sobre e l que va montada la  primera masa y otro disco so­

lid a r io  del vástago a x il sujeto a l tren de ruedas, de modo que 

esta segunda masa trabaja a compresión cuando la  caja baja.

43.- mejoras según punto 13, caracterizadas porque una de 

lasmasas elásticas está' alojada dentro de un cilindro r íg ido , 

de diámetro in te r io r  igual o ligeramente in fe r io r  a l de la  masa, 

encontrándose fuera del cilindro y en su cara in fe r io r  la  otía 

masa e lástica , estando amoas masas impregnadas de un líquido lu ­

bricante y adhesivo de viscosidad adecuada,, que puede ser aceite 

vegetal o mineral, que no ejerza  acción sobre el caucho s i son 

masas elásticas, o cualquier líquido provisto de lubricante su­

fic ie n te , en e l caso del empleomde un elastómetro de s ín tesis,

r r
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Hiendo la  hisuéresis obtenida función de las características de 

la  masa empleada, del número de.celdas, de la  viscosidad y de la  

adherencia del liqu ido lu brifican te empleado.

52..- mejoras según punto ia , caracterizadasporque las dos 

masas elásticas están alojadas dentro del c ilindro r íg id o , es­

tando separadas por un émoolo que, unido a un e je  sujeto a l tren 

de ruedas, comprime una u otra masa, según suba o b^je la  caja 

del vehículo, a la  cuál se une la  parte superior del c ilin d ro .

1

i

¿s„— ''mUJOñAtS IhTiíODUOlnAS En LOS LlbFOdlTlVOS FAMA La. bUs— 

rñhblON bh VÜH10ÜL0S--, todo ta l y aonforme se describe en En pre­

sente memoria, la  cual consta de 15/ lineas y a t ítu lo  de ejemplo;^,; 

se representa en lo s  adjuntos dibujos.
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