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Memoria descriptiva de un Modelo de Utilidad en exclusiva
para Espafia, que por "CADENA PERFECCIONADA, TARA VEHICULOS", se solicita poy
veinte afios a favor de D. VIRGILIO ECHAURI SENOSIAIH, de acuerdo con las Le-
yes vigentes sobre Propiedad Industrial, pudiéndose, de acuerdo con los Con-
venios Internacionales sobre la materia, extender esta solicitud a otros pai-

ses reivindicando la misma Prioridad.

La presente invencién trata de una nueva cadena para vehicu-
los, de las aplicables para circular con nieve, Melé o similares.

Uno de los principales inconvenientes de las cadenas conven-
cionales es su dificultad de montaje.

Otro de los inconvenientes destacados en las cadenas conven-
clénales es que, generalmente, se requiere un tipo de cadena para ”~cada tipo
de rueda.

Se trata pues de idear una nueva cadena que resalte-de monta-
je mas sencillo y pueda ser utilizada, una misma cadena, para ruedas de distin-
to diametro, dentro de unos margenes en los que estan incluidos todos o la ma-
yor parte de los vehiculos de un mismo tipo (se requerira, por ejemplo, una ca-
dena para todos los vehiculos "turismos" y otra para todos los vehi-onlos "camio-
nes y autobuses" si bien cada tipo de"turismo" utiliza ruedas de diametro dife-
r te, y lo mismo ocurre con cada tipo de "camion" o cada tipo de -'autobus").

A tal fin, la cadena de la invencion se constituye por:

a) un plato con una pluralidad de resaltes orificados longi-
tudinalmente ubicados en ndmero impar y disposicion radial en una de sus caras,
en cada uno de los cuales se montan, sin movimiento axial,

b) unos ejes susceptibles de girar y que, a su \cz, son por-
tadores dé,

c) unas, porciones de configuracién genirica en "L" con uno
de sus lados coaxial al eje y cuyo otro lado se «iapta ira... .realmente al con-

torno de la rueda,

d) medios de unién no rigida cune eada porcion en "L" y su ejt
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e) medios de unién entre cada cadena yrla Propia rueda del B
vehicu]o,‘

f) medios actuadores, para €l montaje Jde la cadecna en éu rue-
da. |

Seglin una caracterfstica particular de la invencién, cada una

de las citadas porciones en "L" es constituida en un cuerps filiforme grueso,’

de configuracién monopieza y doblado sobre sf mismo que define en su lado ma-—

yor coaxial al correspondiente eje sendas auwplias concavidades en "V" y dispo-
sicién simétrica en funciones de muelleo y anti-giro al adosarse a la cara ex-

terior de la ruecda.

Seghin otra caracterfstica particular de la invencién, los me~

dios de unién no rigida entre cada porcién y su eje son una cabezasrdstada soli-

daria a la porcién en "L" y que rosca en un orificio ciego previsto axialmente

~ -

en el eje; de modo que, girando los ejes y manteniéndose sin giro Tas Pporciones
en "L" se provoca un movimiento radisl de éstas respecto al plate para el mon-

taje o desmontaje de la cadena en su rueda,

Seglin otra caracterfstica particular de 1la invencidén, los me-
n.&'..

dics actuadores para el montaje de la cadena en su rusda son uncs pifiones céni-

- .

cos solidarios a cada eje y que engranan e¢n una corcna dentada que ~dafine un

L S

alojamiento central por el cual es actuado en giro, en orden a proyorar el giro

~

simultdneo y sincronizado.de los ejes. SR

~
LSRN

Segfin otra cafacteristica particular de la invencién, los me-
dios de unién entre cédena y rueda son unos orificios previstes en el plato v
unos tornillos que, alojdndose en dichos orificios, roscan en la cabeza de los
tornillos standard que sujetan la rueda, y que al e¢fecto llevan practicade en
su cabeza el correspondicnte orificie ciego rescado.

Segiin otra cardctcrislica‘parrjcu]ar de 12 invencién, los me-
dios de unién entre cadena y 1riwda son unas conformacicncs en rancho previstas
en el extremo de cada una de las citadas popejones on LM v gue se abrazin a la

rueda por Su cara interna.
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Para comprender mejor el objeto de la presente invencién se
representa en los planos una forma preferente de realizacién préctica, suscep~ "

tible de cambios accesorios que no desvirtéen su fTundamento.

La figura 1 representa uns vista csquemdtica en. planta de -unm;

cadena segfin la invencién. ' : , S

En ecsta f:gura se ha representado una seccién parcial a unn

de sus resaltes orificados (11) para observar el montaje en el del eje (3) y

la forma de unién no riglda entre dicho eje y su correspondiente porcién en "Lﬁf
(2).

' La figura 2 representa una vista esquemdtica en perfil corres;

pordicente a la figura 1.

la figura 3 representa una vista esquecmdtica en'depalle del

-7 .

brazo menor (2b) dec la porcmén en "L" (2) con su conformacibén en gancho (24])

que constituye, para una realizacifn prdctica, los medios de unién entre cade-

.- -

« " T

na y rueda,
la figura 4 representa una vistz esquemdtica en detalle y con
una seccién parcial, de la unién entre tornillos standard (7) que sujetan la

ruocda v tornillos (0), que sujetan la cadena a la rueda, roscando -8R-unos ori-—

ficios ciegos (71) de ellos. : T

. .

S e

La presente invencién trata de una cadena para vehicules, de

.-~

las aplicables para circular con nieve, hielo o similares, y que,. fundamental-
mente, se constituye.por un plato (1) y unas porciones (2)relaciéﬁédas con €1
¥y provistas de un movimiento radial y de giro respecto a dicho plato (1).

Fl plato (1) define en una de sus caras, gue posicionalmente
serd la exterior, un nfmero impar de resaltes (11) orificados longitudinalmente.

En el orificio dc cada une de dichos resaltes (11) se menta

‘un eje (3). Dicho montaje sc¢ realiza sin desplazamiento axial, pero con libre

movimiento de giro por una arandela abicrta (5), que se aloja en scndos semi-caje
dos previstos enfrentadamente en el perfmetro interior de los resaltes (11) y en

cl perfmetro exterior ac los eje: (3).



Cada eje (3) lleva también en uno de sus extremos un pifién

-cénico (32) solidario, y en su otro extremo un orificio axial, (31), ciego vy

roscado.

n Los pifiones coénicos (32) de los ejes (3) engranan en una co- ~

l_lt . " * 1 1 " .
95 rofa dentada (4); ubicada centralmente en el plato (1), con libre giro respec- '3

to a él y con conformaciones (41) P~ra ser actuada en giro provocando el giro
de los ejes (3) simultanea y sincronizadamente.

En el orificio axial (31) de cada eje (3) se monta una por-
cién (2).

100 Cada porciéon (2) es de configuracién genérica en "L", consti-
tuida en material filiforme grueso y doblado sobre si mismo. EIl brazo mayor (2a)
lleva en su extremo una cabeza (23), soldada y roscada, que se aloja/Zén el ori-
ficic roscado (31) del correspondiente eje (3). Este brazo (2a) define dos con-
formaciones (21), (22), en "V" y disposicién simétrica, en funciones de'muelleo

105 y anti-giro, el muelleo se realiza por compresion elastica de sus conformacio-
nes (21), (22) y el anti-giro se realiza por apoyo de estas conformaciones (21),
(22) en la cara externa de la rueda. -

Con ello, un movimiento de giro-del eje (3) provee?*.un despla-
zamiento axial de las porciones en "L" respecto al plato (1), para montar o des-

110 montar -segun el sentido del desplazamiento- la cadena en su rueda.-. -

El brazo menor (2b) lleva superficie no lisa, con ondulacio-
nes (24) para adaptarse al contorno de la rueda y aumentar su rugosidad, en or-
den a lograr una mayor adherencia.

La cadena de la invencidon se completa con medios de union en-

115 tre cada cadena y la propia rueda del vehiculo.

Estos medios son, para una realizacién préactica, unos orifi-
cios (12) previstos en el plato (1), en algunos de ios cuales se alojan unos
tornillos (6) (se alojaran en unos u otros orificios (12) segun el tipo de rue-
da). Estos tornillos (6) roscan en unos orificios (71) practicados en los torni-

120 llos (7) standard que sujeten la tueda.
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P K El montaje de la cadena en su rueda también puede realizar-;'.-.;
o\ sem en una soluciéon alternativa, practicando unas conformaciones en gancho"?
(241) en el extremo del brazo menor (2b) de cada una de las citadas porcio- *

hy';- bes en "L" (2). Dichas confomjaciones,abrazan a la rueda por su cara ititérna~im

g
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~torno de la rueda,

REIVINDICACIONES

1.~ Cadena perfeccionada, para vehficulos, caracterizada por-

que se constituye por: ‘ . S s

a) un plafo con una pluralidad de resaites orificﬁdes'lbngi;?
tudinalmente ubicados en nﬁmerb impar y disposicién radial en unma de sus_caiis,
en cada uno de los cuales se montan, sin movimiento axial, -

b) uncs ejes susceptibles de girar y que, a su vez, s&n por-
tadores de, ‘

c) unas porciones de configuracién genérica en "L" con uno

de sus lados coaxial al eje ¥ cuyo otro lado se adapta transversalmente al con-

d) medios de unién no rigide entre cada porcién en "L y su

eje,

[y¢]

medios de unién entre cada cadena y la propia,rueda del
vehiculo,

f) medios actuadores, para el montaje de la cadena en su ruve-—

2.- Cadena perfeccionada para vehficulos, segln reii{hdicacién
anterior, caracterizada perque cada una de las citadas porciones eﬁ‘%ﬁﬂ es cons-
tituida en un cuerpo filiforme grueso, de configuracién monopieza &:ééblado s0-" ~
bre sf mismo que define en su lado major coaxial al correspondiente'ejg seridas
amplias concavidades en "V¥ y disposicién simétrica en funciones de muelleo y
anti;giro al adosarse a la cara exterior de la rueda,

3.- Cadena perfeccionada para vehfculos, segin reivindicacio-
nes anteriores, caracterizada porque los medios de unién no rigida entre cada
porcién y su eje son una cabeza roscada solidaria a la porcién ¢n "L" y que ros-
ca en un orificio cicgo previsto axialmente en el e¢je; de modo que, girando 105
ejes y manteniéndose sin giro las porciones en "L' se provoca un movimiento ra-
dial de 6éstas rcspecto.al plato para c)l nontaje o desmontaje de la cadena en su

rucda,



4 .- Cadena perfeccionada para vehiculos, segUn reivinaicacio#3
nes anteriores, caracterizada porque los medios actuadores para el montaje de .;
la cadena en su rueda son unos pifiones coénicos solidarios a cada eje y que en-
granan en uUna corona dentada que define un alojamiento central por el cual es ,'t
actuado en giro, en orden a provocar el giro simultaneo y sincronizado de los ri
ejes.

5. - Cadena perfeccionada para vehiculos, segu
nes anteriores, caracterizada porque los medios de unién entre cadena y rueda
son unes orificios previstos en el plato y unos tornillos que, alojandose en
dichos orificios, roscan en la cabeza de los tornillos standard que sujetan la

rueda, y que al efecto llevan practicado en su cabeza el correspondiente orifi-

cio ciego roscado.

6. - Cadena perfeccionada para vehiculos, segui
nes una a cuatro, caracterizada porque los medios de unién entre cadena y rue-
da son unas conformaciones en gancho previstas en el extremo de cada une de las
citadas porciones en "L" y que se abrazan a la rueda por su cara interna.

7 .- CADENA PERFECCIONADA PARA VEHICULOS.

Tal como se he. descrito en la presente memoria de ocho hojas
y sus planos anexos.

Madrid,
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