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Memoria d escrip tiva  de un Modelo de U tilid ad  en exclusiva  

para España, que por "CADENA PERFECCIONADA, TARA VEHICULOS", se s o l ic i t a  poy 

ve in te  años a fa vo r de D. VIRGILIO ECHAURI SENOSIAIH, de acuerdo con la s  Le­

yes v igen tes  sobre Propiedad In d u s tr ia l, pudiéndose, de acuerdo con lo s  Con­

venios In ternaciona les  sobre la  m ateria, extender esta s o lic itu d  a o tros  paí­

ses reivindicando la  misma Prioridad.

La presente invención tra ta  de una nueva cadena para vehícu­

lo s ,  de la s  ap licab les  para c ircu la r  con n ieve , M e ló  o s im ila res .

Uno de lo s  p rin c ipa les  inconvenientes de las  cadenas conven­

cionales es su d if ic u lta d  de montaje.

Otro de lo s  inconvenientes destacados en la s  cadenas conven- 

clónales es que, generalmente, se requ iere un tipo de cadena para ^cada tip o  

de rueda.

Se tra ta  pues de id ear una nueva cadena que resa lte -d e  monta- 

je  más s e n c il lo  y pueda ser u t iliz a d a , una misma cadena, para ruedas de d is t in ­

to diámetro, dentro de unos márgenes en lo s  que están in c lu idos todos o la  ma­

yor parte de lo s  veh ícu los de un mismo t ip o  (se requ erirá , por ejem plo, una ca­

dena para todos lo s  veh ícu los "turism os" y otra para todos lo s  vehí-onlos "camio­

nes y autobuses" s i bien cada tipo de"turism o" u t i l iz a  ruedas de diámetro d i f e -  

r  te ,  y lo  mismo ocurre con cada tipo  de "camión" o cada tipo  de -'autobús").

A t a l  f i n ,  la  cadena de la  invención se constituye por:

a ) un p la to  con una p lu ra lidad  de re sa lte s  o r if ic a d o s  lo n g i­

tudinalmente ubicados en número impar y d isposic ión  ra d ia l en una de sus caras, 

en cada uno de lo s  cuales se montan, sin  movimiento a x ia l,

b) unos e je s  susceptib les de g ira r  y que, a su \cz, son por­

tadores dé,

c ) unas, porciones de configuración gen ír ica  en "L" con uno

de sus lados coax ia l a l e je  y cuyo otro lado se «íap ta  ira... .realmente a l  con­

torno de la  rueda,

d) medios de unión no r íg id a30 cune eada porción en "L " y su ejt
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vehículo,

da.

e) medios de unión entre cada cadena y la propia rueda del

f )  medios actuadorcs, para e l montaje de la  cadena en su rue-

Segón una característica particular de la invención, cada una 

de las citadas porciones en "L" es constituida en un cuerpo filiform e grueso, 

de configuración monopieza y doblado sobre sí mismo que define en su lado ma­

yor coaxial a l correspondiente eje sendas amplias concavidades en "V" y dispo­

sición simétrica en funciones de muelleo y anti-giro a l adosarse a la cara ex­

terior de la rueda.

Según otra característica particular áe la invención, los me­

dios de unión no rígida entre cada porción y su eje son una cabezal .restada so li­

daria a la  porción en "L" y que rosca en un orific io  ciego previsto axialmente 

en e l e je ; de modo que, girando los ejes y manteniéndose sin giro las  porciones 

en "L" se provoca un movimiento radial de éstas respecto al plato para e l mon­

taje o desmontaje de la  cadena en su rueda.

Según otra característica particular de la invención, los me­

dios actüadores para el montaje de la  cadena en su rueda son unos piñones cóni- 

eos solidarios a cada eje y que engranan en una corona dentada que''define un 

alojantiento central por e l cual es actuado en giro, en orden a provocar e l giro 

simultáneo y sincronizado.de los ejes.

Según otra característica particular de la invención, los me­

dios de unión entre cadena y rueda son unos o rific ios previstos en e l plato y 

unos tornillos que, alojándose en dichos o rific ios , roscan en la cabeza de los 

tornillos standard que sujetan la rueda, y que al efecto llevan practicado en 

su cabeza e l correspondiente o rific io  ciego roscado.

Según otra característica particular de la invención, los me­

dios de unión entre cadena y rueda son unas conformaciones en gancho previstas 

en el extremo de cada una de las citadas porciones en "L" y que se abrazan a la  

rueda por su cara interna.
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Paya comprender mejor e l objeto de la  presente invención se ig 

representa en los planos una forma preferente de realización práctica, suscep­

tib le  de cambios accesorios que no desvirtúen su fundamento.

La figura i representa una vista esquemática en planta de una- 

65 cadena según la invención.

En esta figura se ha representado una sección parcial a uno  ̂

de sus resaltes orificados (11) para observar e l montaje en e l del eje (3 ) y ' 

la  forma de unión no rígida entre dicho eje y su correspondiente porción en "L" 

(2).
70 La figura 2 representa una vista esquemática en p e r fil corres­

pondiente a la figura 1 .

La figura 3 representa, una vista esquemática en* detalle del 

brazo menor ( 2b) de la porción en "L" ( 2 ) con su conformación en gancho ( 24 1) 

que constituye, para una realización práctica, los medios de unión entre cade- 

75 na y rueda. * * '

La figura 4 representa una vista esquemática en detalle y con 

una sección parcial, de i a unión entre torn illos standard (/ ) que sujetan la  

rueda y torn illos (ó ), que sujetan la cadena a la rueda, roscando-sn-unos o ri­

fic ios ciegos (/ l )  de e llo s . *, * -

SO La presente invención trata de una cadena para -vehículos, de

las aplicables para circular con nieve, hielo o similares, y que, .fundamental­

mente, se constituye por un plato ( l )  y unas porciones (2)relaci6Mdas con ól 

y provistas de un movimiento radial y de giro respecto a dicho plato (1 ).

El plato ( l )  define en una de sus caras, que posicionalmente 

5̂ será la exterior, un número impar do resaltes ( l l )  orificados longitudinalmente.

En el o rific io  de cada uno de dichos resaltes (11) se monta 

un eje (3 ).  Dicho montaje se realiza sin desplazamiento ax ia l, pero eon libre  

movimiento de giro por una arandela abierta (5 ), que se aloja en sendos semi-caje 

dos previstos enfrentadamente en el perímetro interior de los resaltes (11) y en 

el perímetro exterior dr los eje. (3 ).90
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Cada e je  (3 ) l le v a  también en uno de sus extremos un piñén 

-cónico (32 ) s o lid a r io ,  y en su otro  extremo un o r i f i c i o  a x ia l ,  (3 1 ), c iego  y

roscado.
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^  Los piñones cónicos (32) de lo s  e je s  (3 )  engranan en una co- ^
'-"t* . ' * ' ' ' .
roña dentada (4 ) ;  ubicada centralmente en e l  p lato  (1 ) ,  con l íb r e  g iro  respec- '3$

to a é l  y con conformaciones ( 4 1 ) P^ra ser actuada en g ir o  provocando e l  g iro  

de lo s  e je s  (3 )  simultánea y sincronizadamente.

En e l  o r i f i c i o  a x ia l (31 ) de cada e je  (3 )  se monta una por­

ción (2 ).

Cada porción  (2 ) es de con figuración  genérica en "L " , con sti­

tuida en m ateria l f i l i fo r m e  grueso y doblado sobre s i mismo. E l brazo mayor (2a ) 

lle v a  en su extremo una cabeza ( 23 ) ,  soldada y roscada, que se a lo já/én  e l  o r i -  

f i c i c  roscado (31) del correspondiente e je  (3 ) .  Este brazo (2a ) define dos con­

formaciones (2 1 ), (2 2 ), en "V" y d ispos ic ión  sim étrica , en funciones de'm uelleo 

y a n t i-g ir o ,  e l  muelleo se re a liz a  por compresión e lá s t ic a  de sus conformacio­

nes (21 ), (22 ) y e l  a n t i-g iro  se re a liz a  por apoyo de estas conformaciones (2 1 ), 

(22) en la  cara externa de la  rueda. -

Con e l l o ,  un movimiento de g ir o -d e l e je  ( 3 )  provee?*.un despla­

zamiento a x ia l de la s  porciones en "L" respecto a l p la to  (1 ) ,  para montar o des­

montar -según e l  sentido d e l desplazamiento- la  cadena en su rueda.-. -

El brazo menor (2b) l le v a  su p erfic ie  no l i s a ,  con ondulacio­

nes ( 24) para adaptarse a l  contorno de la  rueda y aumentar su rugosidad, en o r­

den a lo g ra r  una mayor adherencia.

La cadena de la  invención se completa con medios de unión en­

tre  cada cadena y la  propia rueda del veh ícu lo .

Estos medios son, para una rea liza c ió n  p rá c tica , unos o r i f i ­

c ios (12) p rev is to s  en e l  p la to  (1 ) ,  en algunos de io s  cuales se a lo jan  unos 

to rn i l lo s  (6 ) (se  a lo ja rán  en unos u o tros  o r i f i c io s  (12 ) según e l  tip o  de rue­

da). Estos to rn il lo s  (6 ) roscan en unos o r i f i c i o s  (71 ) practicados en lo s  to rn i­

l lo s  (7 ) standard que sujeten la tueda.
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El montaje de la  cadena en su rueda también puede realizar-;'.-.; 

sem en una solución  a lte rn a t iv a , practicando unas conformaciones en gancho"? 

(241) en e l  extremo del brazo menor (2b ) de cada una de la s  citadas p o rc io - * 

bes en "L "  ( 2 ) .  Dicha s confom jaciones,abrazan a la  rueda por su cara ititérná^iM



1 .-  Cadena perfeccionada, para vehículos, caracterizada por­

que se constituye por: * -..y...,

a ) un plato con una pluralidad de resaltes orificados longi— p 

tudinalmente ubicados en numero impar y disposición rad ia l en una de sus cafas, ^  

en cada uno de los cuales se montan, sin movimiento ax ia l,

b) unes ejes susceptibles de girar y que, a su vez, son por­

tadores de,

c) unas porciones de configuración genérica eñ "L" con uno

de sus lados coaxial a l eje y cuyo otro lado se adapta transversalmente a l con­

torno de la  rueda,

d) medios de unión no rígida entre cada porción en *'L" y su

eje,

vehículo,

da.

e) medios de unión entre cada cadena y la  propia,rueda del

f )  medios actuadores, para e l montaje de la  cadena en su rue­

2. -  Cadena perfeccionada para vehículos, según reivindicación 

anterior, caracterizada porque cada una de las citadas porciones en "]É' es cons­

tituida en un cuerpo filiform e grueso, de configuración monopieza y doblado so­

bre si mismo que define en su lado mayor coaxial al correspondiente' eje sendas 

amplias concavidades en "V" y disposición simétrica en funciones de muelleo y 

anti-giro a l adosarse a la cara exterior de la  rueda.

3. -  Cadena perfeccionada para veMculos, según reivindicacio­

nes anteriores, caracterizada porque los medios de unión no rígida entre cada 

porción y su eje son una cabeza roscada solidaria a la porción en "L" y que ros­

ca en un o r ific io  ciego previsto axialmcnte en e l eje^ de modo que, girando los 

ejes y manteniéndose sin giro las porciones en "L" se provoca un movimiento ra­

dial de éstas respecto al plato para el montaje o desmontaje de la cadena en su

rueda.



4 . -  Cadena perfeccionada para veh ícu los , según re iv in á ica c io # 3  

nes a n te r io res , caracterizada porque lo s  medios actuadores para e l  montaje de . ;

granan en úna corona dentada que defin e un alojam iento cen tra l por e l  cual es ,'t 

actuado en g ir o ,  en orden a provocar e l  g ir o  simultáneo y sincronizado de lo s  ri 

e je s .

5 . -  Cadena perfeccionada para veh ícu los , según re iv in d ic a c io ­

nes a n te r io re s , caracterizada  porque lo s  medios de unión entre cadena y  rueda 

son unes o r i f i c i o s  p rev is to s  en e l  p la to  y  unos to rn i l lo s  que, alojándose en 

dichos o r i f i c i o s ,  roscan en la  cabeza de lo s  to rn il lo s  standard que su jetan  la  

rueda, y que a l e fe c to  lle v a n  practicado en su cabeza e l  correspondiente o r i f i ­

cio c iego roscado.

6 . -  Cadena perfeccionada para veh ícu los , según r e iv in d ic a c io ­

nes una a cuatro, caracterizada porque lo s  medios de unión entre cadena y rue­

da son unas conformaciones en gancho p rev is ta s  e.n e l  extremo de cada une de la s  

citadas porciones en "L " y que se abrazan a la  rueda por su cara in terna .

la  cadena en su rueda son unos piñones cónicos s o lid a r io s  a cada e je  y que en­

7 .-  CADENA PERFECCIONADA PARA VEHICULOS.

Tal como se he. d escr ito  en la  presente memoria de ocho hojas

y sus planos anexos.

Madrid,
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