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Hemoria Descriptiva
Esta patente se refiere a un mecanismo de direcciln

para vehiculos de motor, con columna o husille dividido,

cuyas partes, al rebasar un determinado par, se mueven re-
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ciprocamente y regulan un servomotor hidrdulico de. direc-.
cida por medio de vdlvulas anulares concéntricas gl hu- :
sillo y que cubren las caras frontales.

» TLa presente patente tiene por objeto simplificar
la sonstruccidn de tales mecanismos de direccidn, princi=
palmente suprimiendo mplestas transmisiones de palanca
y otros elementos transmisores. ,

' Una caraoteristica esencial del presente mecanis-
mo consiste en que los cuerpos de vdlvula de los émbolos
anulares se hacen huecos, y se apoyan por un lado en to-
pes fijos en un casquillo de direccién, y por otro, median-
te resortes, direéta o indirectamente en la parte mévil
del husillo.

En un mecanismo de direccidn conocido, los anillos
de vdlvula se disponen fijos en el tubo deslizable, con lo
que se transporta la flexibilidad necesaria a unos discos
anulares eldsticos. Pero estos discos se agrietan con fa~
oilidad, y al cedor rozan las oaras frontales. Como los
discos de membrana tienen que ser relativemente grandes,
1a v{lvula ocupa ademds mucho espacio.

Todos estos inconvenientes se suprimen en el meca=
nisno deﬁesta patente, La construceidn se hace compacta;
y el desgaste se evita casi por completos )

Segﬁn.ofra particularidad del mecanismo objeto de
la patente, los €mbolos huecos vén insertos en el casqui-
1llo, que se apoya axlalmente en la parte desplazable del

husillo, entre collares o aros provistos con preferencia

de cojinetes de bolas, El casguillo se puede montar‘con

cierta holgura radial sobre el husillo de direccidn; asf

no 3s de temer gque éste deforme el casquillo, por lo gque
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la vdlvula funciona con gran exactitud.
Para hacer posible la direccién mecénica en caso

de fallar el motor hidrdulico, otra peculiaridad del me-

canismo consiste en que las caras frontales forman en el

cilindro de direccién o en los manguitos unos topes en los

que se apoyan los émbolos huecos si no funciona el servo-
motor. _ :

El funcionamiento satisfactorio de la vdlvula exi-
ge ademés que, segin otra caracterfstica del mecanismo, la

caral anular de entrada de aceite sea mds ancha que la

En un mecanismo de direccidn de 'esta clase, en el
que la parte movida del hueillo lleva un tornillo sin fin
que por medio de bolas_girétorias y una tuerca dispuesta.
sobre ellas impulsa un 4rbol al girar el husillo, es par-
ticularmente ventajosa la combinacidén de las siguientes
condiciones que ofrece el presente mecanismo:

a) Las dos partes del husillo de direccién estén
unidas dirg@tamente entre s{, sin piezas agregadas sobre
el tornillo; y ' -

b) Ia rosca se ha dispuesto exteriomente en la
parte movida del husillo, asegurada de manera conocida
contra movimientos longitudinales y fijada al tornillo

sin fin, junto a la parte motriz del mismo, y ésta 1leba
fijada una tuerca hueca gue ajusta en la rosca. k
Haciendo el husillo en dos partes, la inferior sin
movimiepto longitudinal, se consigue que las breves sacu~
didas de reaccidn procedentes de las ruedas directrices no

hagan girar el husillo por mediacién de la tuerca sind
cuando la parte mdvil del husillo abra las vélvulas de ma=
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nicbra ocon ayuda de la rosca. Con ello no sélo se evita
que vibren las vdlvulas, siné que se consigue hacer im-
perceptibles en el volante las sacudidas de reaccién.

En un mecanismo de direccidn del tipo descrito,
en el que el eje lleva un segmento de dientes rectos de |
altura continuamente variable, ¥y que engranan en una cre-
mallera de la tuerca de direccién que coopera ocon el tor-

nillo, ha resultado asimismo muy ventajoso formar los

‘dientes del segmento de manera oconocida, con une fresa

helicoidal normsl, y achaflanar las cabezas de los dien=-
tes del segmento y de la cremallera de la tuerca, apro= |
ximadamente desde su mitad, en direccidén méds bien parale=
la a la 1fnea media del #rbol de conduccién. Ias cabezas
achaflanadas de los engrenajes obtenidos en fresadoras
helicoidaleé normales impiden que se atasquen por desli-
zamiento longitudinal del drboles Este aohafianado supri~
me precisamente las porciones de los dientes que de otro
modo impedirfan una rotacién suave, yvétenﬁa el roce de
deslizamiento del engranaje, que no puede suprimirse del
$odo. ILa maroha del mecanismo es mds sencilla, y se apro=~
vechan por completo las ventajas de las bolas giratorias
dispuestas entre la tuerca y la rosca del husillo.

BEn la oremallera, es preferible que los dos huecos
extornos sean algo mds anchos que el cemtrale

Otros pormenores, ventajas ¥y caracter{sticas im-
portantes se apreoiardén por la siguiente descripcidn del
ﬁecanismo, con referencla a los adjuntos planos de un ejem-
plo de realizacidn, en los cuales indican;

Le fige 1, un mecanismo de direccidn visto en sec-
oién por la lfnea media del bhusillo o columna de dirececidn ,
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La fig. 2, una seccidn transversal del mecanismo

de la figura 1, por la 1{nea II-II de dicha figura.

Ia f£igs 3, una seccidn de la caja del mecanismo

de direceién, por la lfnea III-III de la figura 1; ¥

Las figs. 4 7 5, dos secciones longitudinales del

cérter de direcoién, con 10s elementos del mecanismo en

otras dos posiciones.

En la caja ~l- del meoanismo se dispone giratorio

el husillo o columna de direcoidn -2-‘de maners usual, por

medio de dos cojinetes de bolas -3~ y -4~. EL cojinete

-4~ puede ajustarse 1ongitudina1mente con ayuda de un cas~

quillo -5~ atornillado en la caja <l-, El1 segmento de la

parte movida -2- del husillo situado entre los cojinetes

-3~ y =4~ se hace en forma de rosca -6~, que recorre sobre

dos hileras de bolas giratorias la tuerca -T-, de perfil

eseancialmente rectangular,

En la caja -1-, la parte movida -2- del husillo

se sruza con el &rbol de dixeooi&n -8-. Como se aprecia

en la figura 2, este {rbol -8- presenta un soporte termi=

nal =9~ en forma de casquillo, dispuesto en una fapa =10=

‘que cubre una abertura de montaje del cdrter -1-, Un tor=

nillo -11- que atraviesa la tapa -10- conodntricemente

al {rbol <8~ empuja el extremo de éste, y permite asi su

ajuste longitudinal., E1 extremo sobressliente del £rbol

~8= lleva la palanca de direoci6n habitual, no represenn

tada, Dentro de la caja -1=, el drbol de direccidn =82

lleva un segmento de direccidn =12-<,

Por el lado enfrentado al segmento -12-, la tuer=

ca -7~ tiene dientes rectos -13=, inclinados en direceidn

a la 1fnea media del £xrbol -8-,

El segmento -12- forma
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parte de un cono que presenta su base al tornillo regula-

doxr -11-. El segmento -12- tiene un dentado -1l4- recti-

ficado en progresién contfmua, y que engrana con los dien:

tes =13- de la tuerca -T-+ El dentado -14- del segmento es

- noymal, con preferencia de ehvolvente, obtenido en una

fresadora helicoidal normal. Ias cabezas de los dientes '
=14~ del segmento y ~13= de la cremallera estdn achaflanas
dos casi desde la mitad de su longitud y paralelamente a
la 1fnea media del drbol =8=, Estos achaflanados se apre=
cien bien en -15< y ~16£’(f1g; 2)e , |

Como muestra la figura 1, en la caja -1- se ha aoo—
plado un cfrter de direccién -17<, atravesado por la co=
lumna de direccidn que lleva el volante, no representadoo
Dicha columna se compone de dos partes, una motriz -18-

y otra movida -2-. En el lado del cﬁrte; 217= opuesto a
la caja -1~ se ha dispuesto una brida 419-, provista como
de costumbre de un tubo protector =20~ La parte movida
-2- del husillo presenta una rosca -21- en el extremo pr6-
ximo a la parte motriz =18-, y ésta lleva una tuerca que
ajusta en dicha rosca. ' ':

La parte motriz‘-léé'del husillo puede moverse lon-
git'udinaimenté y en sentido radial; la rosca -21- ciel ex?
tremo contiguo a la caja 415.19 sirvé de apoyo, y el apo%;
yo préximo al volante (no representado) puede ser de cuaI%

quisr tipo conocido, Ia transmisién del movimiento longis

tudinal o axil de la parte motriz 18> del hmsillo & los

drganos de direcoidn alojados en ol cérter =17- se efectia
a través de dos cojinetes -22-, -232 de bolas o de rodillos,
Entre dos anillos don un reborde de -24-, -25-, configura=

dos a la vez como anillos de soporte, v dispuesto un man=




B N AT

B

10

15

25

30

gulto -26-, que rodea con holgura la parte motriz -18-
dell husillo. Ios anillos =24=, =25~ pueden desligarse‘
longitudinalmente sobre unos casquillos -27-, -28=, fi-
Jos en el ofrter =17- que sirve de cilindro de direccidn.

Entre los casquillos -27-, =28=, en el cilindro
de direcci6n se deslizan dos émbolos huecos =29-,-30-,
que Se apoyan por sus caras contigunas en una brida anular
externa -31- del manguito =26-, por la accién de resortes
-32=, ;534 de fuerza inicialvprgfarantemente absorbida,
apoyados en arandelas =34-, =35- por sus extremos opues=
tos a los émbolos huecos, Ias arandelas =34=, ~35= se
apoyan en rebajos anulares de los casquillos -27<; =28+,
Los iesortes pﬁeden hacerse tambiéh en forma de dlscos,

1o cual permite una construccidn mﬁs compacta,

Una brida annlar interna -36— del cérter —17- s0-
bresale entre los dos éubolos hueocos =29=, -30-, cuyos
frantes.contiguos forman con la brida =36= ranuras anula-
res i372 ~38~ y con los extremos frontales de los casqui~
1lon =27-, -283 forman otras ranuras anulares =39~, =40-»

Las ranuras -37=, <38= desembocan en espacios anulares <41-

g2 gque comunican por orificios con la copdubaién de re~
flujo -43-, Las ranuras ~-39-, =40~ desembocan por fuera.

en espacios anulares ~44-, -45- previstos en el cdrter y

en comunicacidn con la entrada -46~ de la bomba (fig. 3);

y por dentro anlazan con eSpacios anulares =47-, -48—, que
mediante orificios =-49=, =50~ conducen a las salidas f51!g
9523 hacia el cilindre del gervomotor; Ios espacios ;47§§
48~ comunican también con 1as ranuras ahulazes =37=, <38

por orificios longitudinales =53-, ~54-.

En posici&n normal, las ranuras -37— -38- son 2/3
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mfs anchas que las ranuras =39-, —40-e

El manguito <26 y los cojinetes de bolas -22-
é23é contiguos constituyen una unidad'qus Se apoya por
un lado contra una brida externa -55- de la parte motriz
<13- del husillo, y por el otro queda sujeta por las tuer-
ca3 ~56- montadas en la misma.

Las cavidades del mecanismo de direccién comuni-
can en forma conocida con la bomba de aceite a presién,
con el reflujo y con las dos culatas del cilindro del
servomotor que actfa sobre la direccidn, de modo que no
hace falta describir estos elementos con detalles

81 al conducir encuentran las ruedas direcirices
algin obstdculo e la derecha o a la izquierda, la parte
motriz ;18%.dé1 husillo se desliza a lo largo del tornillo

- sir fin -2l-, 81 se mueve dicha pérte ~18-, por ejemplo;

en la direccién de la flecha =57- en la figura 4, lo hace
tanrbidn en igual sentldo el manguite =26=, por mediacién
de los oojinetes de bolas -22-) 4234& |
As{ se cierra la ranura anular 338;, y se interrum=
pe el reflujo de aceite po:\este 1ado, al mismo tiempo que
se abre un poco ls ranura anular ~37-; con ello se eleva
la presidn en el espacio -48< de la izquierda, cargado de
fluido comprimido, y en el lado correspondiente del cilin-
dro del servomotor, , |
Si'aumentalla reaccién de la rueda sobre la parte
motriz -184 del husillo (como se expone en la figura 5);
e cierra también del todo la ranura anular -394, y entra
en juego toda la presién de la bomba.

Io mismo sucede ldégicamente al deslizarse en sen=<

tido contrario la pérte motriz -18- del husillos
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 En las figuras 4 y 5, unas flechas indican la di-

reccién que sigue el flufdo comprimidos

§i falla el mecanismo auxiliar de direcoidn, las
enplias superr;oies de contaoto entfe‘los éﬁboloé huecos
~29-, ~30~ y los casquillos -27-, ~28= sirven de topes me=
cinicos, y la di:ecci6n puede prosegulr en forma puramen=—
te mecénica sin impedimento.

Para que, en caso de fallar el sistema hidrfulicoy
no e transmita ningﬁn,efecto perjudicial por el émbolo
a 1z direcoidh,mecénica, se ha previsto en el conducto de
unidn -58< (figura 3) una vélvula de escape, compuesta de
una esfera -595 y un resorte de presién -60=, alojados en
una canel transversal -6l- cerrada mediante un tornillo
-62-, El extremo abierto de la canal -61=- desemboca en el
espacio anular de reflujo -4l-, -42-;, De este modo, si
falla el dispositivo hidrdulico, puede pasér el aceite de
un lado del cilindro servomotor al otro sin que se pro-= |
duzca un vaoio, en el sistemas

Ia parte motriz -18- del husillo, en una variante
de realizacién, puede tembién apoyarse por su extremo pré=
xim> a la parte movida =2= en un cojinete especial de agu-
jas dispuesto en el cédrter -17-¢ Entre la caja del meca=
nismo y el cdrter -17— es posible instalar otro recinto |
para alojar &rganos complementarios de diieooiéh, ¥ en su

oasd también cojinetes axiles para el husillo,
m—z=a; N 0 T A o=

Se reivindica como objeto de esta_patentez'

l.- Mecanismo de direccidn para automdviles, oon
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columna o husillo dividido, cuyas partes, al rebasarse un
par determinado, se mueven reci{procemente, y por mediacidn
de vélvulés anulares concéntricas al hﬁsillo Yy que cubren
las oaras frontales, gobiernan un servomotor hidrdulico
para la direccién; caracterizado porque los cuerpos de
vélvula de los éhﬁolos anulares adoptan la disposicién de
émbolos huscos (29, 30), que se apoyan por un lado en tow=
pesi f1jos (31) de un manguito (26), y por el otxo lado
directa o indirectamenta, mediante resortes (32, 33), en
la parte deslizable o motriz (18) del husillo.

2.~ Mecanismo de direccidn segén la reivindicaci6n
1, oaracterizado porque los émbolos huecos (29, 30) se
aplican contra el manguito (26), que se apoya axialmente
en la parte motriz (18) del husillo, entre salientes del
mismo provistos con preferencia de cojinetes de bolas (22,
23)s | | |

3+~ Mecanismo de direcoidn segin la reivindicacidn
2, céraoterizado porque los extremos de los émbolos huecos
(2§, 30) forman con los extremos del cérter de direccién
(27, 25) y oon una brida anular interna (36) de dicho odr-~
ber (17) wias ranuras snulares (37, 39 ¥ 38, 40).

" 4o~ Mecanismo de direcoidn segin la reivindicacién

2, caracterizado porque los extremos del ofrter de direo=
cida (17) estdn formados por caSQuillos (27, 28) alojados
en 31 mismo»

56~ Mecanismo de direccidn segin las reivindicacio—
nes 3 o 4, caracterizado porque los extremos del cédrter de
dirsceidn y de los casquillos<(27,428)‘forman topes en los
que se apoyan 1os émbolos hueoos (29, 30) cuando falla el .

serromotore
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" 6¢~ Mecanismo de direccidn segﬁn una de las rei# ‘
vindicac;ones la 3, caracterizado porgue las ranuras anu-~
lares (39, 40) para entrada de aceite son nds anChas que
las rannras (37, 38) para el reflujo del mismo,

Te~ Mecanismo de direccidn segin 1la reivindicaoién
2, caracterizado porque la parte motriz (18) del husillo
atraviesa con gran holgura radial el manguito (26) de 1la
vélvulae N |

8,~ Mecanismo de direccidén segin una de las reivin-
dicaciones 1 a 7 esbecialmente, en el que la parte movida

del husillo tiene una rosca que, mediente bolas glratorias

¥ vna tuerca dispuesta sobre ellas, al girar el husillo ao-

cicna un drbol de direccidn, caracterizado por la combina=
cidn de las siguientes caracterfsticas: a) ILas dos par<
tes (lé‘y 2) del husillo estdn acopladas directamente por
medio de una résca (21), sin interposicién de otras pie-
zas; y b) Ila rosca (21) se dispone en la parte movida del
meillo firmemente unida al tornillo (6) e inmovilizada en
forma conocida contra todo desplazemiento longitudinal; por
el extremo opuesto a la parté motriz (18) del husillo, 1la
cual lleva fijada una tueroa que enoaja en la rosca (21);
de manera conocida.<

9.~ Mecanismo de direccidn segin una de las rei-
vindicaciones 1 a 9 especialmente, provisto en el drbol
de direccidn de un segmento de dientes reotos reotificai
dos en forma progresiva'oont{nua,_los cuales engranan en
los dientes rectos de wna cremallera formada en una tueri'
ca gue se mueve sobre el torhillo de direccidn; caracteri=
zado porque los dientes del segmento estdn tallados en

forma conocida con una fresa helicoidal normal, y las ca=

bezas (15, 16) de los dientes del segmento y de la cremas




llera de la tuerca (7) estan achaflanados, aproximada-—
mente desde su mitad, en direccidn mds bien paralela
a a 1lfnea media del grbol de direccidn (8).

10.~ Mecanismo de direccidn segin 1la reivindica-
cidn 9, caracterizado porque los huecos externos de la
tuerca (7) son mds anchos que el central,

 11,= Mecanismo de direccién para automéviles,
Egta memoria consta de doce paginas escritas por

unsa Sola carag
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