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"Periecclonamientos en motores de flufdo e presién o

8imilarest
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sidente en Fisher Building, DETROIT, Michigen,
il UUy de 4As

_ Bste invento se refiere & motores de

fluido a presién y similares y, mas especialmente,

a los motores de flufdo a presidn del tipo en que
se sujete un diafragma flexible de impulsidn entre

Be dos secciones estampadas de chepa metdlica, de la
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cubierta del motor.

Un objeto del invento es proporcionar
una construccidn nueva y perfeccionada para asegu-
rar entre si las partes de la cubierta de un motor de
fluido a presidn del tipo anteriormente descrito.

0%ro odbjeto del invento es proporcionar
un montaje mevo y perfeccionado para los motores del
tipo en cuestidn, que permite que el diafrggma reali-~
ce un cierre hermdtico y une presidn de clerre apro=-
pladog, entre las partes de la cublerta, con una to-
lerancia apreciable en la separacidn de estas.

Otro objeto mds del invento es proporcio-
nar un procedimiento nuevo y perfeccionado pare mon-—
tar motores del tipo citado, y un dispositivo necdni-
cemente accionado para llevar akabo el procedimiento.

Otros ovjetos y ventajas de este inven-
40 resultardn evidentes para los técnicos en la mate-
ria a que el invento se refiere, de la descripcidn
de una forma representativa del mismo, realiza&a con
referencia o los dibujos edjuntos, que forman parte
de la citada descripcidén, y en los que:

la figs 1 e3 un alzado latersl, parcial-
mente en corte, de ua servomotor de fluldo a presién
del tipo utilizado para accionar los frenos de vehi-
culos automéviles en el que se incorporan caracte-
risticas de este inventoj

le fig. 2 es une vista en alzado, por
un extremo, del servomotor representado en la fig. 1j

la fig. 3 es una vista en desplece que

representa las partes principales del sgervomotor prepa—
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rades para su montaje, de acuerdo con ulteriores ca-
racteristicss del inventos ‘

la fig. 4 s una vista en corte trans-
versal vertical de un dispositivo utilizado para el
montaje de los elementos representados en la fig. 33

la fige 5 es una vista frogmentaria, a

mayor escala de una parte de la fig. 4, ¥

le fig. 6 es une vista en seccidn tran-
versel horizontal, sproximedemente por la linea 6-6
de la fig. 4. ‘ "

E1l sevomotor representado en los dibu-
jos comprende una cubierta formada por medio de una
seccidn delantera 10, en forma de copa, y una seccidén
posterior de cubierta 12, que se introduce telescé-
picamente en el extremo abierto de la parte en forma
de copa y se mantiene adecuadamente en su luger para
proporcionar el cierre de una cémara interior axil-
mente prolongada. Le cdmara interior del servomotor
estd dividide en cdmares de impulsidén 6puestas; de=
lantera y posterior; por medio de un diafragma flexi-
ble de impulsidn 14, cuya wmrie radial exterior estd
adecuaiamente sujeta entre 1a§ seceiones 10 y 12 de
la cubierta, con objeto de proporcionar presibn de
cierre y efectuar eniré ambes ua clerre estanco al
tlnido a presidn.

¢on este fin, la seccidn 10 estd pro-
vista en su extremo abierto con una parte cilindri-
ca ié limitada por ua resalto 18 interior, dirigi-
do en genersl hacia el exterior, y la secolén 12
estd provista con una pestafia radial periférica 20
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que se ajusta a deslizamiento en la parte cilindri-
ca de la seccidn 10 en forma de c0paﬁ-

De acuerdo con las caracteristicas de
este invento,el servomotor representado en los dibu-~
jos se construye de tal forma que pueda montarse ré-
pidamente y de manera que las partes de cubierta 10
¥ 12 pueden fijarse entre si por una nueva estructu-
ra de fijacidn, suscéptible de soltarse, que estd
formada como parte de las secclones estampadas de me-
tal laminado de la cubierta; la pestafia 20 de la sec-
cidn o tapa 12 estd provista de entalladuras 22 dis-
puestgs en puntos equidistantes de su periferia; la
parte cilindrica 16 de la seccidn o asiento 10 estd
renurada circunferencialmente en puntos equidistan~
tes ¥y & une ligers distaneia de su extremo gbierto,
¥ las handas entre dichas ramras y el extremo gbier-
t0 del asiento se doblan a continuacidn en sentide
redial y hacia el interior, para proporcionar dientes
24, o protuberancias, a las que girven de tope los
lados exteriorss de la pestafia 20 para mantener la
tapa y el asiento en relacidn de ajuste funcional., ITa
torma radial arqueada y la distribucidn cireinfersn-
cial de las protuberanciss 24, como se aprecila mejor
en la fig. 2, estdn disefiadas de tal forma que pue-
dan ajustarse en las eatalladuras 22 de la pestalia
20, de manera que la ‘taja 12 puede insertarse en,

0 retirarse de, el extremo abierto del asiento 10
con las vandas dopladas 24 pasando a través de las
entalladuras 22 con ellas alineadas.

Otras caracteristica del invento se uti-
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lizan en el montaje del servomotor y, como Se repre-
senta en los dibujos, la tapa 12 comprende una gar-
ganta amilar 26, profunda y dirigida axilmente y hacia
el interior, la cual proporcions una sﬁperficie cilin-
drica 28 que se enfreata a la pared lateral interior
de la parte cilindrica 16 del asiento 10, por razones
que se describirdn a contimuacida.

| k1l diafragma 14 tiene un reborde exté-
rior 30 cuyo fin es estar situado entre la pared la-
teral cilindrica 16 y la superficie cilindrica 28, y
comprimido axilmente entre el reborde 18 Y la pestafia
20. La parte central del diafragma 14 ve montada en
une, placa 32 de refuerzo del mismo, y tanto mds cuanto
que el diafragma es del tipo de cortina, la perife~
ria de la placa 32 estd vuelta hacia delante de ma-
nera que el disfragme 14 descansard contra la perife-
ria de la parte vuelta, de la forma acostumbrade en |
estructuras de diafragmas de cortina. ILa fuerza ejer-
cidae por la diferencia de presidn del fluido a tra~-
vés del dlatragma 14 se transmite al dispositivo que
ha de ser mecanlicamente accionado por una varilla de -
empuje 34 impulseda por la placa 32.

" Para el montaje del servomotor se prevé

que el diafragma 14 se colocard enm el asiento 10, y
que la tapa 12 sé oblizard a penetrar en el extremo
anierto de este Yltimo para comprimir el reborde 30
que establecerd un ajuste hermético entre el resalto
18 y Ya pestafia 20, antes de que las secciones de
didmetro total de la pestafla se giran por detrds de
1as bandas dobladas 24 y son retenidas allf por la
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presifén de cierre proporcionada por la elasticidad

.del reborde comprimido 30,

¢on objeto de que la pestafie 20 no pue~
de ser girada accidentalmente a contimacidn, en nin-
gune direccidn, puede estar provista de dos apdndices
doblados axilmente ha,ciagtuera, y dirigidos circunfe-

rencialmente en sentidos opues-tos, que descansan en

‘el lado interno de una banda doblada 24 cuando la ta~

pa se halla en la posicidn sujeta. Uno de estos apén-
dices estd con preferencia solo ligeramente doblado
hacia fuers de la pestafia 20, de forma que pueda ce=-
der o ser doblado hacla atrds, por detras de la ban-
da doblada, cuando la placa de tapa se gira a su po-
sicidn cerrada.

En la produceidn masiva de las partes
que se emplean para la construccidn del servemotor
representado en los dibujos, es necesario proporcio-
nar una tolerancia rers las diversas partes; por lo
tan;ho, dos gervamotores momtados no tendrdn las ris-
mas holguras entre sus partes respectivas. Tenlendo
esto en cuenta y con objeto de proporelonar un cle-
rre estanto al fluido & presibn entre el asiento 10
¥y la tapa 12, independisntemente de la posieidn axil
adoptada por la Ultima tras el montaje, el reborde .
30 del diafregme 14 puede utilizerse para proporcio-

. nar en algunos casos solemente la fuerza de clerre

deseada, mientras que la comprensidan del diafragme
entre la superficle cilindrice 28 y las paredes la-
terales del asiento 10, hacia deatro del resalto 18,

proporciona un clerre estunco para el fluido a pre=

PV
B VAN




e LR D b S e o

e

15

25.

30

27

8idn; con este fin, y como se representaen la fig. 1;
la superficie 28 tiene una longitud axil suficiente
¥ wna holgura predeterminada, inferior al espesor dd
diatragma, con respecto a las paredes laterasles del
asiento por detrds del resalto 18.

En la forma de construccién represente-
da en los dibujos ,el asiento 10 estd provisto ade-
mds con un segundo resalto pars reducir su didmetro
interior y, consecusntemente, el espacio de aire que
exigte eatre la proyeccidn axil de la contraplaca 32
del diafregma y las parsdes del asiento y, por lo tan-
10, reducir las fuerzas a que se halls sometido el
diafragma. |

Debido & que el:sezvomotor representado
en los dibujos es del tipo que se considera debe em-
plearse para el accionamiento del sistema de frenado
hidraalico de un vehiculo automévil y, por ello debe
mover un cilindro principal convencional, adecuade~
Bente sujeto en el extremo del asiento 10, la proyec-
cidn de la varilla de empuje del servomotor fuera del
asgiento 10 s debe mantenerse muy exactamente para que
el pistén del cilindro principal adopte uns posicién
recogida inmediatemente por detds de la Iumbrers de
coxnpensaci’ér}; en todos los servomotores de fiuido &
presidn del tipo descrito, de acuerdo con la tecnice
anterior, ha sido necesario proporcioner medios de |
ajuste sobre la varilla de empuje pera regular su
longitud que sobresale del asiento, tras el montaje
del servomotor.

D& acuerdo con otras caracteristicas
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de este invento, la estructura de interconexidn antes
descrita para el nmontaje del servomotor, puede comple-
tarse- ventajosamente reglizando las protuberanciass 24
despuds de que las partes de asiento y tapa se han com—
primido una contra otra hasta que la varille de empuje
34 sobresale del asisnto 10 en la cantidad deseada. la
aproximacidn entre i de ambas partes uniterias, y la
deformacidn subsecuente del asiento 10 sobre la tapa
12, puede realizarse de cualquier manera apropieda,
por ejemplo & manoj no obstante, con preferencia, se
realiza en un aparato accionado por una sola fuerza que
se descrivird mds adelante y que deformard el asiento
gimiltaneamente en todos los puntos necesarios despuds
de haberse aspretado la unidad y con sus partes mante-
nides en la relacidén de montaje deseads. |

El asparsto ¥ representado en los divujos
comprende, en general, uns placa de soporte 36, fundida,
que va adecuadamente montada en una mesa 38. Ia placa
de sostén 36 tiene cnatro pilares 40 apropiadamente
aontedos en ella y que, a su vez, sostienen ung es- -
tructura de cabezal 42 por encime de la placa de sostén
36. Sobre esta placa 36, entire los pilares 40, se co-
loca un anillo de soporte 44 para sostener una tapa
12 durante la operacidn de montaje. El anillp de sopor-
e 44 tiene una abertura adecuada 46, & su través, pre-
parada para recibir la parte 48 de la unidad U del ser-
vomotor gue sobresale a través de la seccidn de te._pa
12. 1 anillo de soporte 44 comprende. tambien una i)es-
{efla axilmente prolongada %0, preparasda para presionar

la pestaiia 20 de la tapa hacia el extremo abierto del
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agiento 10, y que tambidd ge ajusta a deslizamilento con

ol interior de la pared cilfndrica del asiento para fi-
nes que se explicardn mas adelante.

51 aparato ¥ comprende ademds un anillo
névil 52 preparado para impulsar el asiento 10 hacia

abajo sobre la tapa 12 de una unidad U de servomotor

& montar. E1 anillo mévil 52 tiene una profunda sbertu-
ia interior 54 dispuesta para recibir el asiento 10, ¥
una pestefia amalar axilmente prolongada 56 e se desli~-
zia sobre el asiento 10 y se detiehe contra la parte de-
iformada de éste que forma el resalto 18. Se verd por tan~
10 que las pestaiias axiles 50 y 56 de los anillos de
goporte y mévil 44 y 52, respectivamente, desempefian la
funcidn de presionar entre si las secciones de tapa y
asiento. 1 anillo mévil 52 tiene también dos pilares
verticales de guia 58 que estdn apropisdemente fijos

el citado anillo mévil y que se prolongan hacia arriba

e travds de cojinetes de guia 6 montados en la estruce

tura de cabezal 42. Uno de los pilares de guia 58 tie-
ne un tope adecuado 62 en su parie que sobresale hacla :
erriba, por encima de la estructura de cabezal 42, pa-
ra tines que se expli'caréu_ nds adelante.

Bl anillo mévil 52 es accionado por medio
de una biela de pistén 64 que estd adecuadamente conec-
tada a‘ dicho anillo y gue se }prolonga al exterior de un
¢ilindro hidranlico 66 sujeto a la superficie superior
de 1a estructura de cabezal 42. Ta biela 63 estd unida,
ror supuesto, a un pistdn apropiado situsdo en el ci-

lindro 66; cuando se ejerce presidn de fluido contra la

gsuperficie inferior del pistén, desde la bomba P, el
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el enillo mévil 52 se mieve hacia arriba hasta la
estructura de cabezal 42 adyacente. Cuando se hace
1legar fluido a presidn a la superficie superior del
pistén, el anillo mévil 52 se impulsa en sentido des-
céndente para apretar las i)ar‘hgs de la unidad U del
servomotor entre sf; El movimiento ascendente del ani-
110 52 se detiene a corta distancia de la estructu-
ra de cabezal 42 por medio de un dispositivo de 1i~
mitacibn 68 con el que‘ establece contacto un tope 70
montado en el anillo 52, en una posicidn adecuada pa-
ra que toque el botdn sobresaliente 72 del disposi-
tivo o interruptor de limitacidn, el cual estd conec-
tado eléotricemente con la vdlvula de solenoide VI
pars cortar la corriente de presidn hidraulica al ex-
tremo inferior del cilindro hidraulico 66.

X1 montaje de la unidad U se comienze
coa el anillo mévil 52 en su posicidn superior; adya=
cente al. interruptor de limitacidn 68. Sobre el ani-
1lo de soporte 44 se dispone una tapa 12, y una pared
mévil que comprende el diafragma flexible de impul-
8idn 14 se coloca sobre la tape 12 con la periferia
del diatragma tlexible 14 superpuesta a la protube~
rancia emular 26. El ésiento 10 se coloce a su vez
gobre la estructura 14 de diafragma con la varilla de
empuje 34 sobresaliendo hacia arriba a través de una
ebertura spropiada en el anillo mévil 52. A continua-
cidn, el operario del aparato zira la vdlvula de do-

ble paso T4 para mandar presidn desde la bomba P has-

. ta el extremo superior del cilindro hidraulico 66, pa=

ra impulsar hacie abajo el anillo mévil 52, contra el
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asiento 10. Al mismo tiempo, 1la vdlvula de doble pa=-
30 14 permite el retorno de la corriente desde el la-
(o inferior del pistdén hasta el depdsito de almacema~-
niento. k1 anillo mévil 52 continua su desplazemiento
hacia abajo para presionar el asiento 10 sobre la ta=-
pa 12, hasta que la varilla de empuje 34 sobresale del
asiento 10 en.une’ cantidel-pradeterminada; entonced
“a varilla 34 acciona el botdn 76 de otro interrupw
4or de limitacidn 78 que activa 1aifélvula de Bole-
nolde V2 y detiene la corriente de fluido hidraulico
hacia el extremo superior del cilindro hidraulico 66.
Une vez que el asiento y la cubierta se -
hen impulsado eatre sl parz proporcionar la proyeccidn
Geseada de la varilla de empuje 34 fuera de la sec-
¢ién de asiento 10, el operario abre una vdlvula 80
que manda presidn hidramlica a una serie de cilindros
Iddramlicos 82 que estgn separados en torno a la pla-

c¢a de cabezal 36 para deformar el asiento 10 sobre la

‘sapa 12. La presidn hidraulica pasa desde la bomba P

& través de la vélvula 80, hasta un anillo distribui-
dor H que se extiende en torno a los cilindros 82.
Gada uno de estos Wltimos comprende un pistén 84 con
una biela 86, solidaria, que ~sobresa.1e del cilindro
62 y estd fija a la placa de soporte 36 por medio de
una palomille 88. Lea biela 86 comprende una abertura
exil 90 a través de la cual se hace 1legar fluido a
prealdn desde el distribuidor H hasta el extremo in-
terior del eilindro hidramlico 82. Por otra parte el
¢ilindro hidranlico es mévil sobre el pistdn estacio=-

nario 84, y lleva una herramienta adecuada de puncidn
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92 preparazde para descansar sobre la parte 16 del
agiento y deformarlg haclie el interior sobre la pesta-
fiz 20 de la tapa. Los cilindros hidraulicos 82 son so-
licitados a su posici6n recogida por medio de un me-
1le helicoidal de retorno 94, y la deformacidn de la
perte 16 del asiento se limita por el tope del cilin-
dro 82 contra un resalto adecuado 96 en la placa de
goporte 36. La herramienta de empuje 92 puede estar -
provista de un borde de empuje, fuerte y de forma ade-
cuada, pero, con preferencia, ge realiza en forma de
arandela de empuje 98, giratoriemente fija a la pro-
longacibn 92, de manera que la herremienta de empu-
je puede hacerse girar periédicamente para prOporéio—
nar un mevo borde de empuje o de eizallamiento. Debe
hacerse notar gque la placa de tapa 12 estd adecuada-
mente colocada en el anillo de soporta 44, de mane-
ra que las entalladuras 22 se’hallan entre herremien—
tas de empuje 98 sucesivas.

De acuerdo con las péracteristicas de
este invento,'los solicitantes han comprobado que el
borde exterior de la péstaﬁa 20 de la placa de tapa
12 puede utilizarse en lugar de una parte de un tro-
quel para producir uns cizalladura de las paredes
laterales 16 de la seccidn de asiento 10. Ia pestafia
gxil 50 del anillo de soporte inferior 44, sostiene
en general las paredes laterales 16 a travds de las
herrani ntas de empuje 98, y estd provista de mues-
cas frente a estas ltimas pera proporclonar una hol-
gura suficlente 100 en la cuél puede ser deformado

el asiento por las citadas herramientas 98. Como las
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herremientas 98 8on e¢irculares en forma, las paredes

“laterales 16 del asiento serdn deformadas en linea con

la cara exterior de la tapa 12 para proporcionar lige-
ras protuberancias cilindricas 24 que sostienen la ta-
pa 12 en su posicidn ajustada y‘aujeta. Le conprobacidn
¢.e 105 solicitantes de que la placa de tapa 12 funcio-
nard como borde de cizalladura o de formecidn del asien-
30 10 hace posible el procedimiento de montaje de los
solicitantes hasta una posicidn predeterminada de sus
partes internas.
© Bs evidente que los obJetos anteriormen~

te mencionados, asi como otros se han realizado, y que
36 ha proporcionado una nusva estructura pera montar -« -
»dpida y fdcilmente las distintas partes de un servo-
motor del tipo citado, estructura que estd constitui-
ia como parte de las secciones de la cublerta y que
proporciona unae presidn de clerre apropiada  y un cie-
rre estanco al fluido. a presiﬁn entre dichas secclones,
independientemente de la posicidén axil relativa adop-
tada por laes secciones de la cubierta una vez monfadas;
se ha proporcionadas edemds un procedimiento para.el
mnontaje de tales servqmotﬁres, que permite ajustar la
longitud de la varilla de empuje que sdb:esale de le
cubilerta, en une cantidad pfedeterminada, ¥y, por 1o
tanto, hace innecesaria la proporcidn de medios de
ajuste en la varilla de empuje, Tambidn se ha propor-
cionado un sparato impulsado gue realiza automdtice-
mente el procedimiento antes citado.

, Aunqgue el invento se ha descrito con am-

plios detalles en sus varios aspectos, no se limita &
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ias formas particulares de construccidn del servamotor

7 de la estructura de interconexidn para el montaje
;’Lel migno, ¥y & la secuencia especlal de las operacio-
aes8 antes descritms, sino jue abarca todas las nue-
7as adeptaciones, modificaciones y disposiciones del
aismo comprendidas en la prdctica de los técnicos en
la materia a la:t;_ue el invento se refiere.
N o T A

Descrita éuficientemente la naturaleza
del invento, asi como la maners de realizarlo en la
prdctica, debe hacerse constar que las disposiciones
anteriormente indicadas son susceptibles de modifi-
caclones de detalle en cuanto no alteren su princi-
pio fundementaly y siendo lo que constituye la esen-

cia del referido invento y por lo gue se solicita

Patente de Invencidn por 20 afios en Espefins!PERFECCIO-
NADLaPLOS BN HULORES UE FIUIDO- A PRESION O STMITARES' s

caracterizdndose por lo sigalente:

18 - Perfeccionamientos en motores de -~
fluido a presibn o similares, caracterizados porque
una:ewstructur'a anmular, tal como un reborde exterior

de un diafragme flexible, se sujeta entre un asiento

‘estampado y una tapa también estampeda, adecuademente

acoplados, para constitulr la cubierta del motor; di-
cho reborde se hallas comprimido axlilmente entre to-
res internos dispuestos en el asiento estampado jun=-
1o al extremo gbierto del mismo, y la periferia exte=
rior de la tapa mencionada se ajusta a deslizamiento
en la parte extrema del asiento cltado, y se retiene

en dicho sitio por un conjunto de cierre de torsidn

B L .
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que comprende dientes e11fndricos dirigidos radislmente
hacia el interior préparados en la perte extrema del
asiento estampado, en pdntos geparados de su perife-
ria, ¥y rebordes periféricos en la tapa indicada, para
gcoplarse con dichos dientes.

28 -~ Perfeccionamientos, sggﬁn reivindi- -
caciénllz, caracterizados porque los dientes citados
estdn formados por secciones de tira delimitadas por
remiras separadas, paralelas al borde del citado asien-
t0 y dovladas radialmente hacia el interior en forma
cilindrica.

32 ~ Perfeccionsmientos, segun reivin-
dicacién 18 o 28, caracterizados porque la tepa ci-
tada tiene un par de apéndices, dobledos axilménte
haciea el exterior y que se prolongan en direcciones
circunferenciales opuestas, que topan con los dientes
del asiento mencionsdo para evitar la rotacldn acci-
dental de la tapa citada.

48 -~ Perfeccionamientos, segdn cualquie-
ra de las reivindicaciones anteriores, caracteriza-
dos porque diche tapa tlene una pestafie radial peri-
férica y una proyeccidn anular axil e interiormente
prolongada, con une holgura predeterminada con rela=
cidn a una superficie concéntricemente dispuesta y
Tormada en dicho asiento, o medlos de tope, con lo
cual el citedo diafragma se cala a estanqueidad en-
tre las citadas proyecciones y superficie, indepen=
dientemente de la posicidn exil adoPtada por la tapa
mencionada en la condicidn de fijacidn.

58 - Perfeccionamientos sesfn reivindi-
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ca.cidn 2.0 cualquiera de las referidas a ella., ca~
racterizados por montarse segin un procedimiento que
comprende las etapas sucesives de impulsar dicha tepa
al interior del gasiento citado, para comprimir en una
cantidad predeterminede la estructurae de cierre men-
cionada y, a continuacidn, de empujar redialmente 'y
hacia el interior la parte de extremo del asiento ci=
tado, en puntos separados de su contorno, y axilmen-
te ¥ lla.'cia el exterior de dichs tapa, con lo cual se
cortan ramiras mediente el borde periférico exterior
de la tapa mencionadae, y las tiras as{ delimitadas

se doblan radialmente hacie el interior.

68 - Perfeccionamientos, sezdn reivin-
dicacidn 48, caracterizados porque la tapa citada se
impulsa al ianterior de dicho asiento en una cantidad
que proporcions uns presién de cierre predeterminada.

78 - Perfeccionamientos, segin reivin-
dicacidn 48, caracterizados porque la citada tapa
se obliga el interior del asiento mencionado hasta
alcanzar una posicidn predeterminada.

82 - Perfecclonamientos en motores de

tInido a presién o similares, tal y como queda subs-

tancialmente descrito\ en\la pregente Memoria e ilus-
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