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a favor de

Maschinenfabrik FAHR A.G., de naclonalidad alemana, domi-

ciliada en Gottmadingen Kre., Konzianz (Alemania)
pors

nPerfeocionamientos en los bastidores para automéviles'. g

Memoria descriptiva,

El invento se refiere a los'bastidorea o chasis
para aatomévilée, especialmente con motor trasero, Quo
constan de largueros laterales y de otro intermedio a modo
de caja. Tl invento se propoho habilitar un bastidor con-

5 figurado de manera que satisfaga el requisito de alojar cop
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. 1los bslencines o piezas oscilantes de soporte de las ruedas

venienteiente el motor y los demas elementos mecdnicos de
un automévil, y también proporcionar espacio suficiente pa-
ra. agcomodar cargas O personas,

 Una caracterfstica esencial del invento consiste
en que los largueros laterales estdn firmemente unidos por

sus extremos anteriores mediante un travesafio que sustenta

delanteras, y al que se acopla por delante el larguero in-

termedio que lleva en su extremo anterior 41 mecanismo de

" direccidn., IBsta eombinaci6n de largueros laterales e inter—

medio en forma de caja permite una construccidn compacta,
ajustsda al mismo tliempo a las exigencias actuales respecto
al alojamiento del motor y de’lqe demds elementos mecénicoa
esenciales del vehiculo, '
Sezin una foma preferida de ejecucion del invento,

los largueros pueden estar unidos hactks su mitad por otro

travesafio de refuerzo, y acodados hacla arriba y haoia atréa..}iﬁ
Otras caracteristicas esenciales del invento se

apreciardn por la descripcidn siguiente, referida al didbujo

adjunts de un ejamplo de ejecucidn, en el cual indican: i
La figura 1; un bastidor de automdévil oonforme al
inventr, en elevaciég lateral y en seocién pareialj y
La figura 2, el bastidor de la figura 1, en pro=-
yeceidn horigzontal. |
El bastidor se compone de dos largueros -=l- y =2-,

que puxden ser de chapa de acero en U o de otro perfil de

suficiznte resistencia. Indicando 1la direccidn de avance

por la flecha =3-, los largueros laterales -1- y -2- estdn

unidos por sus extremos anteriores mediante un travesafio

4=, provisto por delante de pares de apoyos -5- y -6- para
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los talancines no representados, donde van montadas las
ruedss delanteras, Al travesafio =4= va acoplado rigida-
mente un larguero interredio =7- en forma de caja, dirigi=-

do haecia delante y relativanmente corto, que en su extremo

anterior aloja el wecanismo de direccidén con su columna y

todas las palancas necesarias para el servicio y manejo del
vehiculo. Las palancas pueden atravesar en forma conocida

el larguero intermedio =T-.

En los extremos del travesafio se disponen fijo;'”
sendos brazos ~8=- y =9~ dirigidos hacia delanﬁe; acodados
hacia arriba y hacia delante respecto a los largueros la~-
ternlas, ¥y que sirven de soporte a las ballestas de las
ruedas delanteras.

Haclia 1z mitad de s longitud, logs dos largueros
-l= ¥y -2-Ve§tén r{zidemente unidos por un travesafio pos-—
terior -10~, que por su lado dofsal lleva pares de caballe~
tés -ll= y =1l2= para los balancines de las ruedas traseras.
A nival del travesafio -10-, los largueros estan ascodados
hacia arriba y hacia atras. ¥In las partes salientes =13~
¥y =14~ y entre ellas se disbone en forma cﬁnocida el motor
trasero, no representado, Ademis, dichas purtes salientes
~13~-, -14~ llevan sendos agpoyos paras las ballestas de las
ruedas traseras,

Bl travesafio ~10- va provisto en el centro de un
gopor;e =17= para el blogque del mecanismo motor; suspendi-~-
do janbién por tres puntos de las dos partes salientes

-13-, =14~ de los largueros, o montado sobre ellas.
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Je reivindlca como objeto de esta patentes

1) Perfeccionamientos en los bastidores para au-

E
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toméviles, especialmente de motor trasero, provistos de lar o

gueres laterales ¥y de otro larguero intermedio en forma de
caja, caracterizados porque loa largueros laterales (1,2)

se unen rigidamente por sus extremos anteriores nediante

un travesasnio (4) que lleva los balancines de las ruedas de~

lanteras, y al que se mcopla por delante el larguero inter- g,ii

medio (7), que en su extremo anterinr aloja el mecanismo
de direccidn., .

2) Perfeccionamientos en los bastidores sezin la
reivindicacidén 18, carmeterizados porque los largueros (1,

2) se unen rigidamente hacia la mitad de su longitud por .

otro travesaio (10) a partir del cual se acodan hacia arri- H

ba y hacia atris,

3) Perfeccionamientos en 1loa hastidores segin la
reivindicacidn 1, oaracterizgdos por disponer en los lar—
gueros (1, 2) unos brazos (8, 9) acodados por sus extremos
anteriorea hacia arriba y hacia delante.

4) Perfeccionsmientos en 1os bastidores seqn una
de 1lzs reiﬁindicgcionea l2, a 3?,'caracterizados porque en
los travesafios (4, 10) se disgonen pares de apoyos (5;6,
11,12) para los balancines de las ruedas.

5) Perfeocionamientos en los bastidores se:in
una de las reivindicaciones 28 o 42, caracterizedos porque
el travesaiio posterior (10) 1lleva en su centro un soporte

(17) para el dloque del mecanismo motor.

e e, e




1

o SR s AL

-5 o

6) Perfeccionamientos en los bastidores para au-
toméviles, _
Esta memoria consta de cinco paginas escritas por

una 8ola cara.

Barcelona, 16 de Mayo de 1962.
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