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Los motores de maniobra paso a paso son motoras con 
trolados por impulsos cuyo número de revoluciones viene detég. 
minado por la frecuencia de los impulsos. En los motores ds —; 
maniobra paso a paso es desventajoso el hecho de que pasan -* 
por su número de revoluciones de resonancia hasta alcanzar el 
número de revoluciones deseado, con lo que se producen oscila 
ciones an ellos. En este caso, la amplitud de las oscilacio­
nes puede hacerse tan grande que los motores de maniobra paso 
a paso lleguen a pararse.

Es ciertamente conocido el recurso de modificar el 
número de revoluciones de resonancia mediante la instalación 
de masas centrifugas adicionales de modo que aquél v%npá-a - 
quedar situado fuera del margen deseado de número de ,r&Vplu-

' ' s *
ciones. 5in embargo, es desventajoso el hecho de que la masa 
centrifuga de cada elemento de accionamiento ha de adaptarse 
a la aceleración y velocidad requeridas. Esto tiene la conse­
cuencia de que na pueden conseguirse ya velocidades finales -
determinadas en los tiempos necesarios para la finalizó-de -***
utilización, lo que significa una limitación considerable del 
funcionamiento. ]°.

Por tanto, se ha planteado el problema de crear una 
disposición para amortiguar oscilaciones de resonancia en mo­
tores de maniobra paso a paso, con la cual se superen los in­
convenientes anteriormente mencionados.

El invento resuelve el problema debido a que sobre 
el árbol del motor de maniobra paso a paso estén dispuestos - 
una masa centrifuga libremente giratoria y un dispositivo de



fyeno de modo que le masa centrifuga 6e ve refrenada en su mg 
viniente por el dispositivo de freno.

El dispositivo de freno puede constar de dos discos, 
ehtrB loe cuales esté dispuesta la masa centrifuga, estando - 
uno de los discos unidos fijamente con el árbol y estando dig. 
puesto el segundo disco de forma axialmente desplazable sobre 
el árbol y siendo presionado contra la masa centrifuga por mg 
dio de un elemento de fuerza. El segundo disco puede ser pre­
sionado contra la masa centrifuga por medio de un muelle heli 
coidal. El dispositivo de freno puede consistir también en un 
disco ferromagnético enfrente del cual esté dispuesto, como - 
masa centrifuga, un disco de material magnético.

La masa centrifuga deberá ser a lo sumo taft gtande 
como la masa del inducido del motor de maniobra paso a paso.

A continuación se explica con más detalle pl. inven­
to haciendo referencia a un dibujo que representa únicamente 
una forma de ejecución. ---

La figura muestra un motor de maniobra pasó .a^paso 
(l) sobre cqyo árbol (6) está dispuesta de forma libremente 
giratoria una masa centrifuga (2). La masa c e n t r i f u g a . s e  
encuentra entre dos discos (3) y (4) de un dispositivo de frg 
no. El disco (3) está unido fijamente con el árbol (6), mieg 
tras que el disco (4) esté dispuesto de forma axialmente deg 
plazable sobre el árbol (6) y es presionado contra la masa - 
centrifuga (2) mediante un elemento de fuerza (7), por ejem­
plo un muelle. La presión de apriete puede ajustarse por me­
dio de una tuerca (5) que es al mismo tiempo un soporta de -
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REIVINDICACIONES
1*.- Disposición para amortiguar oscilaciones de 13 

sonancia en motores de maniobra paso a paso, caracterizada ppg 
que sobre el árbol del motor de maniobra paso a paso están dig 
puestos una masa centrifuga libremente giratoria y un disposi­
tivo de freno de modo*que la masa centrifuga se ve refrenada 
en su movimiento por el dispositivo de freno.

29.- Disposición según la reivindicación 13, caracte. 
rizada porque el dispositivo dB freno consta de dos discos, en 
tre los cuales está dispuesta la masa centrifuga, estando un 
disco unido fijamente con el árbol y estando dispuesto el se­
gundo disco con posibilidad de desplazarse axialmente sobre - 
el árbol y siendo presionado contra la masa centrifuga por me 
dio de un elemento de fuerza.
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15 39.- Disposición según la reivindicación 2?, carac­
terizada porque el segundo disco es presionado contra la masa 
centrifuga por medio de un muelle helicoidal.

49.- Disposición según la reivindicación 2*,.carac­
terizada porque el dispositivo de freno consiste en un disco 

20 ferromagnático, enfrente del cual está dispuesto, como masa -
centrifuga, un disco de material magnético.

53.- "DISPOSICION PARA AMORTIGUAR OSCILACIONES DE - 
RE50NANCIA EN MOTORES DE MANIOBRA PASO A PASO".

Tal como se describe y reivindica en la presente M&



na per una sala cara y de sus correspondientes dibujos.

Madrid, 2 Q ^^3 MR,

M. ISABEL LERMANN NOVO
p.p-
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