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Lé presente invencidn se refiere a un accionador es-
pecialmente adaptado para climatizadores de vehfculos.
Como se sabe, los climatizadores de vehfculos utili-
zan sistemas manuales de regulacidén basados en la parcializa-
5 cidn o.intercepcibn de los flujos de aire caliente y frio
| y/0 del flujo de agua caliente alimentada en el termorradia-
dor del aparato de climatizacién. La regulacifén y la mezcla
de los flujos de aire es acéionada generalmente mediante vil-
vulas de mariposas gobernadas manualmente en abertura y cie-
10 rre por tirantes flexibles nreferentemente del tipo conocido
"bowden" compuestos de un cable de acero deslizante en una
funda inextensible. Dicho sistema de mando es£5 sometido, con
el tiempo a endurecimientos que por un lado hacen m&s;§£éi-
cil la mahiobra manual, y por otro lado excluyen la posiﬁili-
15

dad de aplicacidn de accionadores telemandados y/o goberna-

bles por mandos de regulacidén automatica.

La presente invencién tiene por objeto eliminar este

-----

instalar en sustitucién de los mandos de tirante usuaiés:y

-

20 conducidos con el fin de facilitar la maniobra de regtilacién,

en el caso del mando manual, y de pefmitir, si es precise, la
aplicacidn de sensores termost&ticos asociados a servomandos
de funcionamiento totalmente automético.‘ )
Dentro de esta finalidad mds general, la invencién
25 tiene ellobjeto de realizar un accionador de m&xima fiabili-
dad, de reducidas dimensiones y sobre todo adaptable a distiﬁ-

tas modalidades de aplicaci6n; en particular apto para produ-

cir el recorrido angular de la valvula de mariposa, ya sea por
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medio de un mando giratorio (directo y no) del eje de la mis-
ma, ya sea por medio de un mando rectilineo, mediante palan-'
cas, cuando ello es obligado por exigencias dimensionales o
de reduccién de los esiuerzos. . -
Otro objeto particular de la invencidn consiste en
realizar un accionador cuyo funcionamiento esté sustancial-

mente exento de vibraciones con el fin de evitar la aparicién

- de ruidos derivados de resonancias inducidas en la caja, y

amplificadas por la misma, que oculta y protege el equipo de
climatizacidn.

Para realizar los objetivos citados y otros que re-
sultarsn de la descripci6n detallada gque sigue, la presepte
invencién tiene por objeto un accionador que comprende'gq‘re-
cinto de material polimérico provisto de un asiento en ef
cual se aloja, con la interposicifn de caéquetes antiyibrato-
rios elastomériéos, un pequefio mdtor eléctrico que acCiSﬁa,
mediante una transmisidn de engranajes, a un eje exterior y/o

un vistago con una cremallera que constituyen los medib$ de

T ru’;?i

mando positive utilizables selectivamente para el desﬁraiamien-

to directo o indirecto del &rgano gobernado; siendo también di-

cho eje utilizado para mandar un 6rgano elé&ctrico de iﬁdicacién

de la posicibfn angular del propio eje y apto para producir la

accidén programada, en relacidn con la iongitud del desplazamien-

to realizado, por los citados medios de mando positivo, de un

médio genérico de control.

Si el accionador es simplemente telemandado, el Orga-
no eléctrico citado anteriormente consiste esencialmente en un

contacto de conmutacibn de escobillas giratorias que cooperan



10

15

20

25

con las pistas de un circuito impreso ya sea con el fin de

activar una sefializacibn Gptica analfgica que con el fin de
interrumpir de modo programado la alimentaci®n al motor de
accionamiento. Si el accionador estd sometido a un servoman-
do automatizado, el 6rgano el&ctrico de indicacién del reéo-
rrido ‘angular del eje exterior esti formado por un potencib-
metro giratorio cuya sefial analfSgica se elabora con otras se-
flales termost&dticas con el fin de aplicar, anular o iavertir
la polaridad del circuito de alimentaci®6n del citado motor
de accionamiento. ‘

Ulteriores caracteristicas, finalidades y ventajas

de la invencién resultar&n de la descripci6n detallada que

sigue con referencia a los dibujos adjuntos en los cuales:

La figura 1 es una vista en alzado lateral del dispo-
sitivo accionador desde el lado exterior del eje de mando; la
figura 2 es una seccibn media longitudinal que muestra la dis-
posicidén de algunos 6rganos en el interior del accionador; la
figura 3 es también una seccibn longitudihal, paralela a la
precedente, que muestra en detalle un 8rgano eléctrico sensi-
ble a la posicién angular del eje de mando; la figura % a2s un
esquema de blogues que ilustra las modalidades de fur.cionamien-
to de dicho Organo elé&ctrico; y la figura 5 es ura seccién pa-
recida a la figura 3 gue muestra en detalle otro 6rgano eléc-
trico.

En los dibujos, -10- indica el accionador en su con- -
junto formadq por un reéinto 0 "clrter" exterior -11- que re-
sulta deila yuxtaposicifn de dos caparazones de material po-

limérico en los cuales est&n formados unos ojales de fijacibn
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~12- provistos de casquillos -13- de material elastSmero con
el fin de amortiguar las vibraciones. Del recinto sobresalen
un eje prismitico -14- y/o un véstago deslizable -15-, el
primero susceptible de realizar desplazamientbs en sentidos
opuestos. El eje y el vdstago citados constituyen los medios
de mando positivo-accionados por -el accionador y est&n pre-
vistos para mover, d;rectamenté o mediante palancas, el eje
de una vdlvula de mariposa del climatizador, estando provis-
to el vastago de un ojal terminal de articulacién, provisto
también de un casquillo -16- de material elastémero.

En el interior del recinto -11- se enéuentra un mo-
tor el&ctrico de accionamiento -17-, el cual, a través de un
par de engranajes de transmisidn -18-, gobierna la roﬁgcién
del eje -14- y/o el desplazamiento del v&stago -15- dotado a
tal fin de un dentado de cremallera -15a-. El motor -17- es-
td alojado en un asiento de recinto -1l1- con la interposicién
de caoguetes de material eiastémero =-19- con el fin de amor-
tiguar las vibraciones, y transmite el movimiento a los engra-
najes -18- por medio de un tornillo sin fin -20-

Sobre los engranajes -18- estd dispuesta una chapa de
apoyo -21-, en la cual se ha practicado un soporte del. eje
-14-, el cual sobresale de la chapa. En la parte sobresalien-
te del eje, estd ensamblado, con la interposicién de un cas-
guillo -21- de acoplamiento torsicnal, un O8rgano eléctrico
-22- constituido por un contacto de conmutacién de escobillas
giratorias, Dicho 6rgano el&ctrico coopera con las pistas de
un circuito impreso superpuesto -23-, visto.por la cara infe-

rior en el detalle de la figura 4.
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El circuito -23~ comprende una pista continua de
alimentacién -24- y una serie de contactos -25- cerrados en
sucesidn de un contacto del &8rgano giratorio -22?. La serie
de contactos -25- puede utilizarse de varios modos. La figu~
ra 4 muestran una disposicién en circuito en la cual los con-
tactos -25- se ﬁtilizan para activar en sucesifn una serie
correspondiente de fotodiodos -26- (Led) previstos para pro-
porcionar una seﬁalizacién luminosa anal&gica, bajo la forma
de una lfnea luminosa m&s o menos lafga,'que corresponde al
recorrido angular o rectilineo de los medios de mando =-14-
y/o -15- y, por lo tanta, a la posicidn del obturador de la
v8lvula gobernado. Los diodos dl"'ds interpuestos son nece-
sarins en este caso para mantener la excitacidn a los.gogo—
diodos sitﬁados m&s arriba del contacto moment&neamente co-
nectado por la éscobilla giratoria. ..

Otra disposicibn del circuito no representada.é;eve
en vez de los fotodiodos -26- la conexién de una pluralidad

de interruptores cuyo cierre es gobernado por una manivela de

programacibn. Dichos interruptores estdn conectados en ‘para-

lelo en el circuito de alimentaci6n del motor -17- de™tal mo~.

do gue, cuando el 6rgano provisto de escobilla giratorié'-zz—
llega al primero de los interruptores abiertos, el motor se
para, interrumpiendo la accifn de mando producida por el ac-

cionador.

En la figura 5 se muestra una disposicién en la cual
el O6rgano provisto de escobilla -22- es sustitufdo por un po-
tencibmetro de cursor giratorio -22a-, el cual puede emplear-

se ventajosamente en una disposicibn con servomando autom§ti-



10

_co con predeterminacifn de la temperatura ambiente. En este

caso, la sefial del potenciémetro puede emplearse en combina-
cidn con las sefiales proporcionadas por un par de termosta-
tos respectivamente de'ambiente y del agua de calentamiento,
4 dichas.seﬁales, elaboradas por una central electrfnica ade-
cuada, proporcionan impulsos de autorizacién, discriminados
en duracibn y polaridad, previstos para pilotar la alimenta-
cibn automdtica y programada del motor -22-,

Naturalmente, los efectos del presente modelo se ex-
tienden a los modelos que consiguen una utilidad semejante,

empleando el mismo concepto innovativo.

N
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REIVINDICACIONES

1, Accionador para climatizadores de vehiculos, ca-
racterizado por el hecho de que comprendé un recinto de mate-
rial polimérico provisto de un asiento en el cual se aloja,
con la interposicibn de casgqguetes antivibratorios elastoméri-
cos, un motor elé&ctrico que acciona, mediante una transmisibn
de engranajes, a un eje exterior y/o un vistago con cremalle-
ra que constituyen los medios de mando positivo utilizables
selectivamente para el desplazamiento directo o indirecto del
érgano gobernado;rsiendo también dicho eie utilizado para man-
dar un 6rgano eléctrico de indicacidn de la posicifén angular
del propio eje y apto para producir la accidn programada, en
relacidn con la longitud del desplazamiento realizado por los
citados medios de mando positivo, de un medio genérico de con-
trol. '

2. Accionador para climatizadores de vehfculos, se-
glin la reivindicacibn 1, en el cual el citado 6rgano eléctrico
de indicacibn estd constituido por un contacto de conmﬁtacién
de escobillas giratorias que cooperan con las pistas dé un
circuito impreso contenido en el interior del accionaacur, ya
sea con el fin de activar una sefializacidn Optica analbgica,
ya sea con el fin de interrumpir de modo programado la alimen-
tacibn al motor de accionamiento,

| 3. Accionador para climatizadores de vehiculos, segln
la reivindicacién 1, en el cual el citado Qrgano de indicacibn
estd constitufido por un potenciflmetro de cufsor giratorio, cu-

ya sefial anal6gica coopera con una central electrfnica que ela-
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bora ulteriores seflales termost&ticas con el fin de aplicar,
anular o invertir autom&ticamente la polaridad del circuito
de alimentacidn del motor de accionamiento.

4. Accionador para climatizadores de vehiculos, se-
glin cualquiera de las reivindicaciones precedentes, en el
éual el recinto de material polimérico estd dotado de ojales
de fijacién provistos de un casquillo de material elastoméri-
co con el fin de amortiguar las vibraciones transmitidés por
el motor y/o por los engranajes gue cooperan con el mismo.

5. Accionador para climatizadores de vehiculos.

La presente memoria descriptiva consta en conjunto

de nueve hojas foliadas escritas a m&gquina por una sola cara.

Barcelona, 9 de febrero de 1984

~~~~~
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