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" Perfeccionamientos en las vidlvulas de simple charnela"

THe BeNDIX CORPORATION, entidad norteamericana,
regidente en I'igher Building, DEIROIT, Michigen,

EE., UU. de A,

El presente invento se refiere a vilvu-
las da acclonamiento de simple charnela y mds particu
larmente a las vilvulas destinadas al control de la
puesta en funcionawmiento de servomotores neumabicos.

El pregente invento tiene por objeto prin
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cipal la concepcibdn de una vilvula con simple char-
nela en lu que su funcionamiento silencioso se per-
fecciona y cuyo mendo no necesita mis gque una fuesr-—

za lo més reducida posible. Bete resultado se obtie~
ne disponiendo la vilvula para que La charnela se le—
vante iniclalmente de su agiento por oscilacidn mis
bien que por un movimiento de traslacibén. Cuando la
charnela coopera con dog asientos gue puede cerpar
uno y otro, la obtencidn de un contacto estanco en-
tre lu charnela y uno de los asienton antes de gue es—
te Ultimo levante la charnela del obro asiento, se
cbtiene ventajosamente, constituyendo una por lo nenos
de las luces de la charnela con un naterial suficien-~
temente deformable.,

bntre otros medios pars efectuar la os—
cilacibén de la charnela sobre su asiento, se puede
dar a uno de los asientos o a una de las luces de la
charnela, un trazedo oblicuo con relacibn & 1os otrosg.
También se puede utilizar ua muelle de clerre de lag
charnela cuya fuerza se descentre con relacidn a la
fuerza que provoca la abertura de la charnela.

La invencidn se comprenderi con mis cla-
ridad mediante la lectura de la deseripeidn que si-
Zue y haciendo referencia a los dibujos que Lla acom—
panan, en los cuales:

La Figz. 1 es un corte longitudinal de un
cilindro-maestro combinado con servomotor neundtico
a depresidn, de un tipo utilisu ile por ejemplo, en
los sistemas de frenado hnidrdulico utilizado en los

vehiculos autombdviles.
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La Filg. 2 es un corbte longitudinal de
otro modo de ejecucidn del presente invento, que se
utiliza en lugar del representado en la fize Lo

La Fig. 3, similar é la Pig. 2, repre-
senta otro modo mfis de ejecucidn del invento, uti-
lizadle en lugar del gue se ha representado en la
fige Le

La Fige 4 es un corte longitudinal de
un cilindro-maestro combinado con servomotor de de—
presgidn similer al de la fig.l, pero cuya valvula
de acclonamiento constlituye una variaante del inven~
$oe

Lz ige 5 es una visgta en alzado del mug
1le "bies" utilizodo en la vélvula representaia en
la fig. 43

la Eia; 6 es una vista en alzado de otro
tipo de muelie "bleg" utilizable en lugar del repre=-
sentado en la fig. 5.

La invencidn v4 ilustrada en la fig. 1
en el &mbito de un aparato constituldo por un cilin-
dro maesgtro del tipo degerito en la patente america-
na nf 2.654.224 a titulo de ejemplo no limitativo.
Late conjunto comprende un servo-motor neundtico, A
cuya pared mdvil B arrastra un pistdn hidriulico C
para impulsar liquido s presidn, por ejemplo en las
tuberies de freno de un vehiculo automdvil. La pared
mévil B es accionada por la diferencia de presidn en-
tre la atmbsfera y el vacfo que reina en la adnisldn
del motor y el acclonamiento estd garantbizado por una

v&lvula de control D,
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Bl servomotor A estid constituido per
una caja en dos piczas embutidas 20 y 22, sujeta so-
bre un extremo de una picza moldeada 10 gque contiene
el cilindro hidréulico 12 o cilindro-maestro secunda-
rio del aparzto. La pared mbévil B comprende una ple-
ca de atirantado 14 atornillada a la varilla 16 del
pilstén hidrdulico y una membrana premoldeada 18 cuya
porcidn central cubre la piaca. La periferia de lé
membrana 18 v4 apretada enire unos rebordes de las
pilezas constitutivag 20 y 22 de la caja, apretadas
una contra otra por una abrazgdera. La varilla 15
del pistdn hidrfulico atraviesa una junta deslizan-
te para penetrar en ¢l cillindro hidriulico 12 donde
v4 sujeta & una cabeza de pistdn 26 que se desliza
de modo estanco en el cilindro 12,

La presidn hidrdulica desarrollada en un
cilindro-maestro primario de freno (no representado
en el dibujo) se comunica por un paso 28 al comparti-
miento posterior de la cabeza del pistdn 26; el ser-
vomotor representado es del tipo en el gue dicha pre-
sibn se comunica igualmente al cilindro y al circuilto
de freno cuando falta la depresidbn para accionar la
pared mdévil B, La cabeza de pistdn 26 afecta la for-
me de un cazo en el gue penetra el extremo de la
varilla o véstego 16. Un paso hidrfulico a través
del pietdn previsto slrededor del extremo de la va-
rilla 16 ze abre por unos taladrosg 30 y 32 en el ex-
tremo de la cabeza de pistdn 26. Lla cdmore interna
de la cabeza de pistdn termina en un asiento colo-

cado por encims de log taladros 30 y 32, sobre el
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cual tropieza una bola metdlica 34 de que es porta-

dor el eutremo del vistago 16 para cerrar el asien-
to y acclonar el pistdn C. Para gurantiszar la comu-
nicacidn de los compartimientos separados por el pis
tén hidrdulico cuando el servo-motor estd en reposo
(estado que va representado en el dibujo) un aloja-
wicnto ovalado 36 dispuesto en la pared lateral de
la cabeza del pistdn 26 recibe un pasador transver-
sal 38 sujeto a la varillg 16 donde limita el despla-
zamiento con relacibén a la cabeza de pigfén a un Jjue-
£o dado. A

Un muelle de retroceso 40 de la pared mb-
vil empuja el véstago’o verilla del pistdn 16 hacia
su posicidn de reposo (u la iusquierda en la fige 1).
Durante el retroceso del vdstogo hacia gu posicidn de
reposo la cara posterior de la cabeza de pistdn 26, se
apoya contra elﬁope anular 42; cuanio el Yostago re-—
trocede aln més bajo le accidn del muclle de retroce-
80 40, la bolu 34 se levanta del aslento. La amplitud
de retroceso de la varilla estd limituda por el en-
cuentro del pasador 38 contra la superficie terminal
del alojamicnto ovalado 36 (ue hay dispucssto en la
cabeza del pistbn 26.

81 servomotor representado a tituloc de
ejemplo es del tipo de equilibrio bajo depresidn,
eg decir, que la misma proporcidn de vacio reinsz en
repogo sobre log doo lados de la parcd mdvil 5. L1
vaclo que reina en la adnisibén del motor del vehfcu-
lo estd constantemente admitido en le cduarsa delan—

tere 44 (céwara de la derecha) .Uel servomotor y pa-
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sa a la clmura posterior 46 por el conducto 48 y la
vilvuls D ouandd%sta dltima no es aecionada .

Lz v&lvuls de control D comprende un
compartimiento de vacfo 50 en unidn permanente con
el conducto 48, un compartimiento de control 52 y un
compartimicnto atmosférico 54 dispuestos en este or-
den. Bl compartimiento atmosférico donde ¢l sire am-
biente es adwitido de modo permanente, vé separado
del compartimiento de control 52 por un taligue ri-
gldo 56 en el que vé dispuesto un orificio de valvu-
la 58 rodeado por un asiento atmosiérico 60. L1 com-
partiniento de vaclo 50 y el coupartimiento de con-
trol 52 vén separados por un diafragma flexible 62,
cuya porcidn central vé sujeta a un cuerpo de valvu-~
la 64 sobig el cual va dispuesto un asiento de vacio
66. La deprcsidn guc reina en el compartimiento de
vacio 50 comunica de modo permanente con la abertu-
ra central del cuerpo de vélvula 64 cuyo comtorno
vh gulade por la pared del orificio de valvula 58.
Lz v&lvula de control D se completa por una charnela
o chapaleta 68 que puede apoyarse sobre el aslento
atmosgférico 60 y el asiento de vacio 66 para accio-
nar el puso del zire a travéy de él1.

La charnels 68 estd hecha ya sez de una
sola pieza 0 yua sea constitulda por un ensamblado
(cago de la fig. 1) que permite efectuar en dos eta-
pas sucesivas la puesta en comunicucidn del comparti-
miento de control 52 con la atmdslera. la chapaleta
68 comprende un disco anular 70 gue se mantiene colo-

cado contra el asiento atmosférico 60 por un mmelle
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72 salvo en caso de puesta cn funcionamiento brusco del

servomotor y lleva taladrzdo un orificio central 74 por el
cual sc¢ efectla el pasc del aire en funcionamiento normal.
La abertura del orificio central T4 es ac—
clonuda por el reborde de la derechs 76 de una charne—
la doble 78, reborde que se coloca contra lo superfi-
cie de la derecha del disco anular 70, &1 véistago cen~
tral 80 de la chapaleta doble T8 atraviesa el orifi-
clo del discd.70 donde v suiada por unos dedos 82 que
brolonca el disco radialmente hacia el interior, Bl ex-
tremo izquierdo de la varilla 80 v4 sujeto a un rebor-
de 84 que se apoya contra el asiento en vacfo 66 cuan-
do se acciona la vélvula.
La parte del disco 70 gue se apoya contra
el asiento atmosférico 50 y las porciones de los rebor—
des 76 y 84 de la charnels doble gue ge agoyan contra el
disco 70 y el agiento en vaclo 65 vin revestidos con una
guarnicidén de caucho sintético destinada a gerantizar una
hermeticidad correcta. Un muelle 86 comprimido entre el
revorde de la dzquierda 84 y el disco 70 coloca cn repo-—
20 el reborde de la derecha 76 contra ¢l disco T0: otro
mielle de retroceso 88 comprimido entre el cuerpo de
vélvula 64 y la caja de v&lvula levanta en reposo el
agiento en vacifo 66 del reborde de la izquierda
84.
In reposo, las piezas del servomotor oeu
pan la disposicidn representads en 1a fige. 1o BL 11~
quido procedente del ciliniro-maestro primario ac-
cionuado por el conductor pasa librementd al cilindro

hidrfulico 12 por el conducto de llegada 28, el con-
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torno del véstugo 16 y los pusos 30 y 32, La presiédn
hidrdulica que reina en el conducto se admite por un
pasgo 390 sobre la superficie posterior de un pistén
hidrédulico 92 que se apoya contra cl vastago 94 del
cuerpo de vilvula 64 y actls en antagoniswo del mue-
lle de retroceso 88. En reposo, la depresidn admiti-
da de modo permanente en la cinara delantera 44 del
servomotor y desde alll al compartimiento de vaclo
(50), pasa al compartimiento de control 52 unido a
la cémora posterior 46.

Cuzndo sc¢ desarrolls una presidn hidrdu-
lica contra el fondo del pistdn 92, el cuerpo de vAal-
vula 64, corta primero la admisidn del vaclo en el
compartimiento de control 52 y la cémara posterior
46 del gervomotor, después levanta el reborde 76 del
disco 70 sobrepasando lag resistenclas counjussdas del

presid

"
P

B

auelle 86 y de la atmogférica que tiende a co-
locar el reborde 75 sobre su aslenlto. Bl alre pene-
tra entonces en la cédmara posterlor 46 hasta que la
presidn en ol compartiiciento de control 52 haya aumen
tado suficientemente para empujar ¢l diaframma 62 y

)

el cuerpo de vilvule hacia altris en una distancia tal
gque el roborde 75 se anoya de nuevo eontra el disco
70, L=s fusrsas gque actlan sobre lo valvula D estan—
do entonces equilibrulas, esta Glbime permanece ce-—
rrada vy mantlens la prasgibn existente on el comparti-
miento de control.

Lo presidn que aparece en la cémara poc-
terior 46 cierce sobre la parced Ldvil Z una fuersza

gue empuja el véstago 16 hacia delante en una distan-
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cia tal gue la bolu 34 tropleza contra la cabesa de

o . + v . - '
plstén 26, cierra lucomunicacidn cntre el conducto

28 7 los btaludros 30 y 32 y lueco lovanta lo cabe-

~

a de pistdn 26 de su tove 42 y cumenta la presidn

t

en ed cilindix
Para alflojur log frenos, eg suflcliente
Gejur gue deusclenda le nueve la presidn hidraulica

en el conducto 28; el wuelle dc retrocese OO mantblene

entonces ¢l cuerpo de valvula 64 levantudo del rouor-
A i =) \ . ERY S N ", [ Vo -
e 8‘; :J L TEi JCOJ‘J/QI}.UA-L Lo U \3 m‘LJ‘l' SRR GIoY SN AC] 3~<.~ L;‘\:.’LLUQ
wdvil B demaparece. 41 véstago 156 y lu cabeza de ple-
48n 25 se desplazan hacila la izguierda hastu que la

cebesa de pigtdn 26 ge apoya contra el tope 42 ¥ la

()\

]

bole 34 abandons la cabezs de pistd 25

&

Il .
Lo invencidn consisie esencislmeate en

que la vAlvula estd concebida pura gue lu charnela

se levante en un movimiento de oscilucidn. Lote re-

sultado se obtilene dlgponlsndo uns 4o

o]

w8 luceg G

©

la chapaleta 78 o uno de los usientos 50 y 66 obli-

cuime mwhe con relaeidn a la otra luz, de nodo jue ac—

1
‘L

tde una Fuersza asimétricza soure la vidlvuia furante
su ubillizacidn y se traduce en un alzado inicial por
oscilacidn sobre su wsiento. Osta digposicidn redu- .
ce la trepidacidn de lu vilvula y lu fuersza neccga—
ria para le apertura de la charnela y Joarantiza uns
preeigidn perfeceionada del control de circulacidn
del aire.
Low aslentos 60 y 66 representados en

la fig. 1 con pérpendiculares al eje del cuerpo de

vélvula 64, mientrag gue el reborde de la izguier—
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da 84 es oblicuo con relacidn &l reiorde de la dere-
cha 76: de cste modo, en el curso del funcionamiento
el cuerpo de vélvula 64 se pone en contacto, primerd
con un solo lado del reborde de la izquierda 84 y
solamente despuds con todo el reborde. La asimetria
Ge la fuerza transmitida 2l reborde de lua defeoha 76
d4 lusar a su oscilacidn sobre su asiento, levéntun-
doge uno de los lados antes cue el otro. El reborde
84 v revestido de un espesor de cauciio suficlente
para gue gu deformacidn permita al asiento en vacio
65 apoyarse por toda su superficle conira el reborde
antes de que la fuerza transmitida exceda la fuerza
que colocu el reborde de la derecha 76 sobre su aslen
to. De este wodo, se evita todu fuga cuando la vilvu-
la cilerra log dog asilentos a la vez.

£l reborde de la dereciha 756, de pegueio
difmetro, se abre por ogcilacién de uno de sug bor-
deg al principic de la apertura de la v&lvula. Cuan-
do el servomotor febe ponerse bruscamente en accidn,
el hundimiento del cuerpo de viivula 64 hace gue el
reborde 84 tropiece contra el disco anular 70 y le-
vanta este Gltiwo del asiento atmosferico 60, ofre-
ciendo al aire unz seccién de puso awnentada hacila
ol cowpartimiento de control 52.

#1 modo de ejecucidn repregentado en ja

s

Fige 2 eg similar al de la fig. 1 y solo se diferen-

cia por la constitucibdn de la védlvula. Las plezas de la

o

fige 2 que son sluilares a las de la fig.d vén indi-
cadus con el wmismo ndmero Jde referencia al que se ha

aiiadido el indice prima. La charnsla 96 de la fig. 2
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estd congtituldn en su cara delantera por ung aran-—

dela de acero 98 de didmetro reducido gue se interca-

la en la egpirsl terminal del muelle T2'. la superfi-

cie posterior de la arandela 98 v& sujeta a unz guar-—

nicidn de "neoprem" cuya porcidn periférica de es-

pesor constante constituye una luz exterior

pland

deptinala a ponerse en contacto con el asiento atmég

ferico 60', y cuya porcidn centra en formea de cuila

constituye una luz ligeramentc oblicua con relacidn

al asiento en vacio 66' contra el cual se apoya. &1

egpegor de la guarnicibdn es suficiente para
asiento en vaclo esté en contacto hermético
chapaleta en todoﬁu desgarrolio antes de que
rida chapaleta gce levaate de su asiento 60!
do bajo el empuje del asiento en vacio, que

superior a la resistencia del muelle T2'.

que el
con la
la refe-
osclilan~

llega a ser

Bl modo de ejecucidn representado en lg

fig. 3 difieredel de la fig. 2 en el modo en que la

oblicuidad de la chapaleta y de uno de sus asientos

ge realiza. las porciones de la fig. 3 que soq%imila—

res a lag de la fig. 2, van seflaladas con el miswo

nimero de referencia al gue se ha ailadido el indice

gegundo. Bl asiento de vélvula en vaclo 656"

fig. 3 vA dispuesto en un plano oblicuo con

de la

relacidn

al eje del cuerpo de vAlvula tubular 64", mientras

gque la guarnicidnm 102" de gue eg portadora la aran-

dela 98" +tiene un espesor constante. Bl contacto

inicial entre el cucrpo de valvula 64" y la

charnelsa

96" se efectlla en un lado del asiento en vaclo 66",

despuds la guarnicidn se deforma para que pueda te-
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ner lugar un contacto estanco del asiento en vacio
con la charnela, siendo la deformscidn méxima en la
zona de contacto inicial. Esta deformacidn wéxinma v
acompaileda dé una fuerza wmis elevada, tendiendo la
resultante de las fuerzas a levantar la charnela que
se halla descentrads ¥ provoca la oscilacibn de 1lg
charnela 96' sobre el asiento 60", levantdndose la
parte correspondiente al contacto inicial, la pri-
mera.

Como en los modos de ejecucidn anterior-
mente deseritos, el contacto iniciszl casl puntual del
asiento 66" con la guarnicibn 102" reduce el ruido y
la fuerza necegaria para iniciar él levantamiento de
la charnela 96" del asiento atmoslférico 60" aligeran-
4o por tanto el acclonamiento de la vélvula.

£En la fig. 4 v& representadawma varian-
te del invento, en el cuadro de un cilindro-masstro
combinado con un servo-motor neumatico del tipo deg~
Cilto en la putente americang né 2.6544224; sin em~
bargo, se dard una nueva descripeidn del conjunto pa-
ra facilitar la compresidn del invento,

El conjunto representsdo en lag fig. 4
comprende un servowotor neumitico Al cuya pared md-
vil B' hunde un véstago de pilstdn C' en un cilindro
hidrdulico D' cuando el Servo-motor we pone en fun-
cilonamiento. Bl extremo del vistago o varills C! pe-
netra en una cabeza de Pistdn 210 en Torma de cazo
que al hundirse en el cilindro hidrdulico impulsa 14-
qRido en el circuito de freno del vehfculo. Bl servo-

motor representado es del tipo de coumpesnacidn bajo
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depresibn, es decip que la miema proporcidn de vacio
reina en reposo de los lados de 1g prared mévil, en
la cdmarg delantera 212 donﬁé reina el vaclo g 1g
aspiracidn del motor conducido por lg abertura 214
Y en la clwara posterior 21¢ donde el vacio pasa al
reposo por el conducto 2l6, la vllvuls de mando !
cdel servomotor J WA 0480 no representado.

En reposo, la presidn hidréulica gue
reina en el c¢llindro-maegbro brimario del vehiculo,
comunicada por un paso 220 con la carg Posterior de
la cabeza de pletédn 210, se establece alrededor de
le purte terminal e 1a varilla C' y desde 114 por
un taladvo 222 g1 circuito de freno., Una bola 224
de que es portudor el extremo de l1g varilla C*' viene
& tropezar contrs el fondo de la cabezsg de pistén 10
alrededor del taladro 22 cuando el servomotor es ac-
cionado. Lg Presidn comunicaia por el paso 220 se
transmite de modo permanente por un paso 226 g un
compartimiento linitado por lu superiicie posterior
de un pistdn de valvulag 228, que se desliza en un
cilindro hidrdulico 230 colocado por detris de 1g
vilvula de control E!.

La véilvula de menlo &' comprends un CO i~
partimiento de vacto 232, un compartimicnto de cop-
trol 234 y un compartimiento atwosférico 236 dispue g—
tos en este orden por delante del pigtdn 228. Los
compartinientos atmosférico vy de control 236 Yy 234
van separados por uns pared rigida 238 que lleva
Practicado un paso atmostérico 40 que terwina en un

reborde anular que se desborda en el compartimiento
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atmosférico 236, Los compartimientos de vacifo y de
control 232 y 234 van Separados por unamembrans de
reaccién flewible 244 cuya perilerig intsrior va
sujeta a un cuerpo de valvula tubular que permite
adnitir ol vacio gie relog en el comrartimiento 232
en el compartimicnto 234 gue terminz por un asiento
de vacifo 248 interior Yy coaxial al asiento atmosfé-
rico 242, La periferia interna de la menbrana 244

v& colocads contbra el cuerpo de vilvula 246 gue lle-
va provista una prolongacidn posterior axil acopla-
da al pictéa 228, bBn r'eposo, un muclle 252 nantiene
una chapaleta 250 en forna de disco contra el asien-
to atmosférico 242, micntras que un muelle de retro-
ceso 254 sevara el extremo del cuerpo de vilvula 246
de la chapalets 250. En reposo, la misma proporcibdn
de vacio reins en loc dos ludos de la pared wdvil it

jue ocupa entonces la posicidn de I2pos0 resresento-
C-|4 oL b Y

(o)

da en la fise 4.

La puesta & presidn del paso 220 a par—
tir del cilindro maecstro se traduce por e deeplaza-~
miento hacia delante del pistdn 220 y del cuerpo de
vélvula 246. Este dltimo se coloca contra la charne~
la 250 y cilerra la comunicacidn entre l1a cénara de—
lantera 212 y la cémarg Posterior 218 del servomotob.
31l su desplazamisnio continda, el cuerpo Je vilvuls
24
242 y ol aire penetrs en ol compartimiento de con-

1

levanta 1g charnslsa 252 del aslento atmosférico

[0)}

[&:0]

s
o L progibn

ro

trol 234 y en la cluara pogterior

J

esta

3
O]

difercncial sobre la vared ndvil B degpla

¢

pared y la cabcze de pistbn 210 hacis delonte im-
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suleando 1iquido hidrdulico hucis el circuito de fre—
no del vehfculo. Cuando la presién diferencial sobre
lamnmbrana de rcoaccién 244 compensa la fuerza sobre
el pistén 228, la charnels cierra a la vez el asiento
atmosférico 242 y ol asiento de vacio 248, linitando
ia proporcidn de buesta en aceidn del digpositivo,

Para aflojar log frenos, es suficiecnte
dejar que desciconda de nuevo la presidn en o1 raso
220. El pistdén 228 vuelve a su posicidn de repogn re-
presentada en la fig. 4y, el asiento en vacio 248 se
separa de la charnela 250 ¥ lo pared mévil 3' vuelve
& su posicibn de reposo asl como lua cabeza de pistdén
210,

Para reducir 1s Tuerza necesariag para lg §
separacibn de la charnels 250 y del asiento atmosfé-
rico 242 a la veyz que se conmerva una sensibilidad
elevada para los caudales de ailre muy reducidos, la
vélvula estd tambidn idezds para que la charnela 250
ge levante del agisnto atnosférico 242 por un movi—
miento de oscilucidn. Con dicho objeto se d4 al mudle
de cierre de la charnela 252 una esgtructura tal que
la fuerza que el mismo ejerce sobre la charnela 250
ge descentre con relacidn = ia Therza cjercida por
el cuerpo de vAlvuls tubular 246 i ge constituye 1lg
charnela 250 por un espesor de material eldstico
(tal como caucho) suficiente para que la aplicacidn
de las fuerseas desceniradas se traduzca en una de-
formacidn irrezuler de la masa de la charnela y por
una oscilacidn de la charnela sobre uno de los asien

tos despuds que el otro se haya puecto en contacto
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hermético con él. Para que dicho contacto hermético
se¢ realice, la linea de accibn del muelle 252 debe
ger interilor a la superficie linitads por el de los
dos asientos que es interior al otro. Ln clertos ca-
508 el aglento exterior puede, por otra parte, ser
mévil y el asiento interior fijo., 4gimismo, la diego
sicidn de log compartimientos de vacio y atmosférico,
puede invertirse, comunicando entonces el cuerpo de
vAlvula tubular, la presibén atmosférica.

&1 invento proporciona igualmente una
estructura simple y econdmica de la charnecla 250: lg
charnela representada en la fige 4 es un disco de
"neopreno"'premoldeado con una gargante anular 256
dispuesta en la periferia del disco. Un hilo ellsti-
co 258 cuyos exiremos se cubren, ocupa la garganta
256 y se desborda parcislmente de modo gue se desli-
ce sobrg cierto nfémero de nervios de guia, (por lo
menos tres) gue hay previstos sobre la pared del com
partimiento atmosférico 236,

£l espiral terminal del melle de oierre
252 que se apoya contra la charncla 250 es plano so~
bre 3602 de modo que ejerza sobre la charnela una
presidnrregular y tenca un didmetro tal que ge colo=-
que entre los dos asientos de vilvula concéntricos
242 y 248 o enfrente de uno de ellos. Zn la fig. 4
esta espiral terminal cgtd enfrente del asiento ate
mogférico 242 (asiento de mayor difmetro) y el disco
250 vé equipado de un realce 252 gue cubre una su-—
perficie squivalente a la delimitads por el agiento

en vaclo 246 de modo que atirante el disco y wanten-



10,

20,

25,

30,

-17- 277502

ga el muclle de cievre 252 centrado.
E1 muelle 252 puede afectar diversas

formas de diémetro constante, pero ¢l intervalo que

Y

separa lag egpiras en reposo es diferente en los dos

&

lados opusstos del mielle, de modo que los planos de
las egpiras terminales formen un diedro cuando el
maelle estd flojo. Una vexm que el muelle 252 ge hg
colocaido en su sitio, las espirales ge hacen parg-
lelas, pero la Ffuerss resultante no estd centruds
con relacidn al eje del melle, gino mfs préximo de

un lado del muelle que del otro.

plrag i ualmente separaias, pero de didmetro gue v

en progresidn decrecicente, de moio que una de lag eg-
Pilras terminales cstd desgcentrada con relacidn a la

otra. De egte modo, la fuerza ejerclda por dicho nmue-

lle cuandc estd en su gltlo estd i-uslmente descentra~

da con relacibn al ¢jz de lus dos espiras terninales,

&n clertos casos se pusde haste utilizor un
maelle helicoidal eilfindrieco cuys ewpiral terwinal
apoyada contra la ciarnels 250 asg incompleta, poro

esta construccidn debo rechazorse zi 1o presgibn més

- Do . K] - £ A
elevada se admite por el asilento de reguelio diduetro
porque el disco 25C que forma chormela serfa lanza-

te ceso debe preverse un anmlllio de atirunitado o zea
en el disco 250, va gon cnﬁrp el digeo 250 y 1z cosi-
ra terwinal del muelle 252

Ll alcance de 1a prosente invencidn no

se liluilta evidenterente o Llos modcs de ejecucidn re—



10.

15,

2C.

o
1
.

T

v degeritog a ti€u¢o de OAL;/lOu no limi-
J J

&)

broementals
tativos, pero so exticnde a4 todo “igpositivo gue uti-
lice principios mecinicos equivalentes para slcanzar
Log niomop Tecudtados, eg ﬂecir, crenclalments el le-
vantamiento inicisl de uha cilarnels de vilvalse oor o
cilucidn sobre su asiento.
N 0 17 4

Deserite suficientome nte 1o naturalosa
del invento, asi{ como la monern de roulizarlo en la
prictica, debe lLiisorec constar que las dispogicio-
Uss anteriorwente indicadas 800 susceptliics de wmo-
dificuciones de detalle en cuanlo no albteren gu
principio Tundanentil, siendo io que coastituye lg
¢sencia del referido invento v opor 1o que se solli-
cita Pateate de insroduceidn por A0 afios en Lepatigs
"PEHILCOICI A TLINGS 1 Lal VALVUIAS D SIHPLY CHAR-

LELA"; caracterizdniose por lo

we slmple charnela, que puclen lisvar un ugsicnto o
“ou aslantos concluiricos méviles uno con relicidn
4 otro, y que ge wtilizen, on por réiculor, Lora con—
trolir la puesta en funcionauicato do gepvouwotorsy
neundticos, caructorizados porque la vélvuly egtd
ldeuda de wodo que 1o clhiurnzle, caznlio cetd levanta-

da por un priumer aslento de un segunio usleato, woan

T

dona inicialment cete Altimo por ogeilucidn, silendo,

5—-

Wie por lo menos de lus luces de la charnels suficlen

tewentc deformable bara gue se establemea un contacto
hermético cntre tolo el doegarrollio del primer aglento

¥ la charnels antes do que esta dltiua se levante del
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sesundae asiento.

28 «~ Perfeceilonanicntos seglin la reiviag~

dicacidn 12, caracterizados porgue un primer asiento
de valvula y la luz de la ciarncla yue se tropieszan,
son oblicuas una con relacidn o 1o otra de wodo gue

el primer agiento cuzndo hoce tope contra 1« charnm:-
1la la hace oscilar iniciulnente esta Glbtiws sobre el
segundo aslento pura levantarla.

38 - Perfeccionawientos, secln la rei-
vindicacidn 28, caructerizados porgue el primcr aglen
to oblicuo con relacidn a una primera luz de la char=
nela os mdvil con relaeidn al segundo asiente parale-—
1o a una segunda luz de 1a charnela, y uno u otro de losf
aslento o de lug luces de la charnela estdn constituf-
dos o revestidos de un material sulicienterncnte defor—
mable elisticamente para que el primer asiento eutd
completamente en contacto con la lug entes de levan~
tar la otra luz del segundo =zpiento,.

48 - Perfecoionamientos,segﬁn las rei-
vindlcaclones 28 o 3%, caracterizados porgue los
primero y segundo asientos son oblicuos uno con re-—
lacidn al otro, mientras que las luces de la charne-
la son paralelas.

58 - Perfeccionumientos, segln las rei-
vindicaciones 28 o 32, caracterizados porque los
aglentos son concdntricos Y paralelos mientras que
las luces de la charnelsa son eblicuas una con rela-
cibn & la otra.

68 - Perfeccionzmientos, segin la rei-

vindicacidn 18, caracterizados 2orqgue la charnela se
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coloca}sobre su aslento por un dispositive éléstico,
tal como un muelle helicoidal gue ejsrce sobre la
charnela una fuerzz de cierre difigida se:n un eje/
que atraviesa lu superficie delimitada por el asien—
to y descentrada con relacidn a la fuerza ejercida
sobre la charnela para levantarla de su asiento,
fuerza que atraviesa igualmente la superficie deli-
mitada por el agliento y es transmitida sor un dispo-
gltivo que permite a la charnels oscilar sobre el
asliento.

78 - Perfeccionemientos, segdn la rei-
vindicacidn 68, caracterizados porque la fuerza ejer-
cida sobre la charnela para levantarla de gu asiento
gse ejerce coaxilmente al asiento.

8¢ — Perfeccionamientos, segin la rei-
vindicucidn 7%, caracterizados porgue la fuerza
ejercida sobre la charnela para levantarla por os-
cilacidn sobre un segundo asiento se transmite por
un primer aslento concéntrico al otro que viene a
apoyarse contre ia charnela.

98 - Perfeccionamicentos, segln las rei-
vindicaciones 68, 78 u 82, caracterizados porque
el dispositivo eldstico gue tiende a colocar la char—
nela sobre su asiento estd constituldo por un muelle
que ejerce sovre la charnela una resultante despla-
zada con relacidn al eje del asiento.

108 ~ Perfeccionamientos, segln la rei-
vindicacidn 28, ca-acterizados porgue el muelle ejer-—
ce sobre la charnela una fuerza resultaéte degcenta~-

da con relacidn a los agientos, pero dirigida segldn
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un eje interior a la superficie d&limitada por el
esiento interior.

118 - Perfeccionamientos, segin las rei-
vindicacionss 68, 7%, 088,98 o 108, caracterizados
porque cl dispositivo elistico de cierre estd cong-
tituido pér un muelle helicbidal cayas espiras tie-
nen un difmetro constante, estando situadas las es-
piras teruinsleg en planos oblicuos uno con relacidn
al otro cuanio el muclle esgtd flojo.

128 - Perfeccecilonamicntos, segin las rei-
vinidicaciones 6, 7%, 88, 98 o 108, caractoerizados
porque las espiras terminales del muelle son planas,
completas y con ejew desplazadog und con relacibn al
otroe. |

138 - Perfoccionauwientos, segin una cual-
quiere de las reivindicaciones 68 a 1282, caracteriza-
dos worgue la charnela estd constitulda por un reves-
timiento de un material lo suficlentemente eléstico
para que la resultante del empuje ejercido por el
primer asiento de v&lvula sobre la charnela y de la
fuerza de cierre del muelle provogue la oscilacidn
de la charncls sobre ol segundo asiento uvna vez que
¢l primer asiento cstd en contacto estanco con la
charnela.

148 ~ Perfeccionamisntos, gesfdn la rei-
vindicacidn 138, caracterizados porg.ic la charnela
cstd constitufda por un disco de muterial elastdme-
ro, por ejemplo nsopreno, empujado huciu ol aslen-
to o asientos por el muelle cuyg esplira terminal

se apoye sobre la superficie del disco ouwuctsta a



Ui
.

10,

log asientos, concéntricamente a

158 - Perfeccionamientos, segin la rei-
vindicacidn 148, caracterizados porque el disco v&
provisto de un realce central destinado a centrar
lu egpira terminal del muelle y 2 tengar el dis-
CO.

168 - Perfeccionamicntos, segin las
reivindicociones 148 o 158, caracterizados porque
el lisco v& provigto de una gar_anta veriférica en
la que se aloja un hilo eléstico (muelle curvado)
que cubre whs de 3602 y gue se degliza por 1o Henos
sobre tres gufes en la caja de vilvula.

178 - Perfeccionamientos en las vélvulas
de simple charnela, tal y como queda sibstanclalmen—

te descrito en la presente Memoria e ilustrado en

log dibujos adjuntos.
Bata Lemor

escritas a mlgquina por gffcara.

THE Bl
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