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Es conocido montar en el e¢ilindro de frenaje de
un fren> de sire comprimido pare vehiculos un dispositivo
automético de reajuste de frenos de tel modo que el mismo
tenga d>s caballeros o jinetillos corredizos sobre la biela
del émbolo de freno, corrediza en el tubo del émbolo de freno
guiado 3n la taps del oilindro de freno, 1los cuales estén
congtitiidos como twercas y engranan en ;a biela del émbolo
de freny constituida como husillo roscado, y de las que la
primera realize simulténeamente el movimiento del tubo del
émbolo le freno y al freuar mantiene bdlogueada la biela del
émbolo de freno respecto al tubo de émbolo de freno, y la
segunda, por la cooperascidén de un miembro de maniobra sue le
estd coordinado, corredizo junto con el tubo de émbolo de
freno, on relacidn al cilindro de freno en el alcance de la
carrera de émbolo de freno, que deba mantenerse constante,
retiene el movimiento de retroceso de la biela de émbolo de
freno, al soltar este ﬁltimo. en la posicidn correspondiente
al freno suelto.

Pare hacer posible en un dispositivo automé-
tico de reajuste de freno, montado en el cilindro de freno,
de la clase arriba indicada, el ajuste requerido de la bviela
de émboio de freno en relacidn al tubo del émbolo de freno,
al cambilar las zapatas de freno desgestadas, & mano por en-
rosoado de la biela de émbolo de freno, constituide como hu-

sillo roscado, tembién es conocido disponer giratoriamente
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sobre 1a biela de émbolo de freno el ojete de fijacidn de dsta
que debe unirse con el varillaje de freno de modo no giratorio,

y asegurarse contra rotacidn por medio de una chaveta, Al re; i

" gular 1la biela de émbolo de freno a mano se extrae la chaveta,i ff;
5 | de modo que el husillo roscado al enroscarse pueda girar en
relecibn al ojete de fijacidn articulado de modo no giratorio |

i R

, en el varillaje de fremo. Después de efectuada la regulacidn

" ge agegara el ojete de fijacidn muevamente contra giro sobre
| 1a biela de émbolo por reinsercidn de la chaveba. Este dis-
10 . posicién muestre el inconveniente, que debe ser eliminado por

el inveuto, de que la extraccidn y reinsercién de 1la chavete

|

ﬁ hace perder tiempo y que siempre existe el peligro de gue

; falle el automatismo perfeoto del dispositivo de reajuste de

. freno porgue se olvide la reinsercidn de la chaveta o no ge

15~ ejecute con suficiente cuidado para hacer imposible con segu- {

ridad que la misma se suelte, -
Secdn el invento la tepa del cilindro de freno

esté dividids en dog pertes, de las que une, en la due =94

f conducido de modo no giratorio el tubo del émbolo de freno,

20 . en relscidn a la otra parte unide £{jemente con el eilindro

de Irens, al estar suelto el freno, es giratoria a mano alre-

dedor del eje longitudinal del cilindro de freno con errastre '

del tuto de émbolo de freno y de los dos caballeros y esté

agezurede contrae giro no inteneionado por un blogueo disolu- ot

25 ble o por medio de un acoplemiento vencible., & consecuencia .
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. del hecho de gue en la clase prevista de dispositivo amtomé-

tico de :reajuste de freno, montado en el eilindro de freno,
1a biela de émbolo de Freno estd constituida como hueillo ros-

cado y los dos caballeros como tuercas due engranan giratoria-

Lo ememe i ———

mente en el husillo roscado, asi como el segundo caballero, ‘
gl estap suelto el freno, estd blogueado respecto al tubo de !
émbolo de freno en el sentido de la rotacidn, por la disposi- :
oidn edontade segin el invento se alcanza que, al esbtar suelto .

el freno, despuds de soltarse simplemente el mencionado blo-

i queo 0 a.. vencer el mencionado acoplemiento, pueda girarse a

maho le nperte giratoria de la tapa del cilindro de fremo, y
en la rohacidn arrastre consigo al tubo de émbolo de freno y
a los do# caballeros y por ello corre la biele de émbolo de

freno en relacidn al tubo de émbolo de freno. De esta manera

: puede efectuarse a mano, al ceapbler lag zapatas de freno des-

' gastedas, el ajuste requeride de la bielae de émbolo de freno

- de la blele de émbolo de freno en el varillaje de freno.

en la direccidn del aumento del espaeio de holgura en relecidn

8l tubo cel émbolo de frenmo sin soltar le unién no giratoria

IEn el cilindro de frensje de un freno de aire

comprimiio pers vehiculos estéd tensado corrientemente entre

" la tepe (el cilindro de freno y el émbolo de freno un muelle

é de recupcracidn pars este §ltimo. Cuando le parte giratoria

- de la taya del cilindro de Zreno, por medio de un acoplamiento

vencible, estéd asegurada contra rotacién no intencioneds es-




tendo suelto del fremo, este acoplemiento segin el invento
puede consistir vente josamente superficies de acoplamiento
, cooperantes sobre la parte giratoria y sobre la parte de la
tapa del cilindro de fremo wnida fijamente con el cilindro
| de freno y el muelle de recuperacién previsto en el cilindro
de freno estdn coordinados entre si de tal modo que este mue~
! 1le de recuperacidn, al ester suelto del freno, sostiene en-
i granadas entre s{ las mencionadas superficies de a00p1amiento;i
} De esta nanera se confiere al muelle de recuperacién en el
oilindro de freno une migién secundaria adem4s de la migidn
prineipal, y al mismo tiempo, por la compresién ejecutada
por el muelle de recuperacidn de las superficies cooperantes
de acoplamiento de lag dos partes unidas giratoriamente entre
. 81 de 1a tapa del cilindro de freno se alcanze fécilmente une
. buena juata hermética entre estas dos partes que impide la
_ penetracién de polvo y humedad en el digspositivo de reajuste;

El invento se ilustra en el dibujo mediante
tres fornas de ejecucién, Muesgtra:

Ia figura 1 la primera forma de eJecuci6n;

Ia figura 2 la segunda y

la figure 3 la tercera forma de ejecucidn en
' vista soore la misma y parcialmente en seccidn longitudinal;
En todas las formas de ejecucidn mostradas de-
i signa 1 31 cilindro de freno, 2 el émbolo de freno, 3 el tubo

de émbol> de freno situado fijamente en el émbolo de freno,
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4 la tana de cilindro constituida como gule pars el tubo de
émbolo de freno, 5 el muelle de recuperacidn tensado entre
el émbo.o de fremo y la tapa del cilindro. La tapa 4 de ci- |
lindro ogtd dividida en una parte wnida fijamente con el ci-
lindro L y en una parte de prolongacién 24 gue al estar suel~
to el fireno es giretoria a mano alrededor del eje longitudi- !
nal del cilindro de freno, Ia prolongacidn 24 giratoria esté ;
unida no giratoriemente con el tubo 3 de émbolo de freno por
medic de pasadores 7 que encajan en las hendiduras longitudi- |
neles 6 del tubo 3 de émbolo de freno, y estéd provista de 1los
topes 13 y 19, con los que cooperan los pasadores de tope 17,
que sobresalen a través de las hendiduras 6 longitudinales
del tubvo 3 de émbole, del miembro 12 de ajuste corredizo sdlo
en el alcance de la carrera del énbolo de freno que debe man-
tenerse constante, en relacidn el ciliniro de freno, cuyo |
miembro de ajugte 12 se compone de un mangulto dispuesto en |
el tubo 3 de émbolo de freno de modo corredizo y no giratorio.l
En las formes de ejecucidn segin las figuras
1y 3 12 biela 8 de émbolo de freno, corrediza en el tubo 3
de émbolo, estéd constituida como husillo roscado no suto-blo-
queante. I0g oaballeros 10 y 1l previstos sobre este husillo,
que cooperan con el anillo de tope 9 situado fijo en el tubo
3 de émbolo, se componen de tuercas, que estdn enroscadas so-é
bre el husillo roscado y en gu corrimiento tienen que girar

gobre el husillo roscado, Sobre la primera tuerca 1C actie,
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de las cirecciones hacie el enillo de tope 9, y en la otra di-
receidn hacia el anillo de tope 9 actda sobre el manguito de |
méniobre. 12 corredizo en el tubo 3 de émbolo, el muelle 16

Que se &poya contra la sesunda tuerca 1l por medio del coji-
nete de bolas axil 15,

En la forma de ejecucidn segin la fig; 2 el mu-
gillo roscado 8 y las tuercas 10 y 11 situadas sobre el mismo f
estén constituidos de tal modo (las tuercas dividides en sec- ;
tores montenidos unidos eldsticamente) que las tuercas en su
corrimiento sobre el husillo roscado al trabajer automébtica=-
mente e. dispositivo de reajuste de freno, sin rotacidn res-
balen por encima de las »oscaes del husillo roscado actuante
en ello como cremellers. De los dos topes 20 y 21 cooperantes
directanente con la segunda tuerca 1l uno de ellos estd si-
tuado f£ijo en el manguito de meniobra 12, mientras que el
otro es corredizo en el manguito de meniobra 12 y por medio
de los pasadores 22 coopera con el anillo 9 de tope; Entre
embos topes 20, 21 estd tensado el muelle 23;

En las formas de ejecucidn segin las figuras
1y 2, la prolongacién 24 giratoria a meno, estd asegurada
por un Seguro 25, fdcilmente disoluble a meno, contra rotacidn
inintencionada, mientras que en la forme de ejecucidn segin _
la fig; 3, entre la prolongacién 24 y le parte de la tapa de E
cilindro, unida £{jamente con el cilindro 1, estd previsto |
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un acoplimiento vencible, que garantiza la seguridad redque-
rida consre rotacién inintenciomads de la prolongacién 24 al
estar suclto el freno. Segdr la ejecucidn mostrada de este
acoplamiconto forman en 27 12as guperficies frontales que cho-
can entre s sobre la prolongecidn 24 y sobre la parte de la
tapa del cilindro unida fijamente con el e¢ilindro 1, superfi-
cies de acoplamiento de friceidn comprimides por el muelle 5
de recuperacidn, al ester suelto el freno, Dste ejecucidn del
acoplamicnto significa que el muelle 5 de recuperacidn, que
se apoya contra le parte de tapa de oilindro unida fijamente
con el c.lindro 1, en la direecidn de recuperacidn, estando
suelto @i freno, por medio del émbolo 2 de freno, del tubo 3
de émbolo wunido fijemente con éste, del anillo de tope 9, del
sezundo caballero 1l y del miembrc de ajuste 18, que le esté
coordinado, actda sobre la prolongacién 24 giratoria de la
tapa de oilindro.

El modo de funcionamiemto del dispositivo de
reajuste de freno automético segﬁn todas las formas de e je-
cucién mosirades y descritas es como sigue al frenar y al sol;
tar el frreno, Al frenar transmite el primer caballero 1C la
Puerza de frenaje entre el tubo 3 de émbolo de freno y la
biele 8 de émbolo de freno., In el caso de que la carrera del
émbolo d: freno no sobrepase el valor deseado, no se efectia
ningén eorrimiento del miembro de ajuste 12 en relacidn al

tubo 5 d: émbolo de freno. In el caso de que, a consecuencia
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de holglras demasiado grandes de las zapates de fremo, la
carrers del émbolo de freno sobrepase el valor degeadc, por
la cooPeracién de los pasadores 17 con el tope 18, se retiene
el miembro 12 de meniobra y, Jurto con el sezundo caballero
11, se corren en la direccidn de reduccidn de 1a holgura, en
relacidi al tubo del émbolo de freno 3 y & la bicla 8 de ém-
bolo de freno, cuando &stos se mueven por encima del valor
degeado de la carrera del émbolo de freno, Tn la subgiguiente
guelta (e freno tembién se corre en la direccidn de reduccidn
de holzure el primer caballero 10 scbre la biele 8 de émbolo
de frenu. Estando suekio el freno ge transmite e la biela 8
de émbol.o de freno la fuerza del muelle 5 de recuperacién,
por medio del miembxro de ajuste, que se apoye por los pasado~

res 17 contra el tope 19, y por el segundo oaballero 1l blo-

queado hajo la accidn de esta fuerza en su respectiva posicidn!

sobre 1n biela 8 de émbolo de freno. El é&mbolo 2 de freno,
por lo anto, nunca se aplioca countra el fondo del cilindro.
A consecuencia de la posibilidad de rotacidn de
la prolongacidén 24 de la tapa del cilindro y del tubo de ém-
bolo de freno 3, unido no giratoriemente con la misma, en
relacién al cilindro 1 de freno, por razdn de la unidn co-
rriente no giratoria de la biela B do émbolo de freno con el
varillaje de freno y & causs de 1l conformacidn de la biela 8
de émboito de freno como husillo rcscado y de los caballeros

1C, 11, como tuercas que corren sobre el husillo roscado,
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cuando son girados, en todas las formes de ejecucién mostrades f
¥ descrisas del dispositivo de reejuste de freno autométioo,
montado en el cilindro de freno, es posible, estando suelto'
el freno, después de soltar el bloqueo 35 eventualmente pre- |
visto, o venciendo el acoplemiento vencible previsto em otro

caso, gili descomponer 1le unidén de 1a biela de émbolo de freno l

" con el varillaje de freno y sin desmontar pertes del disposi-

tivo automitico de reajuste de freno, regular simplemente, por

' rotacidn de la prolongacién 24 de la tapa del cilindro a mano,

" ambos caballeros 10, 11 sobre la biela 8 de émbo;o de freno

en la direccidn de aumento de holgura, asi como tembién en la
direceida de reduccidn de holgura, Adecuadamente la prolonga- |
|
cidn de la tepa de oilindro 24 esté provista de salientes 26,

con los 1ue puede ponerse en contacto una herreamientea manual

. adecuada para el giro de le prolongacidn de la tapa del ci-

- lindro,

Cuando estéd previsto un blogueo 25 disoluble,

i
debe preferirse que el apoyo del cilindro de freno para el mue{

~ 1le 5 de recuperacidn, como en las fommas de ejecucidn segin

las figuras 1 y 2, esté situado en la prolongacidn 24 girator1a

de 18 tepa del cilindro y perticipe en su rotacidn,
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Ia presente patente de invencidn comprende las
giguientes reivindicaciones:

1.~ Dispositivo eutomdtico de reajuste de fre-
nos montado en el cilindro frenador de un freno de aire com-
primido para vehiculcs, con dos caballeros o Jinetillos co=-
rredizoe sobre la biela de émbolo de freno, corrediza en el
tubo de émbolo de freno guiado en la tapa del cilindro de
freno, Que estando constituidos como tuercas engranan gira-
toriamepte en la biela de émbolo de freno, constituids eomo
hueillo roscado, de los que el primero efectda simulténee-
mente el wovimiento del tubo de émbolo de freno y al frenar
mentiene bloqueada le biela del émbolo de freno respecto al
tubo de émbolo de freno, y el segundo, por la cooperacidn
de un miembro de maniobra, que le estd coordinado, corredizo
conjuntemente con el tubo de émbolo de freno en relacidn al
cilindrc de freumo, en el alcance de la carrers de émbolo de
freno que debe mantenerse constante, retiene el movimiento
de retrcceso de le biele de émbolo de freno, al solter el

freno, en la posicidn correspondiente al fremo suelto, cersce-

$erizadc porgue la tape de cilindro de freno estd diviaide

en dos partes, de las que una de ellas, en la que estd szuiado
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no giratoriamente el tubo de &mbolo de freno, eh relacién a
la otra parte unide f{jemente con el oilindro de freno, al
estar stelfo el freno, es giratoria a mano alrededor del eje |
longitudinal del cilindro de fremo arrastrando sl tubo de ém- -
bolo de freno y a embos caballeros, y esté asegurada conira
giro inintencionado por un blogqueo disoluble 0 por un acople- |
miento vencible. !

2.~ Dispositivo segin la reivindicacién 1, ca-
racterisado porque para 1la formacidén del acoplamiento venci-
ble, unis superficies de acoplamiento cooperantes sobre la
parte giratoria y sobre la parte de la tape del cilindro de
freno, unida £fjamente con el oilindro de fremo, ¥ un muelle
de recuderacién tensado de manera conocida en el cilindro de
freno eatre la tapa del cilindro de freno y el émbolo de freno
estén coordinados entre sf de tal modo que este muelle de i
recuperacidn, al estar suelto el freno, mantiene en contacto ;
entre sl las mepcionadas superflcies de acoplamiento,

3;- Dispositivo automético de reajuste de fremos :
montado en el cilindro frenador de un freno de aire comprimido‘
pare vehiculos;

Segin se describe y reivindica en la presente
memoria descriptiva y se ilustra con los dibuj)os gue a la
misme Se acompaiian.

Consta este memoria <de doce hojas foliadas y i

egerites 2 mdauina por una sola de sus caras.

uedrid, = 49 HAY, 1962
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