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Sotocidants: THE BENDIX CORPORATION, entidad norteamericans,
residente en Fisher Bullding, Detroit,
Michigean, EE.UU., de A.

Este invento se reflere a servomotores
de fliido a presibn y, més especialmente, a los me~
dioe de reaccidén de los mismos; el invento es espe-
clalmente adecuado para utilizarse en los mervomo-

5e tores de £liido a presién del tipo que se emplea
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en los sistemas hidréﬁlicos de frenado de los venicu

los autombviles, ya que proporciona una estructura
de reaccién muy simplificada y perfeccionada con re-
lacibn a los dispositivos convencionales.

Los cilindros principales acclonsdos
por el servomotor de fluido a presibn que propor-
cionaran una reaccibén al operario y con los cuales
se halla familiarizado el solicitante, estén compren
didos generalmente en las clases sigulentes: la pri-
mera, emplea un diafragma contra el que se hace lle-
gar la diferencia de presibdn accionadora del servo-
motor, para oponerse al movimiento de conbtrol del
operario; la segunda, emplea un dispositivo sensi-‘
ble a la presibn en el cilindro principal para crear
una reaccidn contra el movimiento dé control del ope
rario. Les dos construcciones anteriormente descri-
tas para proporcionar une reaccidn precisan compli-
cados mecanismos que resultan de elevado coste de
construccibén. La construccidn descrita en segundo
lugar presents ademis la desventaja de emplear
partes méviles adicionales en contacto con el 1i-
quido en el cilindro principasl, que por lo tanto
debe ser comstruido y montado cuidadosamente. la
construcecién del segundo tipo se ha cohprobado que
es ligeramente menos costosa que la del primer ti-
po de construccibn, y, por lo tanto, se ha acepta-
do en general en la industria de frenos para vehicg
los esutombviles.

Con el fin de superar las deficilencias

indicadas, este invento tiene por objeto el disefio
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de una estructura de reaccién que elimine el mayor
nimero de partes de reaccién utilizadas anterior-
mente, que sea fécil de montar y gque, a pesar de
ello no suponga riesgo para el sistema de frenos
que acciona, en caso de fallo del servomotore.

' De acuerdo con un aspecto del invento,
se proporciona un servomotor con um érgano impulsor
actlivedo que responde al accionamiento de un?ispo-
sitivo de control accionado por el conductor y dis-
puesto para mover un érgano impulsado, y medios
para proporcionsr al conductor una indicacibén de 1la
cantidad de fuerza transmitida al brgano impulsado,
comprendiendo los cltados medios un material trans-
migor de-preai6n y susceptible de fluir, interpues—
to entre el oitado érgano impulsor y el 6rgano im—~
pulsado, para seﬁsometido a presibn en respuesta a
la transmisibén de fuerza entre ambos y para crear
une fuerza de reaccién que se opone al accionamie n-
to del disposltivo de control.

Segin otro aspecto del invento se propor
ciona un servomotor accionado por fluido a presidén
en el que un dispositivo de vélvula de control pueg
to en funcionamiento por el conductor, regula la di-
ferencia de presidn ejercida en el &érgano impulsor
del servomotor accionablemente conectado a un Srga-
no impulsadoj uno de los citados Srganos impulsor
6 impulsado tiene una cémara en la que se halla un
material transmisor de presibn, susceptible de fluir,
en el interior de la cual sobresalen el otro érgano

y una parte del digpositivo de védlvula, de forma que



le transmisién de fuerza al Srgsnc impulsado tiende
a reducir el volumen de dicha cémara y el citado me-
terial se opone a2l funcionamiento del dispositivo de
vAlvula con una fuerze de reaccién tranemitida con
5 la fuerza que se comunica sl citado érgano impulsa-
| do.

De acusrdo con todavia otro aspecto del
invento se proporciona un servomotor accionado por
flfiido a presién, en el que un Srgano impulsor es-

10. ' £4 funcionalmente conectado & un érgano impulsado,
mediante una estructura que comprende una cémara for-
made en uno de los citados 6rganos y en la gque vé un
material transmisor de presién y susceptible de fluir,
¥y en la que sobresale herméticamente el otro brganc

15. para formar una pared de dicha cémara, de manera que
la tranemisibén de fuerza a través de la estructura
tiende & reducir el volumen de la citade cémera y a
sumentar la presidn interna en dicho material; una
parte funclonalmente asociada con el elemento accio-

20. nado manuelmente del dispositivo de control del
servomotor y que sobresale a deslizamiento herméti-
co a través de una de las paredes de la citada cé~-
mara, estd preparaga para recibir del citado mate-
risl una fuerza que aumenta con la presidén interna

25. en el mismo.

El invento se comprenderd mfs claramen-
te del estudio de la descripecilén siguiente de for-
mas preferidas de construccibén descritas con refe-
rencia a los dibujos adjuntos, en los ques

30. la fig. 1 es una vista en seccidn trans
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versal de un cilindro principal acclionado por sefvo—
motor de fluido a presidn, del tipo utilizado para
el accionamiembto del sistema de frenado de vehiculos
automotrices, el cual comprende principlos de este
invento; |

la fig. 2 es una vista fragmentaria y
en seccibn transversal de parte de un servomotor se-
mejante al representado en la fig. 1, pero con una
segunda forma de construccidn de partes del inven—
toj; ¥ ,

la fig. 3 es una vista fragmentaria y en
secciédn transversal de otro servomotor semejante al
representado en la fig. 1, y muestra una tercera for-
ma de construccidn de partes del inwento.

El cilindro principal accionado por ser-
vomotor de fluldo a presidn representado en la figu-
ra 1 comprende, en general, un cilindro hidréulico A
gue estéd atornillado al extremo delantero o cerrado
de un servomotor de fluido a presién B que tiene un
pistén impulsor C en su interior, el cual estd pre-
paredo pafa dirigir o impulsar un Srgano de despla-
zemiento de flfido D al interior del cilindro hidréu
lico principal A, para desplazar fliido del mismo.
El accionamie nto del servomotor de fllido a presién
B Be regula por une estructura E de vélvula de con-
trol que v& montada en el pistén de impulsibn C y
que, & su vez, se controla por una varills de impul-
sibén F que se prolonga a través de la placa de cu-
blerta del extremo posterior del servomotor B, y que

que estd preparada para ser desplazada por la palen
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ca del pedal~de freno de un vehiculo automévil.

El cilindro principal A corresponde en
genersl a la comstruccidn del representado en nues-
tra Memoria de Patente Britdnica n® 810.167, por lo :
que no se describird aqui con detalle. El cilindro ;
principal A representado en los dibujos se diferen-
cia del representado en la Memoria de Patente nime-
ro 810.167 principalmente en que el extremo delan~
tero de este cilindro A tiene un clerre u obturador
desmontable por razones que se describirén poste-
riormente., Baste decir que el cilindro principal A
comprende un depdsito 10, en comunicacién con la cé-
mera de presién 12 del fluido, en la que sobresale
el S8rgano de desplazamiento del fluido D, a través
de una estructura de vdlvula de control o inclina-
cibén 14, que cortard el paso desde la cémara 12 al
depbsito 10 cuando se accions el érgano de despla-
zamiento D, y que se inclinard y abrird por una
anilla o arandela de tope 16, del Grgsno de despla~
zemiento D, cuando éste se desplaza hacia atréds dan-
do lugar a que la arandela de tope 16 se ajuste con
el véstago 18 de la estructura de vilvula de incli-
nacién. En la posicidén retirada del érgano D, la pre
sidn én la cémara.lz serd, generalmente, la atmds~-
ferica, y cualquier expansidn o contraccién del flui-
do que haya tenido luger durante la actividad previa
del cilindro principsl seréd compensada por la reti-
rada o adicién de fluido a o desde del depdsib 10.

El extremo posterior de la cémara de presién 12 es-

t4 cerrado por medios anulares herméticos situados
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entre el 8rgano D de desplazamien?g zngdo y las
paredes laterales de la misma, y que comprende un
retén 20, taco obturador 22, arandels no metédlica
de refuerzo 24, arandela metédlica de refuerzo 26,
ovalillo de presibn 28 y cierre al vecio 30.

El pistén de impulsidbdn C estéd formado
por secclones de plstén delantera y posterior 32 y
34, respectivamente, atornilladas entre si para su-
Jjetar un cierre 36 en su periferia y proporcionar una
cémare interior de vélvula en el pistén de impulsién.
El servomotor de fliido a presidn representado en el
dibujo es del tipo atmosférico emmergido en el que
se proporciona presibn atmosférica a ambos lados del
pistén de impulsibn C durante su estado norml de
inactividad, y se acciona por la comunicacién de va-
cio con le. chmars 38 de potencia en sl lado delante- %
ro del pistén impulsor C. El vacio para el acciona- |
miento del servomotor se obtiene normalmente del co-
lector miltiple del vehiculo en que v& montado, y se
conduce por una corta seccién de tuberia flexible 40
e una cémara anular de vacfo abierta hacia delante
42 formada en un cubo 44 que sobresale hacia atrés
desde el lado posterior del pistén de impulsibn C.
El extremo delantero de la cémera anular de vacio
estd oerrado rmrmalmente por medio de un elemento
anular de vélvulsa 46 que tiene una parte de diafrag-
me ¢ pegtafla flexible 50 en su extremo d&lentero, y
una pequefia pestafia de asiento 48, relativemente ri-
gida en comparacidn corla parte de pestafia 50, en

su extremo posterior. Los bordes radiales exteriores
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del diafragma 50 estén apretados entre las secciones
32 y 34 del pistbdn para reslizar con ellas un cierre
hermético, y la pestafia posterior de asiento 48 es~
t4 solicitada normalmente a acoplamiento con un
asiento anular 52 de vélvula de vacio formado en 1la
pared radial interior de separacibén de la cémara am-
lar de vacio 42, ﬁor un mielle helicoidel 54 situe~
do entre la seccién frontal del pistén 32 y el brga-
no amular de vilvula 46. E1 vacio creado a través de
la conexién flexible 40 se limita normelmente al in-
terior de la cémara de vacio 42 mediante el diafrag-
ma radialmente prolongado 50 y el tope de la pesta-
fla de asiento 48 contra el asiento de vdlvula de va-
efo 52. |

El control del servomotor se consigue
por el accionamiento de un érganoc mévil de control
56 situsdo axil y radialmente en el interior de la
cémara de vélvula de vacfo 42 y que estd preparado
para comunicar alternativamente presién atmosféri-
ca o veclo a la cémara frontal de potencia 38 du-
rante su acclonamiento. El extremo delantero del
elemento de control 56 estd dotado de un asiento
anular de vélvula atmosférica 58 preparsdo para
chocar con la pestalla de asiento 48 del elemento
de vélvula 46, radislmente y hacia el interior des-
de el asiento de védlvula de vacio 52. El espacio
anular entre los asientos de vélvula atmosférica
¥y de vacio 50 y 52 respectivamente, proporeciona
une cémara de control 60 que comunica con la cé~

mara delantera de potencia 38, a través de conduc
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tos 62 y 64 fundidos en el interior del pistdn de
potencia C. A la parte posterior de este pistdn se
hace llegar continuamente presibén atmosférica a tra-
vés del filtro de aire 66 y de una abertura 68 en
la pared latersel del servomotor, y, por lo tanto,

a través del conducto atmosférico 70 fundido en

el pistdén C, hasta el espacic por delante del dia-
fragma 50 que, a su vez, comunica con el asie o

de vélvula etmosférica 58, En la condicidén normal
del servomotor, el elemento mbévil de control 56 es~
t4 situado haclia atréds, fuera de acoplamiemnto con
la pestafia de asiento 48, de tal forma que su tope
anular 72 se apoya en el resalto 74 del extremo pos-
terior de la cavidad de vAlvuls. En esta posicién,
se permite que pase alre del lado posterior del pis-
t6n impulsor C, a través del conducto 70, cémara de
control 60, y conductos 62 y 64, hasta la cémara de-
lantera de potencia 38.

El accionamiento de la estructura de
servomotor hasta aguif descrita se inicia por la de-
presibén del pedal de fremo del vehiculo (no represen—
tado), con lo cual el brgano de control 56 se despla-
za exilmente hacla el interior para dar lugar a que
el asiento de vélvule atmosferica 58 se apoye en la
pestafia de asiento 48 del elemento anular de vélvu-
la 46. Con ello, se interrumpe la comunicaciédn de
presidén atmosférica desde el lado posterior del pis~
t6én impulsor C a la cémara de potencia 38; E1l ulte~
rior movimlembio hacia el interior del elemento de

comrol 56 obliga al elemento anular de vélvula 46 @&
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desplezarse hacia el interior, fuera de acoplamien-
to con el asiento de vdlvula de vacio 52, para a con
timiacidn comunicar la cémara de vAlvula de vacilo 42
con la cémara de potencia 38 a través de la cédmara
de control 60 y de los conductos descritos anterior-
mente. En la célmara de presidn 38 se crearé enton-
ces un descenso de la presidn (que causard gue el
pistén impulsor C se desplace hacia delante y gque el
elemento Dde desplazaﬁiento de fluldo se introduzca
en la cédmara de presidn 12 del cilindro principal
hidréulico 4) iniciando con ello uns aplicacidan del
freno del veh{culo. Cuando se alcanza la ihtensidad
deseada de aplicacidn del freno se detiene el ulte-
rior movimiento hacie delante de la varilla de empu-
je P, continuando el movimiento del pistdn impulsor
C suficientemente hacia delante para mover el asien-
to de vélvula de vacio 52 hasta situarlo en acopla-
miento con la pestafia 48 del elemento de vélvula 46,
evitando asi una ulterior reduccibdn de la presibdn en
el interior de la cémaras de ﬁotencia 38.

Si el operario desea reducir el esfuer-
zo0 de frensdo, la varille de impulsién F se retrae
o se permite que se mmeva hacia atrés; con ello, el
asiento de vélvula atmosférica 58 del érgano de con-
trol 56 se desplaza hacia atréds desacopléndose de
la pestafia de asiento 48 del elemento de vélvula pa-
ra, a continuacidn, hacer llegar presidn amosférica
desde la cara posterior del pistdén impulsor C a la
cémara de potencia 38, reduciendo con ello la dife-
rencia de presidm a través del pistédn impulsor. La
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presidn hidréulice en el interior de la cémara 12
del cilindro principel, juntamente con un muelle de
retroceso T6 situado entre el extremo delantero del
servomotor y una placa de tope 78 adecuadamente fija
al elemento de desplezamiento D, dd lugar al movi-
miento hacia atrés del elemento de desplazamiento D
y del pistén impulsorlc, para seguir el movimiento
de retroceso del érgano de control 56. Cuando se con
sigue la deseada reduccidn de intensidad en la epli-
cacidn del freno, y se detieme el movimiento del ér-
gano de control 56, un ligero movimiento adiclonal
de retroceso del pistén impulsor C llevard otra vez
le pestafia de asiento 48 del Srgano de vdlvula 46 a
establecer acoplamiento con el asiento de vélvula
atmosférica 58 para, a continuacibdn, evitar uns ulte~
rior elevacibn de la presién en la cémara de poten—
cia 38. Para impulser el drgano de control 56 a des-
acoplarse del érgano de vdlvula 46, se proporciona
un muelle 80 de retorno de vélvula; y si se deses
una solture completa de los frenos, la retirads del
pié del operario del pedal del freno permitiré& que
el érgano de control 56 se mantengs acoplado con el
resalto 74 para dar lugar a que la presi6n atmosfé~
rica llegue totalmente a la cémara de potencia 38,
suspendiendo con ello atmosféricemente la unidad
que causa que el pistdn impulsor C adopte su posi-
cidn retraida representeda en la fig. l.

De acuerdo con este invento, se propor-
cionan nuevos medios para aplicar una fuerza de reac

cibn al bérgano de control 56 con el fin de oponer su
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movimiento de actuacidén en una cantidad que, gene—
ralmente, es proporcional a la fuerza aplicada al
érgano D de desplazemiento de fldido. ILa estructura
proporcionada comprende una cémars 82 (de un fluido
susceptible de someterse a presibdn, preferiblemente
un 1fquido) funcionalmente situada entre el pistén
impulsor C y el brgano D de desplazémiento de flui-
do, para causar una presurizacidn del fliido en ella
contenido hasta un grado generalmente proporcionsl

e le fuerza transmitida por el Srgano de salida o de
desplazamiento de fluido D del servomotor. En este
caso, la.cémara 32 estd formada en el interior de

un cubo 84, prolongado hacia delante, en el lado de-
lantero del pistén impulsor C, y en la cual se intro
duce el brgano D de desplazamiento de fléido. En las
paredes laterales de la cémara 82 se dispone una aren
dele de clerre 86 para llevar a cabo un clerre her—-
mético en relacibn con el 8rgano de desplazamiento
de fllido. Mediante tal disposicibn, se apreciaréd
claramente que se producirid uns presidn en el inte-
rior de la cémara 82 que variard proporcionalmente

& la fuerza suministrads por el servomotor al brga-
no por el accionado, que, en este caso, es el érga~
no D de desplazamiento de fliido. La fuerza de reac-
cibén contra el bérgano de control 56 es proporciona-
da por un perm de reaccidn 88 que se apoya en el
extremo delantero del drgano de control 56 y se
prolonga a través de una abertura 90 en la pared
delantera del pistén impulsor, en comunicacién con

la chmare 82. Una arandele de cierre adecuada 92 se

<«
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dispone en las paredes laterasles de la abertura 90
pere acoplamiento de clerre hermético con el pasa-~
dor 88 cerrando asi total y herméticamente la céma-
ra 82, |

Durante el funcionamientoc del servomo-
tor, el pistén impulsor C serd forzado hacia delan-
te sobre el extremo del 6rgano D de desplazamiento
de fliido, para crear uns presidn en el liguido del
interior de la cémara 82. la presidn contra el extre~
mo 94 del perno 88 en el interior de la cémara 82 de
lugar a que el citado perno se desplace hacia atrés
para oponerse al movimiento de accionsmiento del ér-
gano de control 56, en una cantidad proporcional a
le presibn existente en el interior de la cémara 81;
mediante la eleccidn apropiada del tamafio de didme-
tro del perno 88 con relacién al didmetro del érga~
no impulsado o de desplazamiento de fldido, puede
obtenerse précticamente cualquier relacidn deseada
de fuerza de reaccibn a fuerza suministradae.

Una de las dificultades inherentes a la
naturaleza de este inve nto esbla gque se encuentra
para llenar y descargar un cuerpo de liguido total~
mente cerrado como el proporcionado por la cémera -
82, El1 perno 88, como se representa en la fig. 1,
tiene una cabeza 94, por razones que se describirén
posteriormente, y la distancia entre la base de lea
cabeza 94 y la base de la cémara 82 debe controlar-
se exactamente tambidn cuendo se llena la cémara 82
con 1liquido para asegurar la carrera completa de la

vélvula y un llenado mAximo de le cémara 82 con 1i-
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quldo. Estas condiciones son muy dificiles de conse-
gulr cuando las unidades han de montarse en el siste-
me de linea de montaje en el que cada operacidn debe
realizarse répidamente empleando el minimo del tiempo
del montedor.

De acuerdo con este inve ko, se preten-
de que el pistén impulsor C se monte y cologue en
un plano generalmente horizontal, con la cabeza 94
del perno 88 solresaliendo hacia arriba desde el ani-
llo de clierre 86. La cémara 82 se llenaré completa-
mente con liquido por lo menos hasta un nivel por en
cima del clerre 86, y el extremo inferior del 6rgano
D de desplazamiento se moverd hacia abajo contra la
cabeza 94 del perno 88, y, a contimmuacibn, serédn im-
pulsados ambos conjuntamente hacia abajo para des-
plazar liguido fuera de la parte superior de la céma~
ra 82. E1 exceso de flfiido seré forzado s pasar el
clerre 86 pars retirar cualgquier alre lmtroducido
hasta el momento en que el extremo inferior del 6z
gano de desplazamiento D lleva a cabo un clerre her-
mético en relagi6n con el anillo de cierre 86 para,
a continuacibn, evitar todo escape interior de flui-
do de la cémara 82, La continuacién del movimiento
hacia abgjo del érgano D de desplazamiento d&.lugar
& que el perno 88 descienda més répidamente que el
movimiento hacia abajo del érgeno D de desplazamien-
to, debido al mayor desplazamiemto de este Gltimo,
hasta el momento en que la cabeza 94 se-apoya sobre
la base de la cégara 82. La cabeza 94 del perno 88

servird a conmtimuacibn para evitar gue éste sea im-
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pulsado fuera de la abertura 50. En alguntcaso seré
deseable proporcioner un melle impulsado contra la
base del perno 88 durénte la operacién de montaje,
pars asegurar que la cabeza 94 de éste permeneceréd
en acoplamiento con el brgano D de desplazamiento
de fluido hasta el momento engue se realice el cie-
rre en relacién con el anillo 86.

A continuacibn, la operacibén de montaje
se completaré haciendo descendeﬁgna cublerta de ser-
vomotor, a la que se haya atornillado un cilindro
principal A, sobre la parte superior del 8rgano D
de desplazamiento de fluido y el pistdém impulsor C.
Con anterioridad el momento de comenzar la operacién
de montaje anteriormente descrita, el Srgano D de
éesplazamiento de fluido no llevari la arandela de
tope 16; de forma que el extremo superior del brgano
D de desplazamiento pueda deslizarse facilmente a
través del cierre de vacio 30, arandelas de refuer-
zo 26 y 24, taco obturador 22 y retén 20. Ia cubler-
ta se impulsard hacie abajo para comprimir completa-
mente el muelle de retorno 76 en cuya posicidn el
extremo superior del Srgeno D de desplagzamiento de
fluido aestard adyacente al extremo superior del ci-
lindro principal A, de manera que la arandela de to-
pe 16 pueda deslizarse en posicidén a través de la
abertura roscada del extremo superior del cilindro
principal, e instelarse un enillo de presidn 96 ade-
cuado pare mantener en su lugar a la cltada arende-~
le. A continuacidn, el perno roscado 98 puede insta-

larse para completar esta fage de la operacién de



montaje.
Como se indicd anteriormente, la fig. 2
es una vista fragmentaris de una unidad de servomo-
tor que presenta uha ligera modificacién de la forma
5 de construccidén de los medios de reaccién G; de no
ger por esta ligera modificacibén el servomotor seria
igual al representado en la fig. 1. En la forma de
construecidn fepresentada en la fig. 2, la cémars
100, que es equivalente a la cémara 82 de la forma
10. de construccién descrita en primer lugar, esté forma-
) da en el extremo posterior del elemento impulsado u
8rgano D' de desplazamiento de fluido. (Las partes
de la fig. 2 similares a las partes correspondien-
tes de lg fig. 1, se representaran con los mismos
i5. nimeros de referencia afectados de una coma o pri-
ma). El Pistén C' de la forma de construccién re-
presentada en la fig. 2, tiene un cubo anular 102
dispuesto para introducirse en la cémara 100, y tie-
ne una abertura central 104 preparada para llevar un
20. perno de reaccidn 88'. Este perno de reaccibén 88' de
la presente forma de construccibn es ligeramente més
corto que el perno 88, por razones que se explicarén
més adelante, y el érgano de control de esta forma
de construccién es?aré provisto de una prolongacidn
25. que se extiende axilmente, del mismo didmetro que
el perno de reaccién 88', para apoyarse con el ex~
tremo posterior del perno de resaccién 88' en el in-
terior de la abertursas 104,
El montaje de la estructura representa~-

3C. da en la fig. 2 debe realizarse preferentemente con el
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érgano D' de desplazamiento de fliido manténido ver-
ticalmente con la abertura de la cémara 100 haciae arri
ba. La cémara 100 se llenard con liguido y =se hard deg
cender a ella un pistdén C' con un perno 88', provisto
de cabeza sobresaliendo hacia abajo desde aquél. Se
permitird que el perno 88! se apoye en el extremo in-
ferior de la cémara 100, antes de que el extremo in-
ferior del cubo 102 se apoye en el anillo de clerre
108 de las paredes laterales de la cémara 100, Con
preferencia, el perno 88' tendrd una longitud tal que
su extremo superior quede por debajo del anillo de
clerre 110 de la aberture 90' hasta el momento en que
el extremo inferior del cubo 102 se acople con el ani-
llo de cierre 108 para realizar con éste un cierre
hermético. Durante la operacidén de descenso del pis-
tén C', cierta cantidad de fluido pasard del anillo

de cierre 108 para retirar cualquier aire que haya
quedado en el mismo, y se hard salir algin li{quido por
la abertura 90', mas alld del anillo de cierre 110, pa-

" ra retirar el aire de la cémara 100. Immediatamente

después de que el extremo inferior del pistén C' rea-
lice un cierre hermético en combinacidén con el ani-
llo de cierre 108, el extremo superior del perno de
reaccién 88' tocaerd almillo de cierre lldbara rea~
lizar con éste un cierre hermético; a continuacidn,
se puede impulsar hacia abajo el pistdn C' para dar
lugar a que el perno de reaccidn 88' se desplace ha~
cia arribe hasta que su cabeza 94' se apoye en el ex~
tremo inferior del cubo 102. A continuacidn se evita-

ré4 un ulterior movimiento de descenso, despuds de lo
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cual puede invertirse el conjunto haciéndose descen~
der sobre el extremo superior del Srgano D' de des~
plazamiento de fldido, una cubierta de servomotor
e la que se ha acoplado un cilindro principal, de

Se una manera similer a la descrita previamente para
la estructura representada en la fig. 1.

Como sdindicd anteriormente la fige 3
es una vigta de detalle y en seccibén transversal de
uns, parte de un servomotor de fluido a presidn simi-

10. lar en todo el representado en la fig. 1, y que mies-
tra una tercera forma de construccién de partes de
este lnvento., las partes de la fig. 3 que correspon-
den & partes similares representadas em la fig. 1 .
se designarén con nimeros iguales afectados por una

15. doble prima. ’

La estructure representada en la fig. 3
egtd ldeada para ser utilizada en un cilindro prin-
cipal que tenga un extremo delentero cerrado fundi-
do integramente, similar al representado en la es-

20, pecificaecibén antes citada n® 810.167. En la formsa
de comstruccién representada en la fig. 3 el tubo
84" es ligeramente alargado con relacién al repre-
seﬁtado en la fig. 1 con objeto de proporcionar
une parte de gufa més larga entre el cierre 86" y

25. el extremo delantero del cubo 84". Se proparciéna
un teco 112 para efectuar un cierre hermético en
combinacién con el anillo 86", por razones que re-
sulterédn evidentes en la descripcién del funciona-
miento del conjunto.

30, le estructura representada en la figu-
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pulsién C" montado y soportado horizontalmente con

la abertura de su cubo 84" hacia arriba. Con la ca-
beza 94" del perno de reaccibén 88" soportada en una
posicién por encima del anillo de cierre 86", se vier
te liquido en la cémera 82" hasta que su nivel se ha-
lle por encima del anillo de cierre 86". En el extre-
mo superior del cubo 84" ge monta un taco 112 y se
fuerza hacia abajo contra la cabeza 94" del perno 88"
para forzar al alre y al exceso de liguido en torno —
al anillo de cierre 86" y més allf del véstago 112.
El movimiento de descenso de dicho véstago 112 conti-
nuaréd haste que se realice un cierre her mtico en com
binecién con el anillo de cierre 86" y, a continua-
cibén,el perno de reaccidén 88" se desplazard hacia aba
Jo hasta que su cabeza 94" se acople con el extremo
inferior de la cimara 82", El pistén C" puede mover—
se entonces y desplazerse libremente, en tanto que

el taco 112 se halle situado dentro del cubo 84", y
el perno de reaccidn 88" se hallari totalmente en-
cerrado en el interior del pistéﬁhe impulsién C", En
los casos en que deba ejercerse una fuerza contra el
extremo inferior del perno de reaccidén 88" para ase-
gura& el mantenimento del mismo en acoplaﬁiento con
el taco 112 cuando éste estd siendo impulsado al in-
terior de la cémara 82", la operacién de montaje an-
tea deécrita puede realizarse con anterioridad al mo-
mento en que le seccidn frontal 32 del pistdn se ator
nille a su seccibn 34 del pistén.

Cuando vaya a emplearse el cilindro prin
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cipal del tipo de extremo cerrado representado en
le Memoria n2 810,167, la arandela de tope 16 se
instalaré en el drgano D¥ de desplazamiento .de flui-
do, y &éste se harddescender al interior del extremo
abierto de un cilindro principél. A contimuacibn los
elementos 20, 22, 24, 26, 28 y 30 se forzarin hacia
abajo, sobre el 6rgano D" de desplazamiento de flui-
do hasta ocupar sus posiciones correctas, y se haré
descender en torno al extremo expuesto del &rgano D"
de desplazamiento de fluido, una cubierta de servo-
motor para ser atornillada al cilindro principal. El1
muslle de retorno 76 y la placa de tope de muelle 78
se instalarédn a continuacién; y un pistén impulsor C*,
que se ha montedo como se ha descrito anteriormente “
puede hacerse descender al interior de la cubierta
del servomotor sobre el extremo -superior del érgano
D" de desplazamiento de fluido.

) Resultard evidente que se ha proporciona-
do un tipo nuevo y perfeccionado de estructura de
reaccibn que estd contenido totalmente en el inte-
rior de partes mecénicamente impulssdas del servomo-
tor, y que puede montarse sencills y répidanmente.

‘N O T A
Descrita suficientemenfe la naturalezea
del invento, asi como la manera de realizarlo en la
préctica, debe hacerse constar que las disposicio-
nes anteriormente indicadas son susceptibles de modi-
ficaciones de detalle en cuanto no alteren su prin-
cipio fundamentel, siendo lo que constituye le esen-

cia del referido invento y por lo que se solicita
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Patente de Introduccién por 10 efios en Espafia: "PER
FECCIONAMIENIOS EN SERVOMOTORESY; caracterizéndose
por lo slguiente:

le - Perfeccionamientos en servomotores,
earacterizados por comprender un dispositivo de vil-
vule de control accionado por el conductor, gue con-
trole la diferencia de presidn aplicada a un érgano
impulsor que acciona un bSrgano impulsado, y ademés
porque uncde dichos érgancs impulsor e impulsado tie-
ne una cémars en la que sobresale el otro érgano, de
manera Quevla activacidn del servomotor tiende a re~
ducir el volumen de la citada cémara, en la cual v4
un material transmisor de presién y susceptible de
fluir, que se comprime entre los citados Srganos im-
pulsor e impulsado y que acopla el disposlitivo de con
trol de védlvula al activarse el servomotor, de manera
que la intensidsd de la fuerza de presibn de reaccién
que se hace llegar al dispositivo de vélvula de con—
trol estd en funcidn del tamefio de la superficie de
acoplamiento del dispositivo de vAlvula de control y
de la intensidad de la presién de deformacidén en di-~
cho materisl.

28 - Perfeccionamientos, segin reivindi-
cacién 12, caracterizados porque el érgano impulsor
gse forma con lavcitada cémara en forma de una prime-
ra aberturs axilmente prolongada en la cual ee.inr
troduce el érgano impulsado, y con una segunda aber-
tura axilmente prolongada, de didmetro inferior al de
la citada primera abertura, con la cual comunica, y

en la que se inkroduce une parte del dispositivo de
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38 -~ Perfeccionamientos, segin reivin-.
dicacibn 12, caracterizados porque el Srgano impul-
sado se forma con la citada cémares en forme de una
primers abertura prolongada axilmente en la que se
introduce el 8rgano impulsor, el cual tiene una se-
gunda abertura axilmente prolongada y de didmetro
inferior al de la primere abertura citada con la
cual comunica, yen la que se introduce una parte
del fispositivo de v&lvula de control.

48 - Perfeccionamientos, segin reivindi-
cacién 28 o 38, caracterizados porque eﬂcitado ma-
terial es un fluido hidrdulico transmisor de pre-
sidn.

58 - Perfeccionamientos, segin reivin-
dicacidén 48, caracterizados por disponerse cierres
herméticos entre la parte introducida del Srgano
impulsado o del érgano impulsor y la citada primere
abertura, y entre la parte introducida del citado
dispositivo de vélvula de control y la segunda aber
tura mencionada.

68 -~ Perfeccionamientos, segin reivin-
dicacidn 48 o 58, caracterizados porque la parte
citada del dispositivo de vélvula de control se for-
me. con un perno provisto de cabeza, con ésta en la
primera abertuﬁa citada y prolongado a través de la
segunda abertursa.

78 - Perfeccionsmientos, segfin reivin-
dicacién 62, caracterizados por montarse con las

etapas de soportar el 6rgano impulsor o el érganc
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inpulgado verticeimente, con la primera aberturs en

la parte superior, con el perno en acoplamiento de

cierre hermético con un cierre colocado en la segun~-

de abertura, y con la cabeza dei perno fuera de aco-
plamiento con la basge de la primera abertura; de co-
locar el Srgano impulsado o la parte introducida del
brgano impulsor en la primera abertura; de forzar el
bérgano impulsado o el érgano impulsor hacia abajo,
haste papado un clerre de la primers abertura mien-
tras que se evita el movimiento del pernopara reti-
rar cualquier aire; y, a contimuacibn, de continuar
el movimiento del Srgano impulsado o del Srgano im—
pulsor mientras se permite al permo moverse.

88 — Perfeccionamientos en servémotores,
tal y éomo queda gugtancialmente descrito en la pre-

sente Memoria e ilustkado en los dibujos adjuntos.

constg de veintitrés hojas
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