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-guno sobre a:cho pedal.

embrague, sin necesidad de tener que mantener el pie'apgyaﬁpg§ﬁ§

{ dicho pedal.

como es. conocido, el pedal. ée embr guf“
cualquier tipo de vehiculo, esta canstantementE;impulsado B@Gi@!“

posicién méxima externa, que corresponde a la posicidén de pmbraghg L

| I

Cuando se désea desembragar el vehiculo se pisa el pedal, desplazéh’
dolo hacia el fondo ‘del mismo. Tan pronto'éomo se retira el pie,
el pedal recupera su posicién inicial exterra.

En determinadas ocasiones es necesarje man-}

tener la posicién de desembrague durante un periodo de tiempo dete

9y

minado, lo cual exige mantener constantemente pisado el éé&él co- |
rrespondieunte.

El objeto de ‘la presente invencién'e&;coh;ﬂ
guir un pedal de embrague que permita mantener el pedal ap"su posi'
cidén de méxim;-retracbién, que corresponde a la de desembrague del

vehiculo, sin necesidad de tener que ejercer presién o efegto al- |

De acuerdo con la inven;ién, el pedal esté
constituido por dos placas, una anterior y otra pssterior, articu-
ladas entre si segin un eje aproximadamente horizontal, alrededor
del cual pueden girar relativamente para formar un éngulg variable:
El conjunto de estas placas dispone de un tope gue limita el angu-
lo madximo que tales placas pueden formar entre si. Ademas, entre
las dos plac;s citadas va montado un resorte gque tiende a separar-|
las para formar el angulo méximo permitido pc¢r el tope antes cita-

do.

De las rous placas citadas, la posterior va
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econstituye el soporte sobre el gque se apllcara el pie del conduc—.
{»terg Esta placa anterior esta dotada inferiormente de un brazo~quef“

| queda“dirigido hacia atris y esta rematado en una ufia extrema, la |-

- vehiculo. La ufia extrema coopera con un elemento de retencidn fi

ada: al brazo O*palanca del- embrague m:entras que la. aaterior<

cual sirve como elemento de anclaje del pedal cuando éste se encuent

tra en su<posicién inferior, correspondiente al desembrague del

jado en el piso del vehiculo.

El brazo portador de la ufia de retencidn
ifé preferentemente situado por débajo del éje de articulacién en-
tre las dos placas.

El angulo maximo que forman las doéﬂpiacas
entre si, limitado por el tope antes citado, define el angulo maxi
mo de giro de la pléca anterior respecto a la placa postériﬁi y cop
ello el desplazamiento angular de la ufia extrema cit: a1. Este des-
plazamiento ser4d suficiente para salvar el elemento de retencién
fijado en el piso del vehiculo con el fin de lograr su anclaje y
liberacidn. ' .,

Con el fin de gque pueda comprenderse mejor
la constitucidén y funcionamiento del pedal.de la'invencién, segui-
damente se hace una describcién mids detallada del mismo, con refe-|-
rencia a los dibujos adjuntos, donde se muestra una posible forma
de ejecucidn, dada a titulo de ejemplo no limitativo.

En los dibujos:

La figura 1 es una vista de perfil de un pe
dal construido de acuerdo con la invencidn.

Las figuras 2 y 3 representan el pedal en
la posicidn de embrague y desembrague, respectivamente.

Como puede verse en la figura 1, el pedal

esta constituido por dos placas, una posterior referenciada con el




15

20

25

30

placas van articuladas entre si mediante un eje 3 queudiscurte:,'

'puede disponer de taladros para el paso'de tornillos 7 destinados

iimero 1 'y otra anterior refer'e_nCiéd’a con el niimefo ZEst&S“Os"! :
aproximadamenté en sentido horizontal. La tapa posterior 2 queda .
rematada, por debajo del eje 3, en un acodamiento 4 que define un H
tope para limitar el angulo maximo gque pueden formar entre si las:i
placas 1 y 2. Ademas, entre las dos placas va montado un resortejf
5. gue pue@e ser de lamina, como el representado en el dibujo, o -
bién un resofte helicoidal, encargado de separar las placas 1l y 2
para qﬁe formen el &ngulo méximo posible, limitado por el tope 4.

La placa 2 puede servir para la fijacién de|
una zapata o recubrimiento de caucho o éimilar 6, destinéaézai

apoyo del pie del conductor.Por su parte, la placa postemict 1

a su f;jacién a la palanca o brazo 8, figuras 2 y 3, deioeébrague.
La placa anterior 2 se prolcnga inferiormen
te en un brazo 9, dirigido hacia atras, rematado en su extfemo li
bre en una uﬁa l0, gue servird como elemento de anclaje:§éﬁ pedal
en su posicién de maxima retraccidn, correspondiente al{qééembra-
gue del vehiculo. .
Como puede verse en las figuras 2 y 3, en el
fondo del vehiculo, cerca del pedal ae embrague, va dispuesto un
ciemento de retencidén 11, que puede consistir por ejemplo en un
vistago fijo rematado en una cabeza extrema semiesférica, aunque
puede adoptar cualquier otra constitucidn. Cuando se desea desem-
bragar el vehiculo se pisa sobre la zapata 6 para conseguir el
desplazamiento del conjunto hacia su posicién de maxima retracciéh,
momento en que la ufia extrema 10 apoya contra la cabeza del ele-
mento de retencién 11. Si en esta posicidén se efectla una presidn

adicional, se consique el giro de la placa anterior 2 respecto a

la placa posterior 1 y con ello el desplazamiento angular de la
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jufa lb-qqglsalvéiia cabezéidel,édementéfge‘retéﬁ¢i§ﬁ§;$xtqénk

]en la posicién mostrada en la figura 3. Si cesa.en este momen

jro de la piaca angerior 2 y del brazo 9 hasta conseguir gue 1la. uii

to i

"2

| presién ejercida sobre el pedal, éste se mantiene en la posiciodn

indicada. Para conseguir su liberacién es suficiepte,efectuar_dg}

3!

nuevo una ligera presién sobre el pedal, provocando de nuevo el gi-

Fi

10 salve la cabeza del elemento de retencién, pudiendo asi deSplaﬁ_f
zarse el conjunto hacia el exterior, hasta llegar de nuevo a lalpdr:

q

sicibén de la figura 2.

Con esta constitucién; la placa 2 y el re-
cubrimiento 6 éozan de aos movimientos diferentes, uno qué'ébrres-
ponde al desplazamiento del conjunto del pedal, con la rei;aécién
del brazo o palanca 8 para pasar de la posicién de embrague a la
de desembrague y viceversa, y otra de giro alrededor delséjé'B, repg
pecto a la placa pnsterior 1. Este giro adicional es el que permi-
te el blogueo o desbloqueo del pedal en su posicidén de desembrague|.

E1 desbloguec del pedal puede conségﬁirse de
forma mecénica, como ya se ha explicado, o bién po un ga%é%}o elec]
tromagnético. ' .e

Descrita suficientemente la naturaleza del
invento, asi como la manera de realizarlo en la practica, debe
hacerse constar que las disposiciones anteriormente indicadas son

susceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su

principio fundamental.
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‘permite el giro relatlvo entre dichas placas para formar un angu-‘7

| REIVINDICACTONES

i

l.- Pedal de embragu . caradfe;izadofpatg e
estd constituido por dos placas, una anterior y otra posterior,

articuladas entre si segin un eje aproxlmadamente hor1zonta1 que

lo variable, cuyas placas disponen de un tope, que limita el én;'
gulo méx1mo‘qu¢ tales placas pueden formar entre si, y de un_resétk
te que impulsa a lés referidas placas a la formacién de dicho &n-|
gulo maximo, estando la placa posterior fijadé al brazo o palanca
del embrague, mientras que la placa anterior constituye el sopor-
te sobre el gque se aplica el pie del conductor y dispone %?ferlor

mente de un brazo dirigido hacia atras, rematado en una uﬁa‘extre

ma, gue sirve como elemento de anclaje sobre un elemento de reten

. . v » £ g
cién fijado en el piso del vehiculo, cuando el brazo o palanca
del embrague se encuentra en su posicidén méxima inferior, corres-

pondiente al desembrague del vehiculo. Sene

2.- Pedal segun la reivindicacién:x::ca-
racterizado éorque el brazo citado esta situado por debéié}del
eje de articulacidén entre las dos placas. %

3.~ Pedal segun la reivindicacién 1, ca-
racterizado porgque el angulo formado entre las dos placas define
el angulo méximo de giro de la placa anterior respecto a la placa|
posterior y, con ello, el desplazamiento angular de la uia extre-
ma cifada, para salvar el elemento de retencidén fijado en el piso
del vehiculo.

4.- Pedal de embrague, tal y como gqueda susj

tancialmente descrito en la presente Memoria e ilustrado en los

dibujos adjuntos.
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ESCALA VARIABLE
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