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TITULO DEL. MODELO DE UTILIOAB

Dispositivo de calefacción eléctrica para motocicletas regulable.

BREVE PRESENTACION DEL OBJETO DEL MODELO DE UTILIDAD:

El modelo de utilidad se refiere a un típá de calefacción eléctri­

ca regulable, especialmente concebido, aunque no exclusivamente apli­

cable a motocicletas, y que solo requiere el espacio idóneo y suficien­

te para ubicar el sistema o dispositivo y energía mecánica paya moverlo

DESCRIPCION DEL PROBLEMA QUE SE PRETENDE SOLUCIONAR:

En la  actualidad, por razones de economía energética, congestión

de t r á f ic o ,  d if ic u lta d  de acercam iento, economía de am ortización y man­

tenim iento de un veh ícu lo , es deseable (a veces) aun con la s  lim ita c io ­

nes que le  sen propias la  m otocic le ta  a l'au tom óvil.

Sabido es por el m otorista que e l f r í o  (sobre todo en desplazamien 

to s  la rgos) oresenta serios  problemas en cuanto a condiciones de bienes 

ta r  de este  transporte ; dado que efectuar un desolazamiento sin adecua­

das p roteccion es contra e l f r í o ,  puede rep ercu tir  muy nocivamente en l a  

salud o b ienestar del m otorista y acompañante, teniendo estos  que a p li­

carse orendas de buen aislam iento térmico y teniendo como única fuente 

de ca lo r  e l pronto metabolismo.

EXPOSICION DE LOS OBJETOS QUE 3E PERSIGUEN:

El o b je t iv e  es oroporcionár ca lo r  a d ic ion a l a lo s  ocupantes de la  

m otoc ic le ta , pudiendo a ju star e l  conductor la  tensión e lé c t r ic a  probéis 

niente del alternador al n ive l necesario de ca lo r  que le  sea mas agrar 

dable, así mismo e l acompañante nodrá reba jar su nropio n ive l de calor( 

de forme autónoma.

SEÑALAMIENTO'DE LAS VENTAJAS DEL MODELO DE UTILIDAD :

-- La ap lica ción  del ca lo r  se hace de manera casi instantánea.

-  Mantenimiento prácticamente nulo.

-  Sin demanda de ca lor  apenas consume energía mecánica.

-  El aumento de consumo de gasolina es coco s ig n if ic a t iv o .

-  Actúa como un freno e lé c t r ic o  en demanda de ca lor.



-  Supone una mejora en cuanto a condiciones de bienestar y solu­

bilidad nara este medio de locomoción, al evitar el frió  y posibilitar  

desplazamientos largos.

-  En el caso de aplicación a una motocicleta Vespa, la  aplicación 

da..paso adicional! la teral, mejora la  estabilidad, esto To nota é l mo­

torista de manera apreciable al. tomar curvas a alta velocidad, y no mo­

difica en absoluto las características de fabricación, únicamente des­

plaza a la rueda de recambio que puede ubicarse en la  parte inferior

de un portamaletas instalado a l e fe cto  en la  parte trasera  de la. moto­

c ic le t a .

-  Puede suponer un importante ahorro económica a l s u s t itu ir  al au­

tom óvil en tiempo f r í o .

-  La tensión e lé c t r ic a  que recib e  e l recep tor  es del orden de lo s  

24 v o lt io s  de co rr ie n te  continua, quedando por tanto dentro de la  ga­

ma de tensiones de seguridad ( in fe r io r e s  a 50 v o lt io s ) .

EXPLICACION DEL MODO EN QUE EL MODELO CONSIGUE ESTOS OBJETIVOS!. . 

La.consecución de todos estos  o b je t iv o s  se obtiene a p a rtir  de 

la  prov isión  de energía meo&tioa de la  m otocic leta , que hace g ira r  *el 

a lternador, y este se excita  (s in  requerir acumulador e lé c t r ic o )  l l e ­

gado a c ie r to  iM pite de revolu cion es (que depende del a ju ste  de ten s i -  

ón e lé c t r ic a  que se le  demande que produzca, y que o s c i la  entre l a á * * 

2.000 y la s  3.000 revoluciones por minuto), después de ese instante-, 

aunque se bajase de revolucion es, seguiría  produciendo energía, sieAñE * 

pre que e l régimen de giro no fuera excesivamente bajo. Así se le  pue­

da e x ig ir  a l d isp o s it iv o  que suministre hasta un tope de 2.000. '.vatios 

e s ta b iliza d o s  circu lando a una velocidad bastante len te la  m otocicleta .

El sisteme se gobierne según e l sigu iente esquema:

Energía 

e lé c t r ic o  

de tensión

r - Ssse de enchufe Nivel de ca lo r  ajustado 

(por potencióm etro S)

Idem oor potencióm etro ?)a ju sta b lc
Base de enchufe



El receptor del calor consiste en una prenda de vestir

ligada que cubre todo el cuerpo a excepción de pies, manos y cabeza 

(podría denominarse mono da calefacción) y que lleva incorporado un 

conductor eléctrico que hace de resistencia eléctrica, muy flexible, 

con aislante da las siguientes"características: elevada rigidez dieléc­

trica (capaz de soportar mas de 3.000 voltios), incombustible, imperme- 

able, de gran tenacidad y resistencia mecánica, y gran superficie de 

difusión del calor (de modo que se puede tocar con la  piel en situación 

de máxima potencia suministrada), El sistema de conexión e lé c tr ic a  dis­

pone de un amarre adicional de conexión diseñado para desconectarse por

traerán sobre e l conductor e lé c t r ic o , esto ev ita  que e l m otorista r e i  

c lba  un tirón  por perte del conductor e lé c t r ic o  en caso de a le jarse  de

la  m otocicleta . :

Él régimen ds ca lor  sa a justa  de una manera lin ea l a -voluntad dan-: 

t ro  del margen de 3S0 a 1.Q0B patios  para cada receptor del ca lor .

PRUEBAS E3PERIMENTALES REALIZADAS: . . .

Este modelo de u tilidad  se ha esperimentado, modificado y perfec­

cionado a lo  largo de mas de 6.000 kilóm etros y como datos de in terés 

se pueden decir (estos  datos son re la tiv os , cuesto que in flu ye  la  ca^ I 

lidad  del aislamiento térmico que llev e  el m otorista sobre la  prenda 

productora del calor).:- .

-  A 5 3 .kilóm etros.por hora se.puede suministrar a cada receptor

una potencia superior a 700 watios esta b ilizad os, que se pueden red u -* * 

c i r  mediante potenciómetro, ye que es esees!va cera la s  necesidades*'-' 

que se pretenden.

-  A 35 kilóm etros por hora ss pueden suministrar 500 watios, que 

una vez ajustada esta potencia, aunque se c ir cu le  a mayor velocidad 

seguiré produciendo lo  mismo ¡esta  potencia se puede considerar modo- 

radamente a lte  para las necesidades Propuestas).

-  Cuando le  m otocicleta reduce su velocidad deja da producir ca­
lo r  al bajar do 7.0 kilóm etros por boro.



-  Cuando parto riel reposo (o bien cuando parte de una*velocidad 

inferi.or a los 20 kilómetros por hora) no produce tensión eléctrica el 

dispositivo a manos qpe se supere la  velocidad de 35 kilómetros por 

hora a une demanda media de calor. Si la demanda de calor se aumentâ  

la  velocidad a la  cual se inipia la  producción de tensión táh&ién au­

menta, así si se demandasen 8B0watios el inicio de la producción da 

tensión seria a los 45 kilómetros por hora y  si se demandase plena 

po^éñcia ( l . 000 '.vatios) habría que superar los 55 kilómetros por hora 
(potencias que permanecen constantes aunque se disminuya un poco es­

tas velocidades).

-  L.a plena potencia es notablemente excesiva no percibiéndose 

mas m olestia que un ca lor in ten so. Pero al d isposi .ve se le  dota de 

esa posib ilidad  por s i se presentasen situaciones de gran necesidad 

de aportación de ca lo r .

-  Este sistema de ca le fa cc ión  empieza a dejar de ser funcional

cuando la  temperatura ambiente es superior a lo s  18° C elsius. - , *
-  A temperaturas in fe r io re s  a 15° le  hacen aconsejable s i e l des­

plazamiento es la rgo .

-  A temperaturas in fe r io re s  a 10° es un ccplemonto necesario é 

i  doñeo para e l m otorista en caso, de desplazamientos largos.

NOTA: uebá§...-se han realizado- con receptores del

lo r  de una res is ten cia  de 0,7  ohnmios y su a islan te  presentaba una.su—_ 

p e r f ic ie  de d ifusión  del ca lor  superior a 1 metro cuadrado que se r e - , 

parte a lo  largo de todo el cuerpo de un hombre de 1,70 metros de es-* ' 

tature. '

. -  Este mono de ca le facción  -digámoslo a s i -  pesa menos de 3 k i lo ­

gramos, tiene une durabilidad demostrada y salvo el inconveniente de 

' que la  su p erficie  exterior es impermeabilizada, se puede u t i l iz a r  in ­

cluso en actividades de trabajo que requieran una fle x ib ilid a d  no muy 

a lta  de la s  extremidades, con la s  lim itaciones impuestas por su con­

figu ración  propia.



-  Este sistema de calefacción no carece aconsejable para cilipára- 

das Inferioras a 125 centímetros cúbicos (a menos que el' ártico recep­

tor de calor sea únicamente e l motorista), ya que la  demanda de ener­

gía mecánica cuando se precisa calor, compromete la potencia disponi­

ble. para, tracción del vehículo, disminuyendo sus prestaciones.

-  Un-ensebo que se ha probado eyqjerimentalmentB, ha consistido en 

comprobar como actuaba el sistema en-caso de cortocircuito, obseruán-

Adose que la  intensidad de co r to c ir cu ito  no es muy a lta  a la s  regímenes 
de a ltas revoluciones,' esta perturvación dura muy poco tiempo, ya que 

háy ín sta la d os 'fu s ib leá  de protección . En caso de co rto c ircu ito  se 

produce muy poco chispazo, puesto que e l c ir cu ito  se defiende de la s  

sobreintensidadas gracias a que siendo e l alternador del t ip o  de lo s  

autoexcitados en para le lo , s i  se produce un co rto c ircu itp  esto a fecta  
;a la  intensidad/ de imentación de l inductor, dismínuyéndo e l f lu jo  mag­

n ético  que crea 'y-'l^br' tenté'' ''dísmi'hdyé íá  fuerza elBctrom otríz genera­

da en e l estator. Cosa que o cu rr ir ía  de otro  modo s i se u tilizasen  
acumuladores e lé c t r ic o s  ya que estos presentan une resis ten cia  in te r ­

na extraordinariamente baja y en caso de co rto c ircu ito s  mas qus cor­

t o c ir c u ito s  parecen detonaciones, ya que la  intensidad tiende a hacer-, 

sa i n f i n i t a . - *3*

PRE3ENTACIQM DE LOS PLANOS QUE SE ACOMPAÑAN: ..... .

Para que se comnrendan mas fácilm ente la s  ca ra cter ís tica s  de e-ste! 

modelo de U tilidad propuesto y la  forma en que este consigue lo s  obja-^ 

tivos*que antes se relacionan, se acompañan con la  presente memoria un 

juego de tres dibujas, en lo s  que se observa un esquema teorice  y una' 

particu larización  de este modelo a modo cíe rea lización  nráctica del 

mismo para un modelo de m otocicleta ten difundido como la  Vespa, se a- 

compaña asi también une leyenda explicando la  ubicación y la  funciona­

lidad  de lo s  d is t in to s  componentes.



Deberá entenderse que di cha forma de realización práctica consti­

tuye ¡solamente un ejemplo no limitativo de las variadas construcciones 

de que el sistema es susceptible segán el modeló de motocicleta, sin 

apartarse de la naturaleza del modelo de utilidad.

"En los planos, las tres diferentes figuras, cuyas partes corres­

pondientes han sido designadas con idénticas ñámenos de referencia, 

muestran lo siguiente": -

La figura (2) representa un esquema teórico de las conexiones e- 

léctricas que hay Que efectuar por parte dé los componentes del sis­

tema al bloque de componentes electrónicos (2) para conseguir las f i ­

nalidades descritas. -

En e l bloque (2) existen dos terminales ( í )  a lo s  que se conecta 

la  te n s ió n .e lé c tr ica  que produce la  propia m otocicleta  á f in  de que 

pueda funcionar todo e l sistema, demandando una pequeñísima intensidad 

.pará e l lo ,  s a l e  conectan así mismo" cada una de la s  bobinas dél esta­

to r  (5 ), según la s  secuencias indicadas en al bloque (2) y en la  culata 

del alternador (6 ) ,  así mismo se le  conecta e l inductor (23) segán la  

secuencia indicada.
La caja  de mecanismos (4 ) incorpora el potenciómetro (8 ) que ajus­

ta le  producción de tensión suministrada a la s  bases de enchufe entre 

15 y 24 v o lt io s  de corrien te continua, así mismo el potenciómetro ( 7 ) " '  

varia  la  potencia suministrada a la  carga que se conecte a la  base 9̂*) ,* 

que suministra corrien te  continua pulsante. El interruptor (3) 08300-.' 

necta la  excitación  del rotor  cuando quiera prescindirse de la  cale-*, 

fa cc ió n . En e l blooue (2) quedan indicadas la s  conexiones e lé c tr ica s  

que van a. l o  caja de mecanismos (4 ) .  El bloque (2) incluye lo s  fu s ib le s  

de orotecciórt de 32 amperios.

En lo finura 1. se observa e l omortiauador ( l l )  que mantiene la  co­

rrea de transmisión (13J tensa, se distingue asi mismo el volante (13) 

que raco je  la  energía mecánica de la  rueda y esta sujeto a le  llan ta  

mediante t o r n il lo s  (independientes de lo s  espárragos que sugetan la  

llan ta  al tambor del e je  trasera de transmisión) que la  centran oara 

que g ire  uniformemente. Se observa asi mismo la  chapa de acero de re­



fuerzo (14) que sustenta el dispositivo a la  carrocería y que se ator­

n illa  a esta. Como se observa en la figura 1 se ha tenido que efectuar 

un corte en la  alata (l^) prppia de l a  motocicleta yaqueestaencubre  

casi todo a excepción de la  caja de mecanismos (4) s itu a d a s  sitio  vi­

sible. En la  figura 3 se observ# un ejemplo opcional de realización de 

prenda de calefacción, -llamémosle asi- que se puede adaptar a una pren­

da de vestir como es un mono(quecomviene que sea impermeabilizado y 

a ser posible con buen aislamiento térmico del exterior) cosiéndole a 

este, en la  figura se distingen: el contorno de la tela (20), el cable 

a islado de s ilico n a  (21) que constituye la  res is ten cia  y que va Supe­

to  a la  te la , la  abertura (19) que va basta el circulo central (donde 

se a lo ja  la  cabeza del m otorista) y que constituye la  parte delantera 

de la  prenda. Se observa a s í mismo: e l punto de conexión (IB) que co ­

necta la s  resistencias a l  cable de.alimentación (conexión que es acon­

se jab le  que se haga mediante soldadura de estaño y que sea convenien­

temente aislada y estanca a fin  de que no se caliente la  conexión)..

-  El amarre de conexión (17) destinado a mediante lig e ra  tracción, 

sobre e l conductor e lé c tr ic o , separar en dos mitades el cable de a l i ­

mentación a fin  de que el m otorista no se esponga a s u fr ir  t iro n e s .-

-  La c la v i ja  (1S) que se conecta a la  base de enchufe y conviene 

na sea intercambiable .con o tros  elementos igu a les  u tiliza d os  en instan., 

lacipnes a tensiones superiores a 50 v o lt io s  (instrucción del Reglar 

mentó E lectrotécn ico  de Baja tensión , para e l caso de receptores ali-?- 
mentados con pequeñas tensiones de seguridad).
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BE1VINDICASI0NE3
"l.-DiapOSITIVO BEí.é̂ LEPAC.C'IOM ELECTRICA PARA MOTOCICLETAS ̂ !E^!LASLE, 

caracterizado por un diB^esitivp electrónico (2) que cumple las fopBiónea

a) Ajustar la  intensidad del rot.01*' a la  magnitud'apropiad^., Óara 
que el estator (5) genere la' tensión' el'óctica que áe le tiene ordenada me­

diante potenciómetro (3).

b) Rectifícar, filtra r  y estabilizar una pequeña corriente de la gene­

rada por la  m otocicleta .

c )  Ccnvartir la  corriente continua en continua pulsante ajustable por 
potenciómetro ( ? ) .

d iR e ct ifica r  la  corriente t r i fá s ic a ."

. "2*r.piSPBS3#rÓ" DE, .CALEFACCION ELECTRICA PARA .MOTOCICLETAS REGULABLE, 

incorpora un generador t r i fá s ic o  (6) sustancialmente configurado para su 

ub icocción  en la  m otocicleta , toma ls  áne'rgie mecánica de la  rueda de*.trac- * 

ción , que por medio de un volante ( i3 )  se transmite a une. correa (12) que 

hace g irar  una. co ica  .solidaria con el eje del alternador (S ), este dispo­

ne' de dos ore je ta s , una sirve de sujeción y bascula cuando lo  hace 1c rue­

da, debido a un amortiguador ( l l )  aplicado a la  otra o re je ta ."

"3 .-DISPOSITIVO CE CALEFACCION ELECTRICA .PARA MOTOCICLETAS REGULABLE,

"el receptor-"del ca lor  es una es truc.cura de t e la  anatómica (20) que incorpo­

ra resisten cias  muy aisladas (2 1 ), y que opcionalmente se puede ap licar a 

( s i  se quiere formando parte de esta) prenda de vestir  (como podría sen un 

mono im permeabilizado). El espesor de la  capa del a islante e lé c tr ic o  de s i -  

licon a  (21) es superior a un.milímetro y medio, y con una su p erfic ie  exte- 

..rior (que constituye lé  su p erfic ie  difu so ra del ca lor) superior a un metro 

cuadrado, pudiando pesar este receptor menos de tres kilogram os."

"4 .-DISPOSITIVO DE CALEFACCION ELECTRICA PARA MOTOCICLETAS REGULABLE."

MOTA: esta Memoria D escriptiva consta da 9 hojas, en la s  cuales hay 

una dedicada a reiv indicaciones y otra decicedo a dibujos, y para que cons­

te firma le  presente:

VALENCIA a veintiocho de enero de mil novecientos 

ochenteipuntro:
ó  . í2̂ A-<3
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