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TITULD DEL MGDELB DE UTILIOAB

BHEVE PHESENTAGIDN DEL OBJETG DEL MODELO DE UTILIBRD'

"1 modelo de utilidad se refiere a un tipa de calsfacci pn eléctri-

" ge regulshls, é aecialmente concabidaf,aun 18 1

a matoclcletas, y que solo requiere al eapacin iduneo y sumi

te para ubicer el aiqtema 2] di nnaltivo y Bnaraia mscanwoa para moverlo.

DESCRIPCION DEE~PRDELEMA QUE SE PRETENDE SOLUCIONAR:
En la actuslidead, por razones de economia energétice, congestién
10 de tréfico, dificulfad de znarcamiento, economia de amortizacidn y man;‘
tenimiento de un vehiculo, =5 deseable (& veces) aun con las limitacio-
nes gue lc son propias ls motocicleta al sutomovil.
Sébido es por el motorista gue el frio {sobie todo en desplazamien-

tns largos) nresenta serios problemas en cusnto a condiciones de bienss—

-t
9]

tar de este transports; dado dque efectuer un desalazémiento sin adecua~
i ras protecciones contra el fria, puede repercutir muy nocivamente en %a'
X salud o bignestar d81 m0tari5ta v acompafiante, teniendo sestos gue apli-
cerse nrendes de huen mislaniento térmico y teniendo como unice fuente
de calor el nronio metabolismag. . L

50 EXAPOSICION DE LOS DBJETOS OUE 5E PEASIGUEN:

T £l objetivc es aroporcionar calor adicional ‘@ los ocupantes de la
motocicleta, pudiendo ajustar el conductor le tensidn eléctrica probe&fz}
niz=nte del slternador al nivel necssario de calor gue le sea mas agraé:{i
dable, zsi mismo el acompsfante Jodré rebajiar su nronio nivel de calnﬂ~‘u

o5 de forme autdnoma. ‘ o

BEﬁﬁLAHlENTD‘DE LA VEMTAJAS DEL UODELD E UTILIDAD:
- La aclicacidn del celor se hece de aaners casi inztanténee.
- Hontenimicnte nracticemente nulo.
~ Bin demanda ce celor apenas consume sneraia mecénica.
30 - E1 sumento de consumo de ges soline es aooco significativo.

- Actls como un freng sldctricn en demandz de calor,
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'=,— Supons una meddré'en cuanto a condiciones de bienester. y
biliﬁaﬂ nara este medio de locomoclon, al QV1tar gl frin ¥ g

desplazamiantns largna.

- En el caso ﬁe anllcaclén a una motoclrlefa Vespa, 1a apllcac16n

tarlsta de manera apraciable al. tomar curvas a alta valocidad y ‘no mo—
difxca en sbsoluto las caractsrlqticas de fabrlca516n, unlcamente_des—
plazaAa la rueda de raﬁambin dua pueﬂe ubicarse sn la parte inférinr
de um gortamalebtas instalado 21 sfecto en la parte trasera de la mato-
cicleta.

-~ Pueds suponer un imgcftante ahorro econdmico =l sustituir al au-

tombvil en Hiemna Frio.
- La tensidn eléctrica gue recibe el receptor es del orden de los
24

voltios de corriente continua,rquedande por tanto dentro de la ga-

me de tensiones de seguridad (inferiores a 50 voltios).

EXPLICACION OEL MODO EM QUE EL MODELO CONSIGUE £3T0S OBJETIVOS: |

a

La consecucidn de itodes ostos objetivos se obtiene a oartir de

”

1s provisidn de snergie mec@nica de lz motocicleta, gue hece girar -el -,

3

lternadnr, v este se excits (sin reqguerir acumulador eléctrico) 1Te-

nado a clerto léﬁjte ce revolucionss (qua depende del ajuste de tensi-

Gn elactrica gue sec le demande due produzca, y cue oscila entre lag

vy

2,000 v las 3.U00 revoluciones por minuto), despude de cse inctante, ©
L..( J p 1 b LI

zungue se hajase de revoluciones, seguirie produciendo enerafe, siem: "

. . .
are oue el regimen de giro no fuero exces{vamente bajo. Asi se le pua-

de exigir al dicoositivo aue suministre st un tone de 2.000 wetios

sotehitizedos ofroulantds e une volocidad hsstants lente 1=

: o g - - pe -~ - RS p . 2
1 sintema oo goblerna sendn el sioulente escusma:

-~ Zase de enchufe weeae Mivel de celor =2justado
{nor notencidmetro 8)

fese e onchufe ——ees{Tdam ngr nntonoidmetra 7)

ajustabls
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. de uxima potpncla summnlstrada); El sistema de GBHEXIDH alectrica dis—

pone de ur amarra mdlclunal de cunexaon disenadm 7ara dESCDnBCtaF“C por

ftraclmn snbre el conductor eléctrico, esto evita que el motorista re>

ciba un tirdn oor perte del conductor sléctrico en caso de alejarse de

_motmclcleta. if

~Ellrén1mmn da calor sa’ sju&tn de une maners’ 1inea1 aiVﬁlhdtaﬂ:dene:

tro del marqan de 35 & 1.008 watios pera ceds receptar del calov.

PAUEBAS E3PEAT %rNTALE REALIZADAS:

.
P

Este,mod@lo de utilidad se ha esberiMentadg, modificado y'perféé-

cionado a. lo 1arqo de mas de 6.000 kilometros y como datos de interés

s2 oueden decir {egtus datos =on relativos, nuesto que influye la cé; .
lidad del al slanisento térmico nue 1lleve el motoriste sobre le nrenda |

productora del caelor): = . _ :

.
" s rian

- A SD‘illomztr«‘ nor hora se. pucde suministrer a cada receptor ..

ung potencia superior e 700 wetico gstabilizaedos, que se pueden redu— "

® e e
cir mediante potencidme rD, Y& Oue @8 pscesiva nare las mat:esirJar.iesﬂ—-“‘~
que se nretendsn. .3:*

~ A 35 kildmetrss oor hora so puédzn suministrar 500 watio aue
una vez ajustads este potencie, aunque se circule a mavor velocidad

seduird nroduciendn 1o alomo (esta potencile se nurce conslderar mode-
radamente elte para las nocesidades nropucstas),
*
- Cuondo 1= mntociaclcota reduce su veloed ded deje da croductr ca-

¢ : i 7 X
lor 2l bajsr e 70 kKildweitroc zor hore.




paazencla (1 cm

watlos) habfia:que =uperar los 55 k ,ometr0s pDF hera : 7. 7" :

(pctenclao aue penmanecen constantes aungue se disminuya un pnco es= ” =
tas v91301dades}

- La élena Dntencia es notablemente excesive no percibiendgse

mab mo estla ﬁue un ualar 1ntenso. Pers aT #1990?1 NG se 1e dota de

1,esanpu=ihilidad nnr 1 se Jtesentasen 51tuaclona" de gran n99951dad

' de aportacion de calor.
- Cstz swstﬁma de calnfaccwor empxeza t‘déjar de ser funcional

cuanda 1a tmmﬁeratu“a uMhlEﬂtB es superior & los 18° Celsius. Coo

= e .

- A temneraturas 1nferiores a 15° le hacen aconsejeble si el des-

plazamiento es lergo.

- ’

- A temperaturas inferiores a 10° =5 un coplemento necasario € - .
idoneo pars el motorista en caso de Heunlazamlentcs lar ryos

»NGTA:eréﬁﬁgﬁétagﬁﬁ%uebas_ae han réalizadnrcon receptores del ga-—

o3 e e

lor de"Una'pesisténcia de 0,7 ohnmios y su alslante presentaba una . sus"
perficie de difusidn del calar superior a 1 metro cuadrads que se rer,.

0

parte 2 1o largo de todo el cuerpo de un hombre de 1,70 metros de 85"

<
3 s

tature, ' . ‘ A » Pae
. - Este mono e calefaccidn ~cdigamosle asi- pesa menos de 3 kilo-
gremos, tiens une durabilided demostrada y sslve el inconveniente de
aue la superficie exterior es impermeasbilizads, se nuede utilizar in-
cluso en actividades de trabajo gue reduieran una flexibilidad no muy
alta de las extremidades, con las limitaciones impuestas por su con-

figuracifin propia.



“hay instaladas Fusibl@ de pruteccien. nn ‘caso de cortoclrcuito se
;I35 ' pruduce'muyfpocc ahismaza; puesto:qus el cipcuito-se geflende de las
sobréintensidades graciss a que siendo el alternador del tipo de los

_agtaaxcitadcs‘aﬁ‘pgnglalg,_sﬁﬁ e produce CLE cortaclrcu1to esto afecta

?del xnductor, dismlnuyendo el fIUJg mag-,

& Xa intensidad-de-imahtacis

nético gue crea v hor tanto disminuye T4 fuerze electromotriz genera-

140 da en gl cstator. Cosa que ocurririe de otro modo si se utilizasen

(3

ascumuladorass gléctricos ye gue estos presentan uns resistencia inter-
na extraurd1n;r1ampnte haja y en caso de cortocircuitos mas qua cop-
tacircuwtos oarecan detanacicnes, va que la intensidad ticende a hecer—‘

- ot infiﬁita.

145 F’REuE\STAGION DE LOS PLANDu JUE 5E ACDMP!\NAN ' : . .....', .

Para que se cnmﬂrendan mas Fa011mpnta las caracbpristlcaa de eotP'

Te

madelo de Mtilidad prmpmesto y la forme en qua este consigue los abgaﬁ
tiVGS'que gntcs se relacionan, se acompafian con la nresente memorie un

Jueoo de tres ‘dlbujos, en los tue ss observe un psguema teorn:n Y oung

-
n
jo)

naprticularizacidn de este modelo a modo de reelizacidn ordctica del
mismo para un modelo de motocicleta ten difundido como la Vespa, se a-
compafa ast, tambien une leyenda explicands la ubicacidn v le Funclone-

iidad de los distintos componentes,
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de aie ‘el ‘sistema es suscaptible segén el modelo ds mutocicleta, sin’f

apartarsa de la naturaleza del modeln de utilidad.

-“pondientes’han sidnvdesignadas con“idanticas nﬂmeros de'rgferangaa;~

Vlmuestran 107 siguiante"“

La Figura (2) representa an esquama teorlco de las conexiones e—
léctricas gue hay oue efectuer por ‘perte daflas-compunentes del . sis~
tema al blaque:de companentes electrinicos (2)'para‘qcnséguir las fi-
nélidades descritas, -

En el blogue (2) existen dos terminales (1) a los que se conscta

ﬁ?fé teﬁsiéhféléétri¢é7que prcddce;lé.propiavmotdcicie%a5é fihfdéSQUB

pueda Funclanar toda el swsfema, demandanda una pequerisima wntensidad

,para 9110, 5@ le consctaer asi mismo cade une de las hobinas del este-

tor (5). segun las secuehcias_indicadas en gl bBlogue (2) y en la culata
del alternador (6}, asf{ mismo se le conectz el inductor (23) segin la
aacﬁgncia indicada. | ' -
La caja de mecanismos {4) incorpors el potencidmetro (8) que ajus
ta la producceidn de tensidn suministrads =& las bases de enchuFe entre

d

15 v 24 vnoltios de corriente continue, asf mismo el potencidmetro (79°°°

veria la potencia suministrada a ls carga cue se cornecte a le base {9 -

que suministra corriente céntinua Hulsante. £1 interruptor (3) descod<-
necta la exciteeldén del rotor cuando suiera nrescindirse de 1a cale%n
faccidn, £n el hloaus [2) cuedan *ndicadas las cdnaxiones eléctricas
que van a lo caje de mecanismos {4). “1 bleooue (2) incluve los fusibles
de oroteccidn de ? emoerios.

rn 1o fioura 1 se observe 2) amorticuador (11) aue mantiene la ca-
rrea de transmisién (13) tenss, se distinnue as{ mismo el volanté (13)
tue recoje la energia mecénice de la rusda y esta sujeto a la llanta
mediante tornillos {independientes de los espdrragos que sugetan la

llante &l tambor del eje trasera de trensmisidn) oue le centran nara

X
que Tire uniformemente. Se observa asi mismo la chapa de acero de re-
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'lamemosls aai—“”

31[£da. e ,estirjcsme es. un mano (que numviene qua sea 1mp'

‘a ber pnsﬂ“la ‘con buen alslamiento termlcn del exterznr) 0351endole a

estaf en Ia figura sevdlstlngen: el contorno-de la tela:(zo),-el-cable

aislado de silicona (21) que canstituye la r951stencia y due va Suge-

“to a la tela, la abertura (19) que ve hastas el clrculo central (donde
ase»aloga<la cabeza del mmtorlata] v oue -constituve la parte delantera:
. de la‘nrenda. Se¢ observa asi mismo: el punto de. canexidén. (18) Que co-

'~,necta las r331btancias al cable de allmentaclan Lcanex1nn que es -acon-

segable flue se hages ﬁedlante snldadura de estano Y- que sea cunvenlen—

;1pemente aislada y estanca @ fin de que no se caliente la conexién)

~ El amarre de conexidn [17) des tlnado & mediante ligera tra061nn

sohre el conductor eldetrico, separer en doa mitades el cable de ali-

“mentecidn a fin de oue el motorista no se esponge a sufrir tirones.-

~ La clavija 1”) gue =e conecta a la hase de enchufa Yy conviene
nao sea intercambiable con otros elementos iguales utilizados en instam .

lacignes @ tensiones superioves a 50 voltios (instruccién del Regla- ,

mertto Flactrotacn:cc de Baja tensidn, para el caso de receptores ali- .-

mentados con pequefias tensiones de seguridad).




o5

rada por Ia mntac1c19ta.r

c)Ganvsrtmr 1la cmrrxento continué en continue pulsante agustable por

potencibmetre (7).

H‘Rebtﬁflcur 1q CDTTL”ntr t F="1cﬂf

“Z.rDI?PBSITIVO Dg;CAL CIDN MLECTHTCH PQQA UDTG LGLETAJ REZGULABLE,
inéérpéra ar deheradnf'trifaslco (6) sustanczafmentetcan7iguradd para su
ub1cacm dn en la mwt001c;ptu, toms Lo en ergle mecénica derlé rueda de’ trec— -
c:mn, ouﬁkaor medio de un velante (13) se btransmite & une corree (12) que
hace glysr une -nlne solidaris con el ”j? del alternador (&), este dispeo-

bhascula cuando lo hacoe lz rus—

W
.

ne de dos oreietos, una sirve de sujecidn

s odghido a un amorticuador (11) eanlicedn & la otre orejeta,”

ju

ke

"3, -NTEPOGTITIVO NE “\L‘FQ“C.C” FLECTRICA PARA MOTOCICLETAS R LABLE,

. Bl receptor‘tel celor es une estruccura de tela anastomice (20) que incorno-

ro rasistencias muy eisladas {21}, v gue opcionelmente se puede aplicar a
{si se Guisre formando perte de esta) prrnda dg vestir [como podria ser un

mono impermeabilizeds). El cspesor de la cana del atslante elbotrico de si-

licona (21) =5 superior a un mili{metro y medio, v con una superficie exte-—

rior {que constituye lé superficie difusora del celor) superior & un metro

cuadrado, pudiendo nesar este receptor menos de tres kilogramos.™
LOTSRPOATITIVO DFE CALEFACCION FLICTRTICOA DARA MOTOTICLETAL RE?ULABLEl"
NOTA: esta Memoria Descrintive oonsta de @ hnjas, en les cusles hay
ura dedicada a reivindicaciones v otra decicedn » dibujos, ¥ para dque cons-

te firma la nresonte:

v

VALFNCTIA a veintiocho de enero de mil novecicentos

ochontriguntro: ) ‘

Sy Ao
1




=

+E W e S

Co
Ld
.
.

S—

.

g
%
P
k!




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



