
* MOO
U T ! H C E S E  C O M O  P R ! M E R A  R A G ! N A  O E  L A  M E M O R t A



La presente invención se refiere, según se 

expresa en e l enunciado de esta memoria descriptiva, 
a un rotor para bombas rotativas de a lta  presión^ -  
que ha sido considerablemente perfeccionado, en or­
den a mejorar su funcionalidad y e fica cia .

De forma más concreta los perfeccionamien­
tos introducidos en el rotor que se preconiza, de­
terminan una neutralización de la s  presiones existen  
te s  en sus dos caras, evitándose asi e l agarrota­
miento contra la s  tapas a l aumentar la  presión sumí 
nistrada por la  bomba.

El rotor que propone este Modelo de Utill*- 
dad es aplicable a una bomba rotativa  de a lta  pre­
sión, bomba constituida por un cuerpo exterior o —  
estator que incorpora interiormente una camisa cuya 
sección transversal presenta zonas coaxiales de di­
ferente diámetro, dispuestas por parejas en oposi­
ción diametral, de manera que las zonas de mayor —  
diámetro quedan alternadas con la s  zonas de menos -  
diámetro y separadas unas y otras por zonas excén­
tr ic a s  que las unen sin solución de continuidad. De 
esta manera las paletas extensibles existentes en -  
e l rotor de la  bomba, recorren la s  citadas zonas —  
efectuando ciclo s  de aspiración e impulsión, sucesi 
vamente, y todo e llo  de forma que ta les zonas se es 
tablecen en un número t a l  que se suman la s  acciones 
en cada una de e lla s  sin que pueda e x is tir  descompon 
sación en el movimiento, por desequilibrio en las -  
presiones que actúan sobre dichas paletas.

Al objete de evitar agarrotamientos del ro



2

te r  y lograr un gptimo lím ite do plosión, mediante 
loe perfecciona^entos qbjsto de la  presante inven­
ción se consigne aumentar e l  lim ite  de presión h as-  
ta  e l panto de que l a  bomba puede superar presiones 

35 de 200 Xg./cm2., manteniendo una perfecta operativi 
dad y sin  riesgo de agarrotamiento para e l rotor.

De forma más concreta esto se consigue me­
diante la  práctica en la s  bases del rotor, o zonas 
de adaptación del mismo a las correspondientes ta -  

40 pas, de vaciados anulares y concéntricos que miniad 
zan la s  superficies de contacto entre rotor y tapas, 
reduciéndolas prácticamente a simples aristas c ir ­
cunferenciales.

Paralelamente se ha previsto que los va- 
45 ciados practicados a una de la s  caras del rotor es­

tén comunicados con los de la  cara opuesta, a tra ­
vés del propio seno de dicho rotor, con lo que se -  
neutralizan la s  presiones en ambas caras y se consi 
gue e l efecto perseguido.

50 Cabe también destacar que los mencionados
vaciados practicados en las caras del rotor, afec­
tan también a los bordes la te ra le s  y correspondien­
te s  de la s  paletas.

Para complementar la  descripción que se —  
55 está realizando y con objeto de ayudar a una mejor 

comprensión de la s  características del invento, se 
acompa&a a la  p asente memoria descriptiva, como —  
parte integrante de la  misma, de una hoja Anica de 
planos en la  que con carácter ilu stra tivo  y no limi
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ts t iv o , se ha representado lo siguiente:

la  figura 1, maestra un p e r fil  de un rotor 
para bembas rotativas de a lta  presida, realizada de 
acuerdo con los perfeccionamientos objeto de la  pre 
sente invención.

La figura 2, muestra una sección diametral 
del rotor representado en la  figura 1, segdn la  l i ­
nea de corte A-B de dicha figura.

La figura 3, muestra, finalmente, una. v is ­
ta  del rotor semejante a la  de la  figura 2, pero -  
encontrándose dicho rotor debidamente acoplado al -  
correspondiente eje y situado entre sus tapas.

A la  v is ta  de estas figuras, y más concre­
tamente de la s figuras 1 y 2, puede observarse como 
e l rotor que la  invención propone, que ha sido re- 
ferenciado globalmente con - 1 - ,  y que como es con­
vencional presenta un o r ific io  axial -2 -  para su —  
acoplamiento al eje motriz -3 -  y una pluralidad de 
ranuras radiales -4 -  en su p eriferia  para juego de 
las correspondientes paletas, que no han sido repre 
sentadas en las figuras, presenta como especial ca­
r a cte rística  el hecho de incorporar en cada una de 
sus bases vaciados -5 -  y -6 - concéntricos y coaxia­
le s  con el o rific io  -2 -, es decir, con el propio —  
eje del rotor, que definen zonas de contacto -7 - ,  
-8 - y -9 -,  sobre la s  tapas -10 -, minimizadas al má­
ximo y materializadas en estrechas franjas a modo -  
de coronas circulares.

También e l sector periférico del rotor, en
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e l que la s  ranuras -4 -  determinan ana estructura­
ción "almenada", presenta la s  zonas de enfrentamien 
te  a la s  tapas -1 0 - provistas de vaciados - i l -  ecn 

id én tica  fin alid ad , existiendo también escotes o -  
vaciados en lo s  bordes la te r a le s  de la s  paletas, —  
la s  cuales no han sido representadas en lo s  dibujos.

95 Como complemento de esta estructura, e l va
ciado - 5 -  de ana ¿ara del rotor está comunicado con 
e l simétrico - 5 ' -  de la  cara opuesta a través de un 
conducto -1 2 -,  estando igualmente e l vaciado -6 -  eo 
municado con e l  vaciado - 6 ' -  a través de otro con- 

100 ducto - 13-  y existiendo también conductos - 14— para 
intercomunicación de los diferentes vaciados - 1 1 ' -  
existentes en la  p eriferia  de una cara del rotor, -  
respecto de los vaciados correspondientes - 1 1 ' -  de 
la  cara opuesta.

105 Estos o r ific io s  - 12- ,  - 13-  y - 14-  estable­
cen una comunicación to ta l entre ambas caras del ro
to r, neutralizándose así la s  presiones.

Asi pues y de acuerdo con lo anteriormente 
expuesto, mediante la  estructuración descrita se ¿— 

110 consigue e v ita r  desequilibrios de presión entre las  
dos caras del rotor, a la  vez que éste incide sobre 

la s  correspondientes tapas -10 - a través de superfí 
c ie s  minimizadas al máximo, prácticamente m ateriali 
zadas en simples aristas, con lo que resulta fa o ti-  

115 ble elevar de forma considerable la  presión de tra ­
bajo de la  bomba, sin que se produzcan agarrotamien
to s.



Be forma más concreta y  com oanterior- " 
mente ae ha dichos #a  ̂ presiónde t r a i g o ,  que con 

120 la s  bombae ccnvenci eriales de este  tipo no podría -  

sobrepasar le s  140 Ng./bm2 . , p u ed eelevarseh asta  
sobrepasar los 200 Eg¿^cm2* , s in  riesgo de agarro­
tamiento del rotor - 1 -  contra la s  tapas -10 -.

No se considera necesario hacer más exten 
125 sa e sta  descripción para que cualquier experto en 

la  materi a comprenda e l ale anca de la  invención y 
las ven tajas que de la  misma se derivan*

Los materiales, forma, tamaño y disposi­
ción de los elementos serán susceptibles de v a r ia -  

130 ción siempre y cuando ello  no suponga una a ltera ­
ción a la  esencialidad del invento.

Los términos en que se ha redactado esta  
memoria descriptiva deberán ser tomados siempre en 
sentido amplio y no lim ita tivo .

-  N O T A -

Se declaran de novedad las siguientes135



- R  E l  V I N D I C A C I O N  E S -

i a R o t o r  perfeccionado para bombas rota  
t iv a s  de a lta  presida, que siendo especialmente -  

aplicable a bombas ea cayo estato r se definen zo­
nas coaxiales de diferente diámetro relacionadas -  

140 entre s í a través de zonas excéntricas que la s  —  
unen sin solución de continuidad, sobre la s  que se 
deslizan paletas asociadas a l rotor, esencialmente 
se caracteriza porque dicho rotor está provisto en 
cada una de sus caras de adaptación a las corres- 

14$ pondientes tapas, de vaciados que minimizan la  su­
p e rfic ie  de contacto entre e l rotor y ta le s  tapas, 
habiéndose previsto que los vaciados de una y otra 
cara estén comunicados entre si mediante oonductos, 
establecidos en el seno del rotor y que determinan 

150 un equilibrio de presiones entre ambas caras.

23. -  Rotor perfeccionado para bombas rota 
tiv a s  de a lta  presión, segdn reivindicación prime­
ra, caracterizado porque en cada una de la s  caras 
del rotor se establecen dos vaciados anulares y —  

155 concéntricos con la  propia cara, que afectan mayo- 
ritariamente al sector de la  misma establecido en­
tre su o rific io  central de acoplamiento del eje ma 
t r iz  y su zona p eriférica  de establecimiento de -  
la s  paletas, dónde e l rotor adopta un p e r fil  alme- 

160 nado y existiendo también vaciados que afectan ma- 
yoritariamente a cada una de ta le s  almenas, comu­
nicándose cada uno de los dos vaciados anulares, -  
asi como cada uno de los vaciados de las almenas, 
con los simétricos de la  cara opuesta, a través de 

¡65 respectivos conductos.



39 . -  Rotor períegeiaaado para bombas rota  

t i  vas do a lta  p re¿d n , segdn reivindicaciones ante 
3Cdoyos, caracterizado porque existen también vacia  
dos en los bordes la te ra le s  dt̂  lae  paletas.

170 49 . -ROTOR PERFECCIONADO PARA BOMBAS ROTA
TIYAS DE ALTA PRESION.

Todo e llo  t a l  y como se desoribe y reivin  
dica en la  presente memoria descriptiva, que cons­
ta  de siete  hagas mecanografiadas por una sola de 

175 sus caras y debidamente numeradas.

Madrid, 8 de Febrero de 1.984
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