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La presente patente de invencidn se refiere a
mejoras en la construccibén de dispositivos para alimentar de
compustible los motores de combustidn interna, mediante cuyas
mejoras el dispositivo gue establece evita el inconveniente

actual de que el funcionamiento del elemento de carburacidn

no resulta todo lo uniforme que serfa de desar para la mixima
regularidad del motor, y esto se traduce en una disminucidbn
del rendimiento efectivo del motor, y en un exceso del consu-
mo de combustible no aprovechable. !

En el dispositivo objeto de la presente patente,
se han tenido en cuenta todas estas irregularidades de funcio+
namiento, reuniendo un conjunto de dispositivos cue eliminan
las dificultades indicadas, consiguiendo por tanto obtener
el mdximo de rendimiento en el combustible empleado.

Adends, el dispositivo, cumple dos misiones:

facilita la puesta en marcha, inyectando combustible directa-
i
mente al motor en caso de arrancue en frio, y también al ser

accionade, estando el motor en marcha, la sobrealimentacidn
, H

i

que produce permite obtener una aceleracidén instanténea. ;

|
También opcionalmente puede colocarse en el con-

j
ducto de salida una vélvule de retencibdn, cue impida el re-
troceso del combustible desde el carburador. i

Se le intercala en la tuberfa de alimentacidn

de combustible, entre la bombe impulsoras del mismo y 1la cubai
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de nivel constante del elenento je carb27¢272}.‘” -

La iwportancie de la disposiciédn mejorada cue
se reivindica, resalta a la vista de las siguientes conside-

raciones:

Zn los motores de combustién interna cuyas
condiciones de trabajo exipen grandes variaciones de régimen,
en cuanto al nfmero de revoluciones, es necesario, a fin de
lograr la wéxima eficacia ¥y el uinimo consumo de combustible,
que éste fluya al dispositivo de utilizscidn o carburacidn

del nmodo més uniforme posible, La dosificacidn exacta del

combustible se refleja 1o solo en el méximo rendimiento del

motor sino también en la prolongacidn de su vida Gtil, ya qu%
una mezcla demasiado rica en carburantes origina una combus-f
tidn incompleta del niismo, y esto trae como consecuencia la j
formacién de carbonilla tan perjudicial por el aislamiento i

térmico que represeuts, #or wedificar las dimensiones de la

4

camara de explosidn y por disninuir el poder dieléctrico de

los elementos de ignicidn. Por otra parte, un exceso de com-|

bustibn determina una cerburacidn defectuosa, y como conse-

1

cuelicia, por estar mal vaporizado el carburante, en el momen-
to de la coupresidn parte de él desciende al cdrter o reci-
piente oue contiene el sgente lubricante, clarificdndolo ¥y ;
disminuyendo por tanto sus condiciones de engrase. Todo lo
anteriormente expuesto afecta de modo desfavorable la vida
del notor.

de combustidn

ilay un gran nGn.ero de motores

interna en los cuzles el carburante es enviado desde el de- f
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pdsito al vaso de nivel constente del darburador wor medio
de una bomba aspirante-iupelente de membrana, la cual traba-
ja mediante los impulsos Gue recibe del &rbol de levas, Por
las condiciones de travajo de esta bomba el combustible no
fluye al carburador uniformenente, como era dae desear, sino
a impulsos, lo cual deteruina pecuenas peroc constantes fluc-
tuaciones en el nivel del licuido contenido en el vaso del
carburador. Por otra parte el régimen de pulsaciones de la
bomba alimentadora es funcidn del nimero de revoluciones del

motor, y al variar éstas, se originan cambios en la presién

de los conductos de combustible. Asimismo estos conductos
atraviesan frecuentemente en las proximidades del motor, zo-
nas de temperatura elevada, vaporizando parcialmente el com=
bustible y dando lupar a la formacidn de burbujas zaseosas a
lo largo de las tuberias. Estas burbujas, al salir =l vaso d%
nivel constante del carburador, aeterminan golpes de ariete

|

|

a lo largo de todo el sisteme de conduccidn de combustible y,

couio consecuencia, irregulsridedes en el suministro del mis-
mo al sistema de cerburacibn, Por otra parte y dadas las conJ
diciones tan desfavorables en cue trabajan las valvulas de ﬁ
i
retencidén de la bomva inpulsora, c¢s wuy frecuente oue éstas
no inaganl un cierre pertecto, siendo normal que después de una
varada prolongada el combustible retroceda en la tuberia :ies-é
cargéniose ésta, con lo cual, cuando se trata de poner nueva-
riente en marche el motor, es necesaric accionar de forma pro4
|

lopgada el dispositivo de =zrrancue, nasta conseguir cue el

combustivle llegue de nuevo al elemento de carburacibn. Con
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frecuencia peoueiies inpurezes estdn en suspensidn en el conbus-

tible v pueden interponerse entre la aguja de cierre de la vél;

vula de nivelconstante y su asiento, impidiendo cue esta pueda
efectuar la debida obturucidn, lo cue trae como consecuencia

una elevacidn de nivel en el vaso del elemento de carburaciédn,
Y el rebosamiento del wismo, 10 cual provoca en el motor una

niarcha anorumal, un exceso de consumo y en nuchos ¢asos la pa-

ralizacidn del misno.

i
t

Adends para lograr un tiempo minimo de ace- |
leracibn, es necesario un incremento de combustible, paulatinoi
y uniforme, en relacidn con el sumento de revoluciones, 1o cua;
no es nada ficil de lograr dada l= escasa comprensibilidad gde
los liguidos. En su consecuencia, al tratar de elevar rapida-
mente el ntuero de revoluciones de un motor se producen suce-
sivamente en el elenento de carburacidn y de modo alternativo,
unos excesos y defectos de combustible con las consiguientes

irregularidades de narcha durante un periodo de tiempo més o

rienos largo, hasta llegar gl equilibrio entre combustible su-
ministrado y gastado.

bsto trae cowo resultado un tiempo prolonga%
do de aceleracidn as{ como un aumento innecesario de gasto de

combustivle. h

;
_ \
Para niayor clarided concretaremos las caracel
teristicas de los dispositivos cue se reivindican, con refe-§
rencia a las adjuntas Tiguras, cue corresponden Unicamente a

una forma de ejecucibn, sin cardcter alguno limitativo, que

se presenta a tf{tulo de ejemplo de realizacibn con el fin

O
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indicado, ya oue la forma, almen51on%§ y materlg?es con los
cuales se feabricuen sus piezss, serén en cada caso 105 gue
se estimen pertinentes para lz zplicscidn concreta de cue se
trate, sin cue tales varisciones, asi como las gue se aagah
en uetalles de preseutacidn u organizacidn, afecten a la
esenciglidad reivindicada, por lo gue los dispositivos para
alimentar de cowbustible los motores de combustidén interna,
qQue se fabriquen dentro de la idea general resefiada, con cual
cuiera de esas modificaciones, no serén sino variantes, igu-
aliiente comprendidas y protegidas por el presente registro.

La fig. 1 ilustra la seccidn diametral de la

cémara estabilizadora, por un plano que comprende los conducd

tos de llegada y salida del combustible,

La fig. 2 nuestra de modo andlogo, una variand

te en la disposicidn de dicha cfnezra.
La fig. & corresponde, también en seccidn dia+
retral, a l2 bonbe supletoria de alimentacidn,

Con referencia g dichas figuras y a los nime-

ros que sobre ellas degighien les partes y detalles de los
dispositivos representados, Gue interesan a los fines de ég-
ta wenoria, la descripcidén ae los miswos es como sigues

A3

Bl dispositivo consta de 4os partes: La cama-:

ra estabilizadora, que regula la carburacién de acuerdo con é
lo ingicado; ¥ la bomba de alimentaciédn supletoria, ocue fa- g
cilita la puesta en rnzrcha y aceleracidén instantédnea. |

Por lo cue se refiere a la céhmara estabiliza-|

dora su parte externa estd formada por un recipiente 1

o e e
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(fig. 1), cue puede ser de metzl, plédstico o cualcuier otro

material que no sea alterado por el combustible a emplear.

Este recipiente, estéd dotaco de dos orificios, uno de entrada

6 de combustible, y otro 10 de szlida del mismo. Hl de entra-
da estd situado en un nivel superior al de salida. Exéctamens
te frente al orificio de entrada, se encuentra una placa de-%
flectora 7, la cual tiene por misién desviar el flujo de com-|
bustivle de entrada, 8l objeto de dificultar el camino de la%
particulas sélidas que pudiesen encontrarse en suspensién, !
las cuales, por la pérdida de velocidad y cambio de direcciéﬁ
del combustible, tienden a sedimentar en la parte inferior 9.
Lista parte inferior de decantacidn puede ser: metélica, plésJ
tica o de vidrio, y en genersl de cualquier material transpa-
rente, con el fin de fecilitar una inspeccidn ocular cue perﬁ
nits saber cuatido, por acumularse exceso de impurezas es ne-

cesario efectuar uns limpieza, para lo cual, este decantador,

se encuentra sujeto al cuerpo superior mediante un sistema dq
cierre estanco y faciluente geswontable, como la rosca 8. f

En la parte superior del recipiente se en- |
|
|
cuentra colocada una cémara o receptéculo flexible &, de pa- -

redes TAcilmente deformables. Bl vollumen ocupzdo por esta cé{

\
mara geuntro del recipiente juede variar en futcidn de la pre-

516n ejercida sobre sus paredes. Bl naterial que constituye %
esta cduara puede ser: netédlico, plédstico o cualcuier otro
cuyes caracteristicas de flexibilicad no sean modificsdas
por el cowbustible que la balian constantemente. H1 carburan-

!
|
|
te fluye de modo intermitente por el orificio de entrada, }

s g o
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efectuando su expulsién por el de salida. En su camino se i
encuentra la plasce deflectors 7, la cuml le obliga primero a
efectuar un recorrido deccencente y luego otro ascendente,
lo cucl, fuvorece le sedinentzcidn de las impurezas de la cé-
nara de decautacidn.

Lzs pulezciones y variaciones de oresibdn que
provienen de la bomba; son compenssdas por la elasticidad de

la céuarz 5, con lo cusl se congigue Ggue el combustible sal-

ga por el orificio de expulsibén 10 de wodo completamente con-|
tinuo y uniforme. Lsiwiswo un sumento de vresidn instentdnea

devido a una brusce acelersacidn, es tanbien asbsorbido por 1la
o ‘ . “ . . . N .

camara flexible O, sin que se traduzca en una perjudicial
. 4 : : -

elevacion de nivel en el vaso del combustible del eleemnto ;
. - L 4 - . . R . .

de carburacion. ¥Yor otra psrte, todos los folpes de ariete

cue puedan producirse & 1o lergo de la conduceidn de slimen-

tacidén debido a la formacidn de burbujas gaseosas, son tam-

bién conipensados por la céners elédstica.

Por estar cerrado el recipiente, en su parte E
superior cueda una cémarez de zire retenida en el espacio com--E
prendido entre el orificio 6 de entrsda ; la parte superior
del miswo., Debido z la fecilided de compresibn de los gases,
este egpacio sunie sus electos de estabilizacidn de presidn
a los &e la cdnara flexible 5, teniendo en cuenta cue debido
a estar desprovisto de irercis tiene una respuesta muy rapi- |
da para obsrber pequenas varisclounes,

Ln caso de une parsde prolongsda gi el combusti-

ble ha retrocedido en la tuveria de conduccibn, se vproduce
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un vacio en la parte superior Gel recipienﬁe 1, ¥ teniendo
en cuenta cue el orificio de entrada ocupa un nivel superior
al de salida, cuedzrd sieipre retenide una cantidad de carbdu-
rante ¢ue Taciliterd la udeva puesta en marcha del motor. Por
otra parte la depresidn cresde en la parte superior del cilin
dro cue obliga a alstender la cénzra flexible &, favorece la
supide del combustivle por la tuberfa de arimentacidn, al ini
ciarse el Tuucionsmiento de lz bomba impulsora. HEste efecto
swaado al de la pecuens reserve ue carburzute retenido que se
aa menclonado anterioruente, reduce considerablemente los
tiewpos de arralcada, con la consiguiente econowia de todos
los disposi¥ivos accesorios ce puesta en warcha,

Lolidaria e lz parte inferior de la cdmara
flexible puede situarse una verills indicadora 3, la cual,

nediante seiiales apropiadas, puede indicar el estado de pre-

4 - . - . s Py ‘
sion de todo el sistema de alimentacidédn. En la parte superior

de lu varilla & puede colocsrse un zsidero 2 cue cermita el
accionamignto ranual de la cémara flexible 5 en caso de cue

sea necesaria una succidn previa de combustible gara la pues-

'

ta én narche del wmotor. Concéntrico a esta varilla puede
disponerse un resorte helicoidal 4,de tensidn regulable, gue
pernite sjustar en cada ceso, y Gentro de amplios limites,
la sensivilided de la cémera flexible,

In le fig. 2 se presenta una verisute en la

disposicidn de la cénars estavilizsdora:s el recipiente 13, !
tiene el conducto de entreda 14 y el de salida 19, =ambos con
las roscas de acoplamiento 1E., En la parte superior va cerra-

do por la pieza flexivle 1Z, provista del asidero 11 de accid
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naniento, y en la inferior jpor el decantador 17, montado en
la rosca 16. E1 deflector en éste caso estd indicado en 18.
Opcionalmente la céniera ce decantacidn puede
ser sustituida por una bombe de impulsidn, la cual puede ser
accionada tanto e¢léctricamente como con cualcuier dispositi-
vo ranual o combinada cvon uno de los mandos de control del mod
tor y & la cual en su parte inferior se acopls asimismo la cé-
mare de decantacidn,

-

Bsta bomba sdlenente produce uun impulso Jde

combustible dosificado cada vez cue es accionada, inyectando

por wmedio de un tubo adicionel el combustible directamente a |

t

|
la tobera de aﬁ;)lr'd.clén. &el Ii.’OtOI‘.
X

Ye se han indicaut las dos misiones que cum-
ple dicha bomba y la vilvula de retencidédn del conducto de sa- |
lida. Usta véivula combinando su efecto con la de la sslida
de la vomba alimentzdore pcriite gue todo el dispositivo des-|
crito pueda utilizarse tanbién como bouova aspirante-impelente

cuando por algln sistema tanto manual como eléetrico se pPro=-

dugcan en la cémsra flexible movimientos de compresién y dis-
tensibn, con lo cual, en casc de peradas prolongadas del mo-
tor o vaciado del taloue de combustible se puede rellenar la
tuverfa de conauccidn antes de proceder a la pﬁesta en marchag
del miswo, reduciénio por tauto los tiempos de srrancada. :
La bomba de alimentacidn (fig. 3) owcional |
estd formada por un énbolo 27 ucsplazable dentro de un cilin-i
dro 28, el cual tiene, en su parte inferior y situsdo laterald

t

uiente el conducto de as_irzcibdn 29 .rovisto de su gcorrespon-

t

i

T ————

K e
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misuo de oira vélvula 31. Bl énuolo 27 retrocede bien bajo

. - . . . . - ’
diente vélvula ue retencibi, el tubo de impulsidn 30 esta

situado en le continuecidn del cilindro y estd dotado asi-

los efectos de un tirador manual bvien arrastrado por el ni-
cleo de un solenocide, recuperando su .osicidn primitiva por
wedio de un resorte anteponiste cis.uesto a tal fin.

Su funciocnesmiento se uetalla a continuacién:
Al retroceder el énbolo 27 el combustible fluye a través del
orificio y vélvula de aspirecidn 29 llenando el esvacio vacio
£el cilindro 28. Al recuperar su posicidn inicial obliga al
carburante a salir a través de la vélvula de impulsidn 31 y
por el tubo llega & la tobera de aspiracidn del motor.

Se tomarén las precauciones necesarias al
objeto de cue la vazriaciones de presiérn tanto positivas como
negativas, cue se pueder: originar deitro de la cdmare estabi-

lizadora, no produzcan la spevtura de las vélvulas, lo cue

i

treerie cowo consecuenciz una descerga extempordnea de combus-

tible. Pera ello el émbolo 27, en la (ltima parte de su reco-
rrido obtura el conducto/de gdmisién 29 y termina su recorri-
do cerrando el de impulsién 30, contra el cual cueda compri-
rido Lajo los efectos del nuelle antazonista 25 cue le impulﬂ
sa por el tope 22 s apoya en la virola 23 roscade en 24, ;
La bowba ecté nontzda en el recipiente 20
srovisto de les tepss £1 en les roscas 26, £4n cusndo para |
la uescripeidn y detslle de funcionamiento,se ha nech8fE una
forma de tipo cilindrico, cualguier otra puede ser adoptads

por este conjunto ae dispositivos, si vien en todos los casos

o o oz £ 4

P g .
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se tendrf en cucuta la serie de normss que caracterizan los
elenentos integrantes, principslmente en las relacicnes de
volli.eiies eutre licuido-gas ¥y sus dimensiones estardn en con-

sonancia con las carscteristicas del motor @ que se aplicue.

La ejecucidén totzlmente metdlica del aparatol

1: déd a este conjunto unamyor solidez, y la forma cilindrica,
tiene la ventaja de cue la cépeara flexitle, uno de los elemen:
tos més precisos y cdeliczdos del conjunto, cueda totalmente
protegida.

Br. el caso de cue el =zparato se ejecute en

su totalidad con piezus retdlices, puede dotarse el cilindro

i

cgue contiene la cémara'estabilizadora de un tubo de nivel de
naterial trans;ar e nte, tzl conio vidrio, pldstico, etc. cue
vermita en caso de parada involuntaria localizar uieaiante una
inspeccidu ocular si la averie se produjo en el sistema de
alimentacidn de combustible.
La disposicidn de este aparato, permite cue

todos los eleentos que le integrzn scan de fédcil acceso, pa-

i

ra efectuar con sencillez la limpieza, recambio y ajuste de.
los 1:ismos si fuese necesario, y cspecialuente los conductos
de entrada y saliua de combustible son de escasa longitud y
desprovistos de codos a fin de evitar obturaciones anédmalas.

Las ventajas cue la disposicidn reivindica-
da proporciona a los motores de combvustidn interna, sons

- tecilita, la puesta en marcha del unotor en
caso de parasdas prolongsdas, sumentanco la vida Gtil de todoai

10g udispogitivos ce zrrencada, bien sean eléctricos o mecénit

e st

e o e 1 T

PA———



10

15

20

25

Y vy

S R

cos por reducir el tierpo ce utilizacidu de éstos.

- fecilits, Iahomogeneidad de la carburacidn
reduciendo el consumo de cerbursnte y permitiendo obtener‘unai
marcha wis regular el nmotor, eliminando los golpeteos y como
consecuencia aumentando lg vida dtil de las partes mdviles
tales cowos ciglienal, bielas, etc,

- facilita, la purificacibén del combustible
evitando obstrucciones en los finos conductos del carburador,
eliminando por tanto fallos o paradas anormales del motor,

prolongando asimismo la vids (til de las partes mbviles ya

que impide puedan llegar hesta ellas particulas metédlicas quei
incidentalmente acompafiasen sl combustible y cue podr [an pro;
vocar el rellado de cilindros, pistones o asientos de vélvu-
las con la consiguiente péréida de compresidn y en su conse-
cuencia de potencia del motor. |

- fecilita, las =celeraciones bruscas ya que

al absorber las sobrepresiones y 0lpes de ariete originados

en la tuberfa de alimentscibn, evita las oscilaciones de nivel
en el vaso del elewento de csrburacibdn, produciéndose por tan-
to la aceleracidn de modo uniforme y contfinuo,

- fscilita, el trzbajo de la védlvula de ni-

vel constunute ya que ésta por recibir el combustible de modo |

unifornie no estéd sometida a golpes bruscos, y no dafia, por
tanto, de modo pérjudicial su asiento o cierre.

- facilita, la uniformidad de dogificacién
de carwvurante, con lo cuel se produce la total combustidn deg

éste en los cilindros, eviténdose con ello ls formacidn de

SO ——



15

20

carbonilla y sinulténesnente la clarificacién del agente

lubrificante.

- facilita, accionado exteriormente la afluf

i

encia de combustible zl elemento de carburacidn en el caso

de qgue éste o la tuveria de alimentacidn se hubiese vacia-

do por anormal funcionaniento. ’

- facilita, la inspeccidn del circuito de |
alinentacibén de combustible en caso de parada anormal del f

motor. ?

§
- facilita, nediante la bomba de impulsidn
}

la puesta en marcha del notor en caso de arrancue en frio.

i
i

- facilita, las aceleraciones bruscas. 1
Resumiendo: kediante su empleo se logran i
una economia de combustible, se disminuyen los tiempos de ace
leracidén , se consigue una warcha néds uniforme del motor lo-
gréndose una mis prolongada vida (til tanto de &1 como de los

elementos accesorios, trsusmisores de movimiento por no es-

tar sometidos a vibraciones y golpetecs, se acortan los tiem-
pos de arrahicada ylse aun.ente la efectividad de los distine- i
tos elementos cue integran el circuito de alimentacidn y do- |
gificacidn de combustible por estar sometidos a un trabajo

més uuiforme y wenos riguroso.

LR R AR AR ]

g v
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La prescnte patente consta de las siguien
tes reivincicaciones.
1l.- Kejorus en la construccién de dis-
positivos para zlimentar-%orbustible los motores de combusti-

én interna, ceracterizadas porcue el dispositivo consta de !

una céuara estavilizadora y ula bouba de selinentacién suple-
toria; cuya cimars esté constituida por un recipiente cilin-

drico, cue en puntos préximos & los extremos de la diagonal

de una de sus secciones diametrales, tiene las conexiones a é
la llegada y a la salida del combustivle, la primera en la
parte superior, y vs cerrado en el fondo por una tapa rosca-
da para decantacidn; nierntras cue en la parte superior presen?

ta un talsdro central, que se prolonga a uno y otro lado tu-

bularmente, yendo unida a la prolongacidn interior la base §

i
!

superior de unea céuuzra elédstica lateralmente, cuya otra base
va unida al extremo de una verilla, cue sobresale por dichas

prolongsciones tuvuleres, pare pre.entar un asidero; cuya va-

’

rills esté& rodeada de uin resorte helicocidal, cue por un ex- !

tremo apoya en la base inferior de lz cdmars eldstica, y por

el otro en una tapas roscade en lz prolongscidn tubular exte-
rior, cuya tapa tieune uu orificio central de paso de la va-
rilla. 5
2.~ Mejoras seglr: .ia reivindicacién an-g
terior, caracterizades porcue entre el orificioc de entrada

7. . " 4 :
del corbustible y la cémara elédstica, va wontada una vlaca

deflectora, sujeta en el contorno de la base superior del
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recipiente e inclinada zproximédndose a la camara elastica,

la cual presents un conducto de entrada sobre la base infe-
rior, frente a la placz deflectora.

5.~ Nejorss se.ln las reivindicaciones 1 y 2,
ceracterizadas porcueel recipiente cilindrico de la cémara
estd esbierto en la parte superior y se prolonga en todo su
contorno en une aleta anular, en cuyo borde va solidarizada
le pieza flexible, en forma de casQuete esférico, que lleva

en su polo el asidero; yendo dispuesto el conducto de entra-

da del combustible en la expresada aleta, y el de salida eng
la superficie cilf{ndrica del recipiente y la pieza deflect04
ra en el centro del conjuuto,

4.~ Mejoras segln las reivindicaciones 1, 2
¥y &, caracterizadas porque la bomba de alimentacidn supleto-

ria estd constituida por un cuerpo cilindrico, montado trans

1

versalenente en un recipiente de la misma forma y didmetro
ruchno mayor, cerradoc en la parte superior por una tapas que

rosca interiormente, y en la inferior por otra que rosca ex-

teriormente; cuyo cuerpo cilindrico aloja un émbolo y llevav
en la parte interior del recipiente mayor el conducto de as{
piracibn, provisto de ls correepondiente valvula de reten- :
cibn, en el extremo préximo & ese conducto el tubo de impulﬁ
sidén y su vélvula, ¥y en el otro extremo tiene roscada exte-~

riormente una virola, que d& paso al védstago y sirve de apo{
Yo a un resorte cue la rodea, y por su otro lado apoya en ‘

un resslte del mismo.,




5,- Mejores en la construccidn de dispositivos
para alinentar de conbustible los motores de combustidn in-
terna.

Segln se describe y reivindica en la presente me-
moris descriptiva y se ilustirs con los dibujos due a la mis-
ne se acompaiian.,

Consta estz meworia de diez y siete hojas folia-

das y escrites 2 mdcuine por una sols de sus caras.,
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