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Lz invencidn se refiere a las ruedas de su-—

Jecidn central, que cooperan con un freno de corona.

Una rueda de vehiculo comprende, esencizl-

mente, un disco y una llanta, La llanta esté"destinadaﬂﬁr-w

recibir un neumitico. Estd fijada al disco en la per:’ ci?.fz

de éste. E1 disco lleva, cerca de su centro, un dispgsitiéf

vo de sujecidn al cubo del vehfculo y de centrado sogﬁa:éé'

te. » - ) . %

Un freno de corona comprende, esencialmente,
una corona cilindrica en movimiento con la rueda, coaxial

y fijada a ésta, y una pinza accionada por el gato de fre-
nado, provista de guérnicidnes de friccidn sobré la.égfoné.
e innnuilizéda respecto al vehfcula. .

En la préctica se han impuesto dos digﬁssijA
tivos de sujecidén de las ruedas a los cubos. El pri&éﬁldig
positivo comprende una plurali&éd de tornillos o deféjbs
roscados con tuercas distribufdas sobre una circunféggﬁci%
estando provisto el cubo'de una cara plana perpendicular
él eje de rotacidn de la rueda (cara denominada plano_de
sujecién), sobre la que llega a apoyarsSe Y es apretada la

parte correspondiente, provista de orificios, del disco.

: . s ) :
El otro dispositivo, denominado de sujecion central, com-

prende un solo tornillo o un eje (nico roscado con tuerca,

coaxial al eje de rotacidn de la rueda, estando la parte

central del disco y el cubo dotados de elementos que efec-
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| te poco onerosos. , o S

}1hﬁan simulténeamente sl centrado de la rueda y alsintér¢ag,,”

“Jbiu de los esfuerzos entre la rueda y el cubo. En este ca- |

sa, el centrado es de realizac;on bastante ficil. Por el

-

gontrario, la transmisidén de los pares de frenado y ds lps{ ..

.wﬁéhﬁsjmﬁtor; no'ha permitido hasta ahora poner em servicio .

di%pnsitiVus dse "sujecidn central sencillos, por consiguiag{.f

En este sentido, las investigaciones de;13;

'solicitante han conducido, en el caso.de un conjunto for-

mado por una rueda de disco y de sujecidn central y de un

-----

freno de corona, a comhinar segdn la invencidn, una fija-

-gién especial de la corona de freno al disco de rueda; ‘één

un dispositivo de sujecidn central que recurra al rozamien

to del disco sobre el cubo, para transmitir los esfuenzds

entre la rueda y el cubo. En efecto, previamente a la. ih»

venc19n, la corona de freno estaba flJada al cubo. Dg‘pate
modo, la sujecidn central de rueda al cubo, es decxr, 1a
parte central de la rueda y la parte correspondlente del cy

bo, eran de una concepcidn costosa y complicada para estar

_En condiciones de transmitir con tada sequridad lps.esfueg

zos de frenado.

La idea fundamental de la invencidn consis-
te, por una parte, en fijar la corona de freno al disco.
Esta disposicidn permite, por otra parte, concebir un dis-

positivo de sujecidn central del disco de. rugda al cubo,
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‘utilizando el rozamiento del: disco sobre la parts corrss-
‘pondiente del cubo. La combinacidn de estos medios en di-
cho conjunto, evita transmitir los esfuerzos de frenado pni

la sujecidn central. La transmisién de los esfuerzos de fre

5 {nado del suelo al vehiculo se efectla as{ entre el ‘neurd~ -
; - ' tico, la llanta, laiparta‘d§l7dis¢9 comprendida entre 1la
% : "} 1lanta y la corona.y la pinza del freno inmovilizada:}é}-

| pecto al vehiculo, evitando. pasar por la sujecidn cegt¥al

1 y a8l cubo. Gracias a la combinacidn de acuerdo con la in-

1D vencidn, la sujecidn central no es solidarizada en rotaciogn

més que mediante un rozamiento obtenido por la presidn del

disco sobre el cube, a lo largo de una corona de didmetro

relativamente'redueidd, y. generalmente suficiente para trang

. mitir los esfuerzos motores del cubo a la rueda, es-‘deeir,

. .“*

15 .- al disco da ésta. . .

LI
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En este sentido, la invencidn afecta. & un

< s v

B

A RS

conjunto constitufdo por una rueda para neumaticos y _por

una corona de freno de corona, estando la rueda esencial-

oy

mente formada, por una parte, por un disco con una sujeciéw
central al cubo del vehiculo pfolongada radialmente en el
exterior de,éste; por una zona curvada hacia el exterior

del vehiculo, y por otra parte, por una llanta fijada al
disco y destinada a recibir el neumdtico, llevando el fre-
‘'no de corona esencialmente una corona coaxial y solidaria

25 de la rueda, y una pinza inmovilizada en rotacidn respecto

16112
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ffpohdieﬁte del cubo. ' A

 desgaste$ locales de la éorona

“jal Bja de rotaclon de la rueda, y provista ds dos guarnlcxg
glnes destinadas a rozar, una radialmente en el exterior, la

jotra radlalmente en el interior de la corona, caracterizado

‘porqua la corona estd fijada al disco de rueda, a lo largo
jfde una zona situada radlalmente en el exterior de la c1ta—:

|da zona curvada del dlSCD, porqus la sujecidn central lle—%

l

va, formando parta del disco y unas a continuacidn de’ ntcas

radialmente hacia el exterlor de la rucda, una porc1o§ pa-

lindrica coaxial al eje de la rueda, y encajéndose sobre

{una porcidn corrsspondiente del cubo, . una primera zona cur

".1‘

vada hacia el exterior del vehiculo, sobre cuya cresta lle

lga a apoyarse la tuerca o el tornillo de fijacién central
]del disco al cubo, y una segunda zona curvada hacia el .in-

{terior del vehiculo, cuya cresta forma una corona, de pre-

- -t
-

ferencia plana, que llega a apoyarse sobre una parte‘corrss

* .
LR

Una variante preferente de la 1nvencxnn,-va
riante que tlene por objeto evitar, adenas, las defornaclo
nes de la corona de,Frgno susceptlbles de repercutir sabre
:1a eficacia del frenado, y provocar vibraciones molestas y

de freno, se caracteriza

'xporque,‘én la parte del disco comprendida entre la zona de -

unidn de la corona al disco y la llanta, se ha previsto
otra zona curvada, de preferencia, hacia el exterior dal ve .

hiculo, cuya extensién axial, medida respecto a la citada
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zona de unién, es inferior a la extensidn axial de la zona,

fecurvada hacia el exterior del vehiculo, radialmente inte-

Tior a la citada zona de unidén, medida respecto a la cres-

ﬂhﬂ{ﬁe‘ia'sagunda.zoné curvada de la fijacidn central que se

fapoya sobre el cuho,

Es conocido el hecho de fijar virolas c111n
drlcas ‘al disco de una rueda de disco, por ejemplo medlaﬂte'
cordones de soldadura, concantrlcamenta a la zona de sujvu
cidn del disco al cube del vehiculo. Estas virolas estan
destinadas unas veces a mantener un elemento decorat¢vo .que

LR BTN

escande la zona de su3ec1on del disco al cubo, otras veces
a suplir la falta de rigidez del disco respecto a los e;;

fuerzos que transmlte del cubo a la llanta. En esas ap‘lca
01onas conoc1das, poco importan las defnrmac1ones sufrldas
por‘las virolas durante el trabajo de la rueda. La v&%ian—
te preferente de la invencidn, 5or el. contrario, tieqq{bcr
misidn redycir considerablemente las deformaciones dé_aja

corona de frenc consecutivas a las deformaciones de la llan

jta. La zona curvada prevista, de acuerdo con la citada va-
[riante, entre las zonas de unidn de la corona de freno al

disco de rueda y de unién del disco a la llanta, aisla a

ia'co:oné de las deformaciones de la llanta,

La figura Gnica del dibujo ilustra esquemé-

ticamente, y la continuacién de la descripcidn describe, un

e jemplo de ejecucién de una combinacion de rueda y de coro
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corona metdlica 2 de un freno de corona (no representado -

Jpor otra parte), y la sujecién central 30 del disco 1 de

| te en el exterior de la zona curvada 11 citada. ense

' del vehiculo, respecto a la cresta 310 de la segunda cur-

e pn

na de freno, 'de acuerdnchN“la invencidn, y que comprende
la variante preferente de ésta.
£l dibujo muestra, en corte radial, un dis-

co metilico 1 de ruede, fijado a una llanta metdlica 4, una

rueda al cubo 3. El1 eje de rotac1on del conjunto tlens.qo-

mo referencia XX'. Radialmente en el exterior de la sygpr

cidn central 30 del disco 1 sobre el cuba 3 sa encuentra

una zona curvada 11, hacia el exterior del uehlculo (no, re

presentado). De acuerdo con la invencidn, la corona de fre

no 0111ndr1co 2 estd fijada al disco 1 de rueda. La FlJa-

cién 12 de la corona 2 al disco 1, estd sltuada radialmen

La fijacién 12 de la corona de freno gral
disco de rueda 1, de acuerdo con la inuencién, eété.ﬁ?&pue§

ta en una zona plana 14 del disco 1. En este ejempla, egsta

zona plana 14 esté’desplazada axialmente hacia el interior

vatura 31 de la sujecidn central 30 del disco 1. Pero un
desplazamiaﬁto axial hacia el exterior de esta zonaz plana
14 entra, asimismo; eh el marco de la invencidn.

Segln la invencidn, la sujecidn central 30
del disco de rueda 1, comprende los ele@entos siguientes

que forman parte del disco 1, y dispuestos unos a continua
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l#ﬁiéﬁfda~otrés, radialmente hacia el exterior: una pnrciSh
‘leilindrica 34, una primera zona 33 curvada hacia el exte~

frior dal*vehibul&, y ‘una segunda .zona 31 curvada hacia al

'Tfﬁ& es coaxlal al eje xx' de la rueda, se encaja sobre una
,i‘porclon clllndrlca cnrrespondlente 341 del cubo 3, y ase-
~";?i’gt:1~a el centrado de la rueda sobre el cubo 3, Sobre la cres
Jta 351 de la primera zona curvada 35, se apoya el as&eh&o
"Ide la babezé del tornillo S .de fijacidn central del diécn

11 al cubo 3. Lz cresta 310 de la segunda curvzatura 31 for-

‘»no-de apoyo 32 correspondiente del cubo 3. De preferenpia,.
|12 porcién cilindrica 34 de la sujecidn central, estd pro-

| vista de una cara 342'axialmente interior plana, y axial-

. . ! ry ) . '] o N
interior del vehiculo. La porcidn interiormente cilindrica

'ma la cara o corona de apoyo plana del disco sobre eé.g}an

mente retirada hacia el exterior erd una magnitud e,.resgec—-
to a la cresta 310 de la segunda curvatura 31, es devit,
del piano de sujecidn 32 del cubo 3, prosiguiendo eéé@&pla—
no 32}hasta‘el nivel de la cara 341 de la porcidn i}iin—
dricza 34 de 1a sujecidn central 30.

El espaciamiento e ‘entre la porcidn cilin-
rdrlca 34 y el plano de sujecién 32, permlte dosificar el
esfuerzo de aprleto del tornille 5 de la’ sujecidn central
30, apretando este tornillo 5 hasta que la. porcidn termi-

nal plana 342 de la porcidn cilindrica 34, llegue a entrar

en contacto con el plano de sujebién 32, debido a la rigi-
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fdez axial del cubo 3, La anulacién del .espaciamiento e
{permite tamb;en conferir & la cresta 310 de la segunda cur-

; uatura, 1la presion_nauesarla sobre el cubo 3 para reali-
ftor a la rueda.

'fradia'ré de la corona de apoyo sobre el plano de sugeplen.‘irtf

|32 del cubo 3, corona formada pbr la cresta 310 de la we® |

.- | gunda curvatura 31 de la suiecidn central 30 del discy,d)

l1llanta 4, siendo medido este radio o segln 1as normas gn

{vigor,

 de menos de 60O ko, pueda disponerse la cresta 310 de- 18

dio r_ de menos de 50 mm del eje de rotacidn xx’ de lagruae

o o ] ! - 3 [ - ) o [
‘zar el~rnzamlenta suficiente a la transmisidn del par mo-

Graclaa ala invenc;nn, puede reducirse- el

..6‘4

con un valor couwo méximo igual al 30, del radio Ty del

asiento del taldn del neumdtico (no representado) sobre.l;

ve s

Gracias a la invencidn vy para una rueda de

vehiculo con Frena de corona, destinada a llevar una carge |

L3 -"

LI I

segunda curvatura 31 de la sujecidn central 30 sobré;gn ra

da, teniendo -la curvatdra 31 mismé, un radio de curvaéuré'
exterior  (al vehiculo), como méximo igual a B mm. La cara

'inte;ior éilindrica de la porcién cilindrica 34 de la su~
jecidn central 30, estd dispuesta éobre un radio T al
menos igual a la cuarta parte del radio de la cresta 310
de la segunda curvatura 31, o sea 12,5 mm., Teniendo en cuen

ta el espaciamiento e, entre la porcidén cilindrica 34.y el
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fdel discu 1 comprendida entre la. FiJaclun 12 de. la ceroma .{
'jda freno-2 en el disco de rueda 1, y la 140 de la llagta 4  7
fen el disco de rueda 1, estd prevista otra zona 131 carvﬂda
jLa extensian axial 132 de esta zona curvada 131, en esté: - |
‘aJamplo, hECla el exterlor, medida respecto a la fljaélon

|12 de la corona de freno 2 en el disco de rueda 1, es infe
‘}el exterior, radialmente interior a la unidn 12 de fa corg

lcidn central 30 del dlSCD 1 al cubo 3 en contacto coﬁ el

{plano. de sujecidn 32 del cubo 3, _‘:~ﬁ

jeubo 3 antué‘del.aprieto del ‘torniilo central 5, es venia;f{f °

" 3630 prever una rigidez axial de la sujecidn 3Q como méximnj,-;

igual, en este Ejemplo, a 108 N/m,

589un la variante preferente, en la zana 133t

f S’-’v

rior a la extensidn axial 111 de la zona 1l curvada hacja

LI I

na del disco 1, medida respecto a la cresta 310 de la suje

.
. x

yd
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REIVINDICACTIONES

le,~ Disposicidn constituida por una rueda
para neumdtico y por una corona para freno de corona, es-
tando la rueda esencialmente formada, por una parte, por un
disco con una sujecidn central al cubo del vehiculo, pro~
longada radialmente en el exterior de ésta, por una zona
curvada hacia elvexterior del vehiculo, y por otra parte,
por una llanta fijada al disco, y destinada a recibir el
neumitico, comprendiendo el freno de corona, esencialmente,
una corona coaxial vy solidarié de la rueda, y una ﬁinza.iﬂ

movilizada en rotacidn respecto al eje de rotacidn de la

rueda, y provista de dos guarniciones destinadas a rozar
una radialmente en el exterior, la otra radialmente én.iel
interior de laz corona, caracterizada porgue la corons estd
fijada al disco de rueda a lo largo de una zona situada ra
dialmente en el exterior de la citada zowa curvada del dig
co, porque la sujecidn central comprende, formando parte
del disco y unas a continuacidén de las otras radialmente
hacia el exteriﬁr'de la rueda, una porcidn cilindrica coaxiz)
al eje de la rueda y enca jédndose sobre una porcidn corres-

pondiente del cubo, una primera zona curvada hacia el ex-

terior del vehiculo, sobre la cresta de la cual llega a apg‘
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Iplana, que llega a apoyarse sobre una parte correspondien-

caracterizada porque, en la parte del disco, comprendida

Jcaracterizada porqus la porcidn cilindrica radialmente in-

" . o) '_“:l_ill 11

-

yarse la tuerca o el tornillo de fijacidn central del dis-
co al cubé, y una segunda zona curvada hacia el interior

del vehiculo, cuya cresta forma una corona, de preferencia

te del cubo.

28,~ Disposicidn segln la reivindicacidn 12,

entre la zona de unidén de la corona al disco y la llanta,
se ha previsto otra zona curveda, de preferencia, hacia el

exterior del vehiculo, cuya extensi3n axial, medida respec
to a la citada zona de unidn, es inferior a la extensidn
axial de la zona curvada hacia el exterior del vehic&io; re
dialmerite interior a la citada zona de unidn, medida res-
pecto a la cresta de la seqgunda zona curvada de la su je-

cién central que se apoya subre el cubo,. o

38,~ Disposicidn scgin la reivindicacidn 12,

terior de la sujecién central, lleva una cara terminal axial]
mente interior plana, y axialmente retirada hacia el exte-
rior del vehiculo respecto a la cresta de la segunda zona

curvada de la sujecidn central, antes del aprieto dael tor-

nillo o de la tuerca de fijacidn central.
42,- Disposicién segln una de las reivindi-
caciones 12 a 3%, caracterizada porque el radio de la corg

na de apoyo sobre 8l plano de sujecfén del cubo, formada

[
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fpot la cresta de la segunda curvatura de la sujecidn central

‘lantecede, representado en los dibujos que se acompaiian y -

del disco tieno un valor como midximo igual al 30 del radio
del asiento del taldn del neumdtico sobre la llanta,

58,~ Disposicidn segln la reivindicacidn 45;
caracterizada porque la cara interior cilindrica de la por
cidn cilindrica de la sujecidn central del disco, tiene un

radio’ al menos igual al 25% dsl radio de la citada corona

de apoyo. _
8, ."DI3POSICION CONSTITUIDA POR UNA RUEDA
PARA NEUMATICC Y POR UNA CORONA PARA FRENO DE CORCNA":

Tal y como se ha descrito en las memoria que

para los fines que se han especificado.
Esta Memoria consta de DOCE hojas escritas

a wiquina por una sola cara.

Madrid,
P.A.

Hojn num A 12 i i
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