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La invencion se refiere a perfeccionamientos
en las ruedas que llevan una llanta, provista de un neu-
matico y de un disco, que une la Ilanta al cubo de un e”é
de vehiculo, asi como a los sistemas de frenado que coopp
ran con estas ruedas.

Entre los sistemas de frenado conocidos, el
freno de disco comprende al menos, un disco perpendicular**
al eje de la rueda y en rotacidén con 6sta, y al menos, m.”
par de mordazas fijas respecto al disco, y que se aprietan
sobre el disco en el curso de cada maniobra de frenado.
Por otra parte, el freno de corona lleva esencialmente.una
corona que, en parada, es coaxial a la rueda y al cubo ccl
vehiculo, y es solidaria en rotacion de éstos, y al meno*;i**
un par de mordazas que se aprietan sobre la corona en el
curso de cada maniobra de frenado.

Una de las notorias ventajas del freno de core,
na es ser menos voluminoso, a efecto igual, oue el freno
de disco. En efecto, permite la disminucion del diametro
del interior de las ruedas, para un diametro de la oista
de frenado netamente mas importante que el de un freno di
disco. Esta ventaja aumenta aun mas utilizando mordazas
accionadas por una pinza, en vez de un mecanismo oue actule
directamente sobre las guarniciones de friccién del freno
Yy, en consecuencia, mas voluminoso en el sentido radioi.

Por el contrario, la corona de frenado paca a ser, cuando
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",del freno est4 flaada al cubo. Por el contrario, es Més
qen01llo Y, en consecuen01a, mis econémico, flJar 1z coro-

- na del freno al disco de rueda. No obstante, Gicha estruc-

I a la rueda; entre la corona de freno y la rueda, .
Es aceptable oue el eje de rotacién de la f%
na no coincida ya con el del cubo, Por el contraric, es |

| @e frenado ejecutadas en el curso de las deformaciones de

En los frenos de corona con001dos, 1a coron

* o0

s e ne

tura somete a la corona del freno a la influencia de las

-+ deformaciones del disco de rueda, y origina un intercamrbio

P A e g
10 | téimico desfavorable al neuméiico que eculpa eventualmeitel

perjudicial al funcionamiento del freno de corcna, que 1z
corona sea Geformada, principalmente ovalada,; =a2labeada, o

gue incurra en un defecto de cilindricidad. Las meniobras

la corona, originan desgastes locales de la corona. Estos
desgastes locales son, a su vez, generadores ce vibracio-
nes parésitas y de un funcionamiento no satisfactorio del
freno. | . a '

 La flnainaqd de la invencidn consiste en inbery
poner, cntre el disco dec rueda y la corvona del f¥eno, un
elemento deformable que tenga la funcidén de absorber.-les
deformaciones molestas del disco de rueda, sin Trepercutir-




las sobre la corona, asegurando simultanealnente la trans-

mision integral del par de frenado a la rueda; y la faci-

*

lidad~de montaje de la corona.- A

A este efecto, la invencidén prevé un freno ae
corona, que comprende una corona y, al menos, una mordaza-“
con dos guarniciones, una dispuesta radialmente en el ex-
terior, la otra radialmente en el interior de la corona,
siendo la citada mordaza solidaria del vehiculo, y siendo
la citada corona solidaria de la rueda y coaxial a ésta,
llevando la citada rueda una llanta y un disco, caracteri-
zandose este freno porque su corona esta enlazada al disco
de rueda por medio de n piezas de enlace (n?" 3), dispues-
tas en la periferia de la corona, y distantes unas de otra®
un angulo de 2j7/n radian, respecto al'"eje de rotaciéon del
conjunto formado por la rueda y la corona, y porcue cada
una de las piezas de enlace lleva, al menos, un elemento
denominado flexible, dispuesto entre, por una parte, tura
fijacion de este elemento al disco de rueda, y por otra
parte, una fijacion de este elemento a la corona de freno,
y formado por un segmento flexible en el sentido radial, y
por un segmento flexible en el sentido axial de la rueda,
siendo el segnento flexible radialmente adyacente al seg-
mento flexible axialmentc.

Pe preferencia, pero no necesariamente, el seg-

mento Tlexible en el sentido axial es solidario de la fil-,



cion rigida de la pieza de enlace al disco de rueda. Esto
permite una me jor transicion estructural entre el segaen-... .
to flexible en el sentido axial de la rueda y la fijacion
rigida de la pieza de enlace a la rueda, _—
la invencion permite prever una llanta ambvlil*.
ble, por ejemplo con vistas a la reparacién de una averia
en el neumatico que equipa a la rueda. De este modo, el,,,;,
disco de rueda y la corona de freno pueden permanecer en "
su lugar sobre el cubo del vehiculo. La fijacidén de la co-
rona al disco disminuye, ademas, la complejidad y, en con-
secuencia., el precio de coste del cubo respecto a un cubo
portador a la vez de la corona de freno y del disco de *¥<"

rueda.

El dibujo anejo a la presente descripcion
ilustra un ejemplo de realizacion de la invencidon. En es-
te dibujo (no a escala):

- la figura 1 representa un corte radial de
un freno segun la invencién,

- la figura. 2 representa una vista axial de
una pieza de enlace que fija, segun la invencién, la co-
rona de freno al disco de rueda,

- la figura 3 representa un corte radial se-
gun el plano, de traza 11-11, Oc esta pieza de enlace y

- la figura 4 representa un corte segun el

plano, de traza 111-111, perpendicular al plano de corte



radial, del enlace mostrado en la figura 2*
la figura 1 se observa una rueda 1 para
neumatico, fijada sobre un cubo 2, y equipada con un fre-
no de corona 3 segun la invencion. -
La rueda 1 de eje XX estd esencialmente con”J
tituida por una llanta 11 y por un disco 12. Este disco
12 esta fijado al cubo 2 (parcialmente representado) rasy
dialmente en el interior de la corona de freno 31. .
, El freno de corona 3 lleva, esencialmente, una
corona 31 con dos pistas de frenado 310 y 311 cilindricas,
coaxiales a la rueda 1, una mordaza 32 con guarniciones""*
320 y 321 y un gato hidraulico 33. Una guarnicion 320 ra\]
dialmente exterior a la corona 31, coopera con la nista®".",
de frenado 310 correspondiente, y la otra guarnicion 321.
radialmente interior a la corona 31, coopera con la otra
pista de frenado 311 correspondiente.
La mordaza 32 (representada en posicion de
frenado) forma la parte terminal, radialmente iInterior a
la rueda 1, de una pinza 34, constituida por dos palancas
341 y 342, reunidas por un eje de articulacidon 343, situa-
do entre el gato 33 y las guarniciones 320 y 321. Este e
343 es solidario del vehiculo (nho representado). Las dos
ramas axialmcnte exteriores (respecto a.l vehiculo) cc la
pinza 34 llevan, cada una, una de las guarniciones de

friccion 320, 321. El gato hidraulico 33 actua sobre las
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} dos ramas axialmente interiores de la pinza 34, a través

| de ‘acuerdo con la invencién.
'4) Es realizada de chapa metélica, por egeﬂu10 de acero, .

~enlace35; la mis larga 36, estéd orientada circunferencialf

‘mente, y la otfa m4s corta 37, radialmente,

de los ejes 331 y 332

~Ta corona de freno.31 lleva, en. su perif eriy -

ﬂ'-

nterlor a la rueda 1, 01erto nﬁmcro de prolongac1ones faaﬂ-u

‘ales, tales como 30, encajados en una pieza de enlace 37’

La pieza de enlace 35 es cruciforme (figs 2 .&.:

a v e

por plegado y embuticidén. Una rama de la pieza o cruz de

La rama larga 36 forma un brazo rectangular ..!

s tas

(fig. 4), interrumpiGo por una hendidura radial 362, en-

BESFON

2

parte axialmente exterior (respecto al vehiculo).

™

v
.o

e )

En el interior, este brazo 36 1lleva tres ner-
vaduras 363, 364, 365 longitudinazles, uns 363, en su por-

ci6n axialmente interior; otras dos 364, 365, en su porcid:

i

axiglmente exterior interrumpids por la hendidura radigl
362;,La di§fancia'axia1 entre la nervadura axialmente in-
terior 363'y las nervaduras axialmenie exteriores 36z, 355
es igual al espesor axial de log prolonganicntos radizles
30, en nimero de dos, de la periferia cxterior de la coroe-
na 31, de tal modo oue las dog prolongaciones radiwzleg 30
se encajan en rozamiento Guro en el brazo 36 ée la crug de

enlace 35,




Una tuerca 365A interior ai. brazo 36 y un per-
no 365B, aseguran la fijacion axial del brazo 36 al disco
de rueda 12 y, en este ejemplo, de este disco 12 a la lian
ta 11, por medio de la pata 13 soldada al fondo de la ltan
ta 11 (fig. 1). En el sentido circtmferencial, el brazo 36
de la cruz de enlace 35, esta inmovilizado en sus dos ex-
tremos longitudinales, por encaje en mi embutido 131, qu$..
forma la pata de fijacion 13 de la llanta 11j situada en -
la periferia del disco de rueda 12. EI conji.mto del brazo
36, con sus nervaduras 363 a 365 y sus extremos o topes
circunferenciales encajados en el embutido 131, fo3.ma el
elemento de fijacion rigida de la pieza o cruz de enlace*™—-
35, de acuerdo con la invencion, a la rueda 1.

Los dos prolongamientos radiales 30 de la par*?,
riferia de la corona de frenado 31, estan separados, en el
sentido circunferencial, por una muesca 301, abierta ra-
dialmente hacia el exterior, a fin de poder alojar en la
misma la tuerca 365A de fijacion axial del brazo 36 a 3.a
rueda 1. La muesca 301 esta cerrada, por su cara radial-
mente interior 302, aproximadamente al nivel de la pista
de frenado cilindrica radialmcnte exterior 310.

El disco de rueda 12 lleva una rama con una
porcién cilindrica 122 radialmente exterior, interiormente
en contacto con el embutido de fijacion 121 de la llanta

11.
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1°:35: cen su,extremo radlalmente exterior 371, ¢ “Hu’ extre

.Lscllirdrlca 122, radlalmente exterlor de’ la rmna 123 del

1f~d1sco de rueda 12, Y la cara radlalmente ‘interior 302 ade

rona 31 al disco de rueda 12, de acuerdo con.la invencifén,.

‘rama corta 37 de la cruz de enlace 35, lleva en primer lus

axial 374, Estas porciones axiales 374 son, segin la in-

vencioén, flexibles en el sentido radial y rigidas en el

enlace 35, entre la corona de frenado 31 ¥y el disco de rued

Ta rama corta 37 de la pieza o cruz de enlace

¢ "

la muesca 301 de la corona de frenado 3l. Los dos extremos

371, 372 de la rama corta 37 de la cruz de enlace 35, fowed
man cada wno, en cooperacién con las nervaduras interioxecsl,
363 a 365 del brazo hendido 36, un elemento de fijzcidn o

de 1nmov1llzac16n radial de la cruz de enlace 35 de la CO-

Entre cada uno de sus extrcmos respectivos 371, 372, 1z ]

. e

gar una porcidn radial 373, desvlazada cxialmente respectt

a la porcién axialmente interior 366 del brazo 36, Estzs
;

porcionss 373 son, scgin la invencidn, flexiblecs ew el

4/?

tido axial, y rigidas en el scntido radizl. Estas LOTCLONE §
radiales 373 est4n enlazadas, cada wa, a la carsa ayxyiglmend

te interior 366 del brazo 36, por medio de une vorcidn

sentido axial. La.flexibilidad radial de las voreciones

axiales 374 es, no obstante, limitada, a fin de garantinas

la constancig del ¢ncaje del brazo certo 37 de lg cruy de

d.,



da 12* De este modo, los dos elementos de fijacion rigidos
con las porciones flexibles o segmentos 373, 374 segun la?, <
invencion, eliminan cuando, en. el curso de una maniobra* %
de frenado, la corona 31 es asida entre las dos guarnic@%p
nes 321, 322, las eventuales deformaciones de la corona *
31, provocadas por las deformaciones de la rueda, princi-
palmente del disco de rueda 12. Ademas, la fijacion de Ia,.!
corona 31 al disco 12 radialmente en el exterior del dis-r
positivo de fijacidon (no representado) del disco al cubo

10 2, permite aligerar este dispositivo, ya que Tos esfuerzos

de frenado que nacen entre la corona de frenado 31 y si

disco de rueda 12, no afectan a este dispositivo.
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Los puntos que como caracteristica de nove- j
dad se presentan para que sean objetoide esta solicitud de J
Modelo de Utilidad en Espafa, por VEINTEsnos, son*los que

se recogen en las reivindicaciones siguientes:

10 1-.- Freno de corona destinado a una rueda
de vehiculo, que comprende una corona y, al menos, una mor-
daza con dos guarniciones, una dispuesta radialmente en el
exterior, la otra radialmcnte en el interior de la corona,
siendo la citada mordaza solidaria del vehiculo, y siendo -~

15 la citada corona solidaria de la rueda coaxial a ésta, lle-
vando la citada rueda una llanta y un disco, caracterizado
porque su corona esta enlazada al disco de rueda, por medio
de n piezas de enlace (n 3), dispuestas en la periferia
de la corona, y distantes unas de otras un angulo de 2rr/n

20 radian, respecto al eje de rotacion del conjunto formado po.
la rueda y la corona, y porque cada una de las piezas de en
lace lleva, al menos, un elemento denominado flexible, dis-
puesto entre, por una parto, una fijacion de este elemento
al disco de rueda, y por otra parte, una fijacién de este

25 elemento a la corona de freno, y formado por un segmento

03013
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flexible en el sentido radial y por mi segmento flexible en
el sentido axial de la rueda, siendo el segmento flexible
radialmente adyacente al segmento flexible axialmente.

23.- Freno segun la reivindicaciéon 13, carac
terizado porque el segmento flexible en el sentido axial es

solidario del elemento de fijacion de la pieza de enlace

a la rueda.

33 .- Freno segun una de las reivindicaciones ™
13 6 23, caracterizado porque las piezas de enlace llevan"*"*
dos elementos de segmentos flexibles, uno radialmente, el

otro axialmente. *

49 .- "FRENO DE CORONA DESTINADO A UNA RUED™M*.*"
DE VEHICULO™.

Tal y come se ha ¢escrito en la Memoria cuc 1
antecede, representado en los dibujos que se acompafian y
para los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de ONCE hojas escritas
a maquina por una sola cara. N

Madrid,

P.A.
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