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PATENTE DE INVENCION

5

i

que por v e in te  años se s o l i c i t a  a  fa v o r  áe Dn. G ig i PLATE' , 
de n a c io n a lid a d  i t a l i a n a ,  d o m ic ilia d o  en  M ilán , Via 
L eo n o av a llo ,2 5  ( I t a l i a ) ,  y que ha de r e c a e r  sobre  " FRENO 
PARA VEHICULOS AUTOMO'/ILES QUE ACTUA SOBRE 360° CON ACCION 
PROGRESIVA."

K^moria d e s c r ip t i v a
E l r e g i s t r o  de l a  P a te n te  de In v e n c ió n  que se s o l i ­

c i t a  t i e n e  p o r  o b je to  g a r a n t i z a r  l a  e x p lo ta c ió n  e x c lu s iv a  
en  todo  e l  t e r r i t o r i o  n a c io n a l y  su s p o s e s io n e s  de un fre n o  
p a ra  v e h íc u lo s  a u to m ó v ile s  que a c tú a  sobre  360° con a c c ió n  
p ro g re s iv a ,  conforme se d e sc rib e  a c o n tin u a c ió n  y se r e ­
p re s e n ta  g rá fic a m e n te  en  lo s  a d ju n to s  d ib u jo s ,  a t í t u l o  de 
e jem p lo .
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La presente invención se refiere a un f 

acción progresiva para rueáas en general y en particular pa= 

re ruedas de avión y de vehículos automóviles, que actúa 

sobre todos los 360° de la  cara cilin d rica  interna del tan 

bcr, y que comprende una sola zapata rígid a de forma c ir ­

cular con o sin nervadura, poseyendo una circunferencia 

exterior igual a la  in terior del tambor y estando interrum

pida en a l  menos un punto de su perímetro en e l  cual se 

ap lica una acción de ensanchamiento, mediante un dispo­

s itiv o  ensanchador, que puede ser, por ejemplo, una bom­

ba hidráulica, o bien una leva accionada mecánicamente, o 

cosa sim ilar. Mas concretamente, dicho dispositivo ensan­

chador está anclado sobre e l  plato porta-mándíbula de fo r­

ma que ejerza una acción destinada a a le ja r  una de la  otra i

las dos extremidades de la  zapata, contrapuestas en e l  

punto en que la  pieza dnica de la  zapata está cortada 

obligando a la  zapata propiamente dicha.a ceñirse a la  

cara interna del tambor. La mandíbula está guiada por una 

b iela  colocada preferentemente en posición diametralmente 

opuesta a la  del dispositivo ensanchador, hallándose esta  

b ie la  articulada por un lado a la  zapata de freno y por 

e l otro lado a l plato porta—zapata, de suerte que se rea­

lic e  un desplazamiento de la  zapata hacia abajo en e l mo­

mento del ensanchamiento y un frenado en dos tiempos, es 

decir, que durante e l primer tiempo es por maniobra y, 

durante e l segundo tiempo, automático (autofrenado).

En una forma diferente de ejecución que constituye 

una variante comprendida, sin embargo, dentro del mismo

i
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principio inventivo, la  zapata dnica, en lugar de estar e n f.P- 

una sola pieza, está cortada en varios puntos originando 

así una zapata de dos o varias partes que, sin embargo, i

i
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se extienden sobre toda la  circunferencia y desarrollan en 

to ta l úna zona de frenado casi igual a la  de la  zapata de 

una tínica solución de continuidad, es decir, de aproximada­

mente 360°, correspondientes a la  cara cilin d rica  interna 

del tumbor.

Los dibujos adjuntos representan esquemáticamente 

algunos ejemplos, no lim itativo s, de la  realización de la  

presente invención en los cuales:

La figura 1 muestra una v is ta  frontal de la  zapata 

sin plato porta-zapata y sin tambor;

La figura 2 es una sección traversal de la  figura 1 , 

según la  linea 11-11  de la  figura 1;

La figura 3 muestra la  solución del freno en la  cual 

la  zapata está dividida en dos partes;

La figura 4 muestra otra variante de la  zapata d iv i­

dida en tres partes;

La figura 5 representa una v is ta  fron tal parcial en 

la  que e l  dispositivo  a base de bomba está sustituido por 

un dispositivo a base de leva;

La figura 6 es una sección transversal según la  

lin ea VI-VI de la  figura 4 ;

La figura 7 es una sección según la  linea VII-VII de 

la  figura 3;

La figura 8 es una sección según la  linea V III-V III  

de la  figura 4.

El freno objeto de la  invención está  constituido  

por una zapata única rígida 3t de forma circular con o sin  

nervadura in terio r .13 , revestida por un forro de fricció n  4 * 

igual en su circunferencia exterior a la  cara cilin d rica  in­

terior del tambor no representado en la .fig u ra  1, e interrum-
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pido en su longitud en un punto 1, en donde una bomba 

hidráulica 5 o una leva 15 ju stifica n  una acción de en­

sanchamiento; la  bomba 5 o la  leva 15 están ancladas en e l  

plato porta-zapata 8 (no representado en la  figura 1) y 

su función, es ceñir la  zapata misma 3 a la  p ista  o curso 

in terior del tambor, de t a l  manera que, gracias a la  b ie la  

2, articulada en 2 ' a l  plato porta-zap^a 8 y en 2 "  a la  

propia zapata 3. esta dltima es desplazada hacia abajo, 

realizando un frenado en dos tiempos; es decir durante e l  

primer tiempo por maniobra y durante e l  segundo por autofre- 

nado. La pequeña b ie la  2 está colocada bajo la  acción de un 

resorte de recuperación 6, lo mismo qué la s dos extremida­

des 3' de la  zapata 3 que están unidas por un resorte de 

recuperación 7 . Este freno, a pesar de tener una estructu­

ra rigida y un anclaje obligado que reacciona a la  acción 

frenante, es, a l mismo tiempo, completamente flotan te y l i ­

bre ce ceñirse perfectamente a toda la  circunferencia de 

la  c§J*a interior del tambor porta-rueda. La zapata, a l res­

titu ir s e  a la  posición de reposo, vuelve a quedar en posi­

ción de perfecto centrado, gracias a la  pequeña b iela  osci­

lante 2 retrotraída por e l resorte 6, de la  misma manera que 

por e l  resorte 7. que actúa sobre las extremidades 3 '-3 -*  

contiapuestas, de la  zapata 3y en e l  sentido contrario a 

la  acción de ensanchamiento de la  pequeña bomba 5 o de la  

leüra 15 , que la  puede su b stitu ir. E l centrado de la  zapata 

3 en posición de reposo está asegurado por un sistema de 

topes 26 , f ija d o s ,a l plato porta-zapata 8, solamente repre­

sentados en la  figura 3 y que pueden tener la  forma de 

botores, levas o elementos equivalentes.
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efectúa, por tanto en dos tiempos,

t

es decir, gracias a l ensanchamiento de la  zapata 3 por efec­

to  de la  bomba 5 y, seguidamente, por la  intervención de 

la  pequeña b ie la  2, que puede también ser substituida  

por un patín deslizante (ranura), por una bomba hidráulica, 

por una leva o por otro mecanismo equivalente.

En la  f i g .  3 * la  zapata tínica 3 le  la  f i g .  1 está  

cortada en dos partes 3 , 3A, revestidas del material fr é ­

name 4(forro de fricció n ) y colocada en un sistema f lo ­

tante, gracias a una pequeña bomba hidráulica 5; le  tipo  

convencional, o bien gracias a una leva mecánica 15 ( fig .5 )*  

aplicada en un punto del plato porta-zapata 8, e inser­

tada entre las dos expansiones 3' -* 3 '* cíe las propias 

extremidades de la  zapata 3, de suerte que, cuando es 

accionada, provoca e l  ensanchamiento de las dos extremi­

dades 3 ' -  3 ' le las partes 3 y 3A yuxtapuestas en e l  pun­

to 1. Las partes 3 y 3A, con la  nervadura posterior 13 
o sin esta nervadura, subdivididas no solamente en 1, sino 

también en 1 ',  tienen en e l  punto 1' las extremidades 

contrapuestas y adyacentes y, en esta posición, se ha 

montado la  pequeña b iela  2, que pivota en 2' sobre' e l  

plato-porta-zapata 8 y articulado en 2 "  sobre e l  apén­

dice o expansión 9 le las partes 3 y 3A.

La función de esta pequeña b iela  2 es hacer ceñir­

se la s partes 3 y 3A de la  zapata a lo largo de toda su su 

p erficie  de fricció n , durante la  fase de rotación del tam̂ ? ¡ 

bor en e l  sentido de la  flecha 16, a la  cara in terior del 

tambor 10 y provocar un frenado progresivo, suave y auto- p 

frenante, sin presiones diametrales, que pudieran defor- p 

mar e l  propio tambor, como sucede habitualmente en los

g
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con un b lo c a je  nos is te m a s  de fre n a d o  c o n v e n c io n a le s , 
c o n tro la d o  de l a  ru e d a . La ex p an sió n  9 de l a s  p a r te s  
3 -  3A de l a  z a p a ta  e s tá  u n id a  a l  p la to  p o r ta - z a p a ta  8 
en  e l  pun to  11, g r a c ia s  a l  r e s o r te  6 . Las dos e x p an sio n es  
3 ' de l a s  p a r t e s  3 y 3A son tam bién  r e t r o t r a í d a s  m utua­
mente p o r e l  r e s o r te  7.

En l a  s e p a ra c ió n  1 de l a  z a p a ta  d iv id id a  en  dos 
p a r te s  3 y 3A, se ha adop tado  un d i s p o s i t i v o  que s i rv e  
p a ra  h a c e r  que l a s  dos p a r te s  3 y 3A se c iñ a n  a l  p la to  
p o r ta - z a p a ta  8 . E ste  d i s p o s i t i v o  se ve mas c la ram en te  on 
l a  s e c c ió n  V II-Y II, de l a  f i g .  7 y c o n s is te  en  un r e b a je  
21 de p o rc io n e s  de ex trem id ad  de l a s  p a r te s  3 y 3A y en  
una p la q u e ta  22 que se apoya, p o r una p a r te  sob re  e l  r e ­
b a je  21 y , p o r o t r a  p a r t e ,  sob re  l a  c i r c u n fe r e n c ia  e x te ­
r i o r  de l a  bomba 5, s ien d o  m an ten ida  a  p re s ió n  sobre  
l a s  s u p e r f i c ie s  21 y 5 p o r  medio de un b u ló n  23 f i j a d o  
a l  p la to  p o r ta - z a p a ta  8.

En l a  f i g .  1, a s i  como en  l a  f i g .  3 . l a s  p a r te s  
de l a  z a p a ta  t i e n e n  p re fe re n te m e n te  una se c c ió n  en pun­
ta  13 d i r i g id a  h a c ia  e l  i n t e r i o r  ( f i g .  2) y p re s e n ta n , 
po r e l  c O n ta r io , una s u p e r f ic ie  p la n a  r e v e s t id a  de ma­
t e r i a l  de f r i c c i ó n  4 en l a  p a r te  e x t e r i o r ,  d e s t in a d a ,a  
a c o p la rs e  con l a  c a ra  i n t e r i o r  c i l i n d r i c a  d e l  tam bor 10.

En l a  f i g .  4 se ha re p re s e n ta d o  l a  s o lu c ió n  cons­
t r u c t i v a  en l a  que l a  z a p a ta  e s t á  d iv id id a  en  t r e s  p a r te s  
in d ic a d a s  po r 3 , 3A, 3B, m ontadas de una m anera a n á lo g a  
a l a  de l a  f i g .  3 y p r o v i s ta s  de pequeñas b i e l a s  r e s p e c ­
tiv am en te  2 y 2A, p a ra  d i s t r i b u i r  uniform em ente l a  p r e ­
s ió n  sobre  l a  t o t a l id a d  de lo s  360° de l a  c a ra  i n t e r i o r  
d e l  tam bor 10 y o b te n e r  a s i  un fre n a d o  p ro g re s iv o  t o t a l .
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En e l  sistem a de la  f i g .  3 . lo  mismo que en e l  de 
la  f i g .  4) la s  p a r te s  3 , 3A y 3B, de la  zapata pueden t e ­
ner la s  extrem idades r e sp e c tiv a s  e n p '  y 1 ' '  en  con tacto  
en tre  e l l a s  o b ie n  ligera m en te .sep a ra d a s, según lo s  c a so s .
En lo s  puntos de seccionam iento 1' y  1 ' '  de la  f i g .  4 , se 
in se r ta n  la s  pequeñas b ie la s  o s c i la n te s  2 y  2A.

En la  f i g .  8 (que es  la  se c c ió n , según la  l in e a  
7111-7111 de la  f i g .  4) se ha representado otro d is p o s it iv o  
para mantener ceñida l a  zap ata , d iv id id a  en p a r te s  3 , 3A 
3B, a l  p la to  p orta -zap ata  8 ; e s te  d is p o s it iv o  g p n siste  en 
la  a p lic a c ió n  de dos bulones 24 pasando cada uno a tra vás  
de la s  extrem idades de lo s  apéndices 3 ' y  su je to s  sobre 
e l  p la to  p orta -zap ata  8 con p o s ib ilid a d  de d eslizam ien to  
en e l  p la to  8, por e fe c to  de una v e n ta n i l la  25 p ra cticad a  
en e l  propio p la to  p orta -zap ata  8. En l a  extrem idad in t e ­
r io r  d e l bulón .24* se ha a p lica d o  un r e so r te  7 que a trae  
en tre  s i  lo s  ap én dices 3 ' .

En lugar d e l sistem a hidráulico formado por la  pe­
quera bomba 5, puede e fe c tu a r se  e l  ensanchamiento d e l 
corte  de la  zapata en e l  punto 1 con un sistem a mecánico 
de le v a  15 que g ir a  a lred ed or d e l p iv o te  14, como se r e ­
p resen ta  en la  f ig u r a  5. E l r e so r te  7 e s t á  f ija d o  d ir e c ­
tamente a la  zapata o a p a r te s  de la  z a p .ta  o, eventualm en­
t e ,  a  la  nervadura 13, s i  e x i s t e .

Para obtener e l  mejor r e su lta d o , cada una de la s  
pequeñas b ie la s  2 y 2A, sea  en e l  caso  de la  f ig u r a  1 o 
b ien  en lo s  de la s  f ig u r a s  3 y 4., deben ten e r  una in c lin a c ió n

-  7 -
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p r e is ta b le c id a  en r e la c ió n  con la  tangente 17 que pasa por
'ie l  punto 20. E ste punto 20 es  aquel en e l  que se encuen- :h'-

, ' W -

tr a  la  c ir c u n fe r e n c ia  d e l r ev estim ien to  4 de la  zapata 3 

(f ig u r a  1 ) o d e l tambor 10 ( f i g .  3 y  4 ) con e l  rad io  18 

que pasa en 19 perpendicularm ente por e l  e je  de la  ch a m e- jyghq.: 
la  de la  pequeña b ie la  2 a r t ic u la d a  a la  zap ata . p
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Se ha h a lla d o ,d e s p u é s  de cu idadosos ensay
o s le  ángu lo  ( a l f a )  puede e s t a r ,  p re fe re n te m e n te , compren­
d id o  e n tr e  2 0° y 3 0 ° .

E l fu n c io n a-c ien to  d e l  f r e n o ,  s e a  en su forina de za 
p a ta  ú n ic a  de l a  f i g .  1 , se a  en  l a  d iv id id a  en  d o s -p a r te s  
r e p re s e n ta d a  en l a  f i g .  3 o en  l a  de t r e s  p a r te s  r e p re s e n ­
ta d a  en  l a  f i g .  4 o , ev en tu a lm en te , en  l a  de o t r a s  v a ­
r i a n t e s  en l a s  c u a le s  l a  z a p a ta  haya te n id o  u l t e r i o r e s  
c o r te s ,  se e f e c tú a ,  de m anera muy c l a r a ,  con una a c c ió n  
p r o g r e s iv a ,  a u to f r e r á n te ,  p u e s to  que, p o r  e jem p lo , r e f i ­
r ié n d o s e  a  l a  f i g .  3 , cuando l a  lomba 5 a c tú a  en e l  s e n t i ­
do de l a  f le c h a  1 2 , ensanchando l a  z a p a ta  en e l  pun to  1 , 
y e l  tam bor 1 0  g i r a  en  e l  s e n tid o  de l a  f le c h a  1 6 , se r e a ­
l i s a  p rim eram ente un c o n ta c to  con l a  c a ra  i n t e r i o r  d e l  
t a l b o r  1 0 , en  l a  proxim idad  de l a  se p a ra c ió n  1 , se g u id a ­
mente e s te  c o n ta c to  c o n tin u a  aumentando y se p ropaga  
m is n tra s  que l a  z a p a ta  d e sc ien d e  h a s ta  apoyarse  sobre  l a  
l a  p a r te  d iam etra lm en te  o p u e s ta , conducida en 2 ' '  p o r 
l a  o s c i l a c ió n  de l a  b i e l a  2 a lr e d e d o r  d e l  p iv o te  f i j o  2 ' 
en  donde e s t a  a r t i c u l a d a  a l  p la to  p o r ta - z a p a ta  8 .

E l p re s e n te  t ip o  de f re n o  en su s  d i f e r e n t e s  v a ­
r i a n t e s  e s  una v e rd a d e ra  y p ro p ia  f r i c c ió n  p ro g re s iv a  y 
c o n s ta n te  so b re  to d o s  lo s  3 6 0 ° de l a  c a ra  c i l i n d r i c a  
i n t e r i o r  d e l  tam bor, lo g rand o  de estaananera  m antener l a  
a d h e re n c ia  máxima p o s ib le  de l a  ru e d a  sobre  e l  te r re n o  
de m archa, a d h e re n c ia  que e s  ab so lu tam en te  in d is p e n s a b le  
p e ra  l a  p a rad a  de todo  v e h íc u lo  en e l  r e n o r  e sp a c io  po­
s i b l e ;  e s  e v id e n te  que cuando e l  fre n a d o  l l e v a  l a  ru e d a  
a l a  in m o v ilid a d , e l  r e s u l ta d o  de l a  p a ra d a , a  p e s a r  
d€ l a  im p res ió n  en c o n t r a r io ,  e s  n e g a t iv o , p u e s to  que 
l a  p é rd id a  de l a  a d h e re n c ia  de l a s  ru e d a s  sobre  e l  t e r r e ­
no e_s n o to ria m e n te  n o c iv a  a l  e f e c to  d e l  f re n a d o .



Los m a te r ia le s ,  forma tamaRo y d is p o s ic ió n  de 
lo s  3lam entos s e rá n  s u s c e p t ib le s  de v a r ia c ió n  siem pre 
que á s t a  no su ponga .un a  a l t e r a c ió n  de l a  e s e n c ia l id a d  
d e l  in v e n to .

5 Los té rm in o s  en que se ha re d a c ta d o  e s ta  memoria
deb erán  s e r  tomados siem pre en  s e n t id o  am p lio , no l i m i t a ­
t i v o .

ROTA LE REIVINDICACIONES

10 Se r e iv in d ic a  como de p ro p ia  y nueva in v e n c ió n
a fa v o r  de Dn. G ig i PLATE', d o m ic ilia d o  en  Via L eoncav allo  
25, M ilán  ( I t a l i a ) ^  lo  e s p e c if ic a d o  en l a s  s ig u ie n te s  r e i ­
v in d ic a c io n e s :
PRIMERA.- Freno p a ra  v e h íc u lo s  au to m ó v ile s  que a c tú a  sobre 

15 360° con a c c ió n  p ro g re s iv a ,  c a ra c te r iz a d o  en  que e s t á
c o n s t i tu id o  po r una z a p a ta  de form a c i r c u l a r ,  poseyendo una 

- c i r c u n fe r e n c ia  e x t e r i o r  ig u a l  a  l a  i n t e r i o r  d e l  ta m b o r , e s  
d e c i r ,  ac tuando  sobre  360° y  que e s t á  c o r ta d a  en  su p e r í ­
m etro a l  menos en  un p u n to , en e l  c u a l se e je r c e  una a c c ió n  

20 de ensancham ien to  que provoca e l  e f e c to  de que l a  z a p a ta
p rop iam en te  d ic h a  se c iñ a  a l a  c a ra  i n t e r i o r  d e l tam b o r, 
hab lándose  p r e v i s t o ,  adem ás, un d i s p o s i t i v o  de g u ia  en po­
s i c ió n  c a s i  d iam etra lm en te  o p u es ta  a l a  d e l  c o r te  y a r t i ­
c u lad a  p o r un la d o  a  l a  z a p a ta  y p o r  e l  o t ro  lado  a l  p la to  

25 p o r ta z a p a ta ,  de t a l  m anera que se r e a l i c e  un d e sp laz a m ie n to
de l a  z a p a ta  h a c ia  a b a jo ,  e s ta n d o  p r e v i s t o s  m edios de r e c u ­
p e ra c ió n  p a ra  l a  v u e l ta  de l a  z a p a ta  a  su p o s ic ió n  de re p o ­
so , p e rm itie n d o  e l  co n ju n to  r e a l i z a r  un fre n a d o  en  dos 
tiem p o s , e s  d e c i r  que d u ra n te  e l  p r im e r tiem po se produce 

30 un f re n a d o  por m aniobra  y d u ra n te  e l  segundo tiem po un f r e ­
nado a u to m á tic o :
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SEGUNDA.- E l mismo freno para vehículos automóvile 

que se refiere la  primera reivindicación, caracterizado

en que los medios de recuperación de la  zapata están dis­

puestos bien en correspondencia con e l  corte de la  zapata* 

y por tanto con e l  órgano ensanchador, o bien en corres­

pondencia con - 1  dispositivo de gura y que estos están  

constituidos por resortes de recuperación para e l  retorno 

de la  zapata a la  posición de reposo.

TERCERA.a E l mismo freno para vehículos.automóviles a que 

se refieren las reivindicaciones primera y segunda, 

caracterizado en que la  zapata única, de estructura rígid a  

y con anclaje obligado está completamente flotante y  libre  

parí, aplicarse exactamente,sobre la  p ista  o la  cara, interior 

del tambor porta-rueda por toda su superficie de fricció n . 

CUARTA.- El mismo freno para vehículos automóviles a que 

se refieren las reivindicaciones precedentes, caracterizado 

en que la  zapata única, anular, está cortada en un punto 

y a l l í  es ensanchable merced a una bomba maniobrada y e l  

dispositivo de guia consiste en una pequeña b ie la  situada 

en posición casi diametralmente opuesta a, la  bomba y a r t i­

culada, por una extremidad a l plato porta-zapata y por 

la  otra extremidad a la  zapata, de manera que complete la  

acción frenante automáticamente.

QUINTA.- E l mismo freno a que se refieren las reivindica­

ciones primera a cuarta, caracterizada en que la  zapata 

está cortada, por lo menos, en dos partes articuladas en­

tre sí en e l  punto de articulación de la  pequeña b ie la  que 

guia la  zapata, estando la s dos extremidades de la  zapata, 

yuxtapuestas en e l punto de solución de continuidad, some­

tidas a la  acción de un dispositivo ensanchador.

í!t! ' !
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SET.JA.-  E l mismo freno para vehículos automóviles a que 

se refieren las reivindicaciones primera a cuarta, carac­

terizado en que la  zapata partida está seccionada en tres  

partes y en correspondencia con cada corte se ha montado 

una pequeña h iela  de guia, una de cuyas extremidades está  

anclada sobre e l  plato porta-zapata mientras que la  otra 

extremidad está articulada sobre las dos porciones seccio­

nadas, acopladas y superpuestas en la  zona de articulación, 

estando cada pequeña b iela  sometida a la  acción de un resor­

te de recuperación anclado en e l plato porta-zapata, y 

estando las dos extremidades de la  zapata determinadas por 

la  solución de continuidad y yuxtapuestas, sometidas a la

r
i!

!
-ib-'

acción de un dispositivo ensanchador.

SEPTIMA.-  El mismo freno para vehículos automóviles a que '. 

se refieren las reivindicaciones cuarta, quinta y sexta, 

caracterizado en que e l  eje de cada pequeña b ie la  está
¡J b.

inclinado en relación a la  tangente de la  zapata o dellam- 

bor en e l  punto de contacto de la  circunferencia respecti— k: 

va con e l  radio que intercepta perpcndicularmente e l  eje  

de la  charnela que articu la la  b ie la  con la  zapata, siendo 

dicha inclinación ta l  qUe forme, preferentemente, un jd.

ángulo de 20° a 30° .  ¡ y '

OCTAVA.- E l mismo freno para vehículos automóviles a que se }- 

refieren las reivindicaciones rpimera a séptima, caracte- y 'y  

rizado en que e l  dispositivo ensanchador es del tipo h i-  '* 

dráulico y consiste en una pequeña bomba situada entre 

dos apéndices salien tes dirigidos hacia e l in terior y ' if'r-'

que pertenecen respectivamente a las dos extremidades de ..

la  zapata, adyacentes en e l punto de solución de continuidad .̂', 

los cuales apéndices están mantenidos en tensión de acer-
fí.."
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camier.to por medio de unresort! 5-* 'ón.

NOVENA. -  El mismo freno para vehículos automóviles a que se 

refieren las reivindicaciones primera a séptima, caracteri­

zado en que e l  dispositivo ensanchador es del tipo de leva, 

accionado mecánicamente, y las dos extremidades principales  

adyacentes de la  zapata en e l  punto de solución de continui­

dad eután colocadas hajo la  acción de un resorte de recu­

peración, que tiende a aproximarlas, mientras que, en p osi­

ción casi diametralmente opuesta a l punto de solución de 

continuidad de la  zapata, se ha previsto mu dispositivo de 

guia.

DECIMA.- E l mismo freno para vehículos automóviles a que se 

refiere la  reivindicación novena, caracterizado en que e l  

dispositivo de guia concite en una pequeña h iela  articulada

por una extremidad a l  pl¿*,o porta-zapata y por la  otra ex­

tremidad a la  zapata máma.

UNDECCAA.-  El mismo freno para..vehículos automóviles a que 

se refiere la  reivindicación novena, caracterizado en que 

e l  dispositivo de guia está formado por medios que enlazan 

la  zapata con libertad de deslizamiento.

DUODECIMA.- El mismo freno para vehículos automóviles a 

que se refieren las reivindicaciones primera a undécima, 

caracterizado en que la  zapata está mantenida en posición  

adherirte contra e l  plato porta-zapata por, a l menos, un 

medio de tracción recíproca.

DECIMATE3CEEA. -  E l mismo freno para vehículos automóviles 

a que se refieren las reivindicaciones primera a duodécima, 

caracterizado en que e l  plato porta-zapata presenta, a l  

menos, un dispositivo de tope y retención destinado a mante-

her la  zapata centrada en la  posición de reposo.



DEOIMACUARTA.- " FRENO PARA VEHICULOS AUTOMOVILES QUE 
AC.1JA SOBRE 360° CON ACCION PROGRESIVA. "

T al y co.io se d e ja  ¿ e s c r i t o  en  l a  - memoria 
p ro c ed en te  que c o n s ta  de t r e c e s  h o ja s  f o l i a d a s  y m eca- 

5 n o g ra f ia d a s  po r una s o la  de sus c a ra s  y dos h o ja s  de
p la n o s . .

t M adrid, 12 de Hayo de 1.962 
P.A. de Dn. G i g i  PLATE-̂ - 

V ic to r  G il Vega

í

t






	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



