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PATENTE DE INVENCION

que por veinte aflos se solicita a favor e Dn. Gigi PLATE',
de nacionalidad italiana, domiciliado en Milan, Via
Leonoavallo,25 (Italia), y que ha de recaer sobre " FRENO
PARA VEHICULOS AUTOMO/ILES QUE ACTUA SOBRE 360° con ACCION
PROGRESIVA."

K*moria descriptiva

El registro de la Patente de Invencion que se soli-
cita tiene por objeto garantizar la explotacion exclusiva
en todo el territorio nacional y sus posesiones de un freno
para vehiculos automoviles que actia sobre 360° con accion
progresiva, conforme se describe a continuacion y se re-
presenta graficamente en los adjuntos dibujos, a titulo de
ejemplo.
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Ia presente invencidn se refiere a un I H==

(h

accidén progresiva para ruedas en general y en particular paz+

re ruedas de avidn y de vehiculos sutoméviles, que actua
scbre todos los 360° de la cara cilfndrica interna del tam
ber, y que comprende una sola zapata rigida de forma cir-
cular con o sin nervadura, poseyendo una clircunferencia
exterior igual a le interiof del tambor y estando interrum
pida em al menos un punto de su perimetro en el cual se
a;licé una &ccidén de ensanchamiento, mediante un dispo-
sitivo ensanchador, que puede ser, por ejemplo, una bomé
ba hidrdulica, o bien una leva accionada mecdnicamente, o
cosa simiilar. kus concretamente, dicho dispositivo ensan-
chador estd anclado sobre el plato porta-mdndibula de for-
ma que ejerza une accidn destinada a alejar una de la otra
las dos e xtremidades de la gapata, contrapusstas en el
punto en que la pieza unica de la gapata estd cortada
obligando a le zapata propiamente dicha a ceflirse & la
carz interna del tambor. Ia mandibula estd guiada por ung
bisla colocada preferentemente en posicidn dismetralmente
opaesta a la del dispositivo ensanchador, halldndose esta

bisla articulada por un lado a la zapats de freno y por

el otro lado al plato porta-zapata, de suerte que se rea-

lize un desplazamiento de la zarnate hacia abajo en el mo-
meato del ensenchamiento y un frenado en dos tiewpos, es
dezir, que durante el nrluer tienpo es por maniobra y,
ducante el segundo tiempo, automético (aufpfrenado).

En una fomma diferente de ejecucidn que constituye

uni variante com@rendida, sin embargo, dentro del mismo

principio inventivo, la zapsta Unica, en lugar de estar e n;

una sola pieza, estd cortada en varios puntos originando

asi una zapata de dos o varias partes que, sin embargo,
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se exuienden sobre tode la cireunferencis y desarrollan en

total tna zona de frenzdo casl igual a la de la zapata de

oy g e = e e
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ung Unica solucidén de continuidad, es decir, de aproximada-

mente 360°, correspondientes a la cara eilindrica interna

7

del tambor.

. —a e~

Los dibujos adjuntos rerresentan esquemétiéamente
algunos e jemglos, no limitativos, de la realizacidén de la
presente invencién en los cuales:

La figura 1 muestra una viete frontal de la zapata
sin plato porta-zapatg y sin tambor;

La figura 2 es una seccidén traversal de la figura 1,
segun la lines II—II.de la figura 1;

La figura 3 muestra la solucién del freno en la cual

la zanata estd dividida en dos partes;

'
.
ke
i
B
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Ia figura 4 nuestra otra variante de la zapats divi-
dida en trss partes; : 3

La figura 5 representa una vista frontal parcial en |
la qus ei dispositivo a base de bouwba estd sustituido por
un disnositivo a base de leva; 7

Ia figura 6 es una seccién transversal segin la
linea VI-VI de la figura 4; .

Ia figura 7 es una seccién segin la linea VII-VII de

la fizra 3;

Ia figura 8 es una seccidn segun la linea VIII-VIII

de la figura 4.

El freno objeto de la invencidn estd comstituido

por una zapata dnica rigida 3, de forma circular con o sin
nervadura interior 13, revestida por un forro de friccidn 4,
igual en su circunferencia exterior a la cara cilindrica in-

terior del tambor no representado en la. figura 1, e interrum-
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‘su funcién, es ceflir la zapate wmisma 3 a la pista o curso

‘des 1' de lu zapata 3 que estdn unidas por un resorte de

tituirse o la posicidn de reposo, vuelve a queder en pogi-
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pido ¢n su longitud en un punto 1, en donde una boaba

L

hidr:iulica 5 o una leva 15 justifican una accidén de en-
sanchamiento; la bonba 5 o la leva 15 estdn ancladas en el

plato porta-gapata 8 (no representado en la figure 1) ¥

intexrior del tambor, de tal maners que, gracias a la biela
2, axticulada en 2' al plato porta—zaﬁ%a 8 yen 2' a la

prop..a zapata 3, esta Ultima es desplazada hscia abajo,

realigando un frenado en dos tiemros; es decir durante el AR
primer tiempo por maniobra y duranite el segundo por autofre-
nado. Ia pequefla biela 2 estd colocada bajo la accidn de un

resorte de recuperacidn 6, lo mismo queée las dos extremida-

recureracidn 7. Este freno, a pesar de tener una estructu-
ra rigida y un anclaje obligado que reaccions a la accidn R
ffenante,'es, al mismo tiewno, completeamente flotante y 1li- °
bre e celiirse perfectauente a toda la circunferencia-de L.

la csra interior del tambor porta~rueda. Ia zapata, al res-

cibén de perfecto centrado, gracias a la pequefia biela osci-

lante 2 retrotraida por el resorte 6, de la miswa maners que

por el resorte 7, que actua sobre las extremidades 3'~3-,
contrapuestas, de ia zapata 3, en el_sentido cbntrario a

la accidn de ensanchasiento de la pequelia bomwba 5 o.de la
le¥a 15, que la pucde substituir. ELl centrado de la zapata
3 en pbsicidn de reposo estd asegurado por un sistems de
topes 26, fijados,al plato porta-gzapata 8, solamente repre-
gentedos en la figura 3 ¥ qﬁe pueden tener lg forma de

botores, lavas o elementos equivalentes.
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" cortrapuvestas y adyacentes y, en esta posicidn, se ha

bo:r en el sentido de la flecha 16, a la cara initerior del

L. 277308

Bl frenado se efsctua, por tanto en dos tiemnos,

es decir, grécias &l ensanchamiento de la zapata 3 por efec-
tp de la bomba 5 ¥y, seguidemente, por la intervencidn de

la requefiz biela 2, que puede tambien ger substituida

por un patin deslizante (ranura), por una bomba hidrdulica,

por una leva o por otro mecanismo equivalente.

En la fig. 3, la zapate dnica 3 de la fig. 1 estd
cortada en dos partes 3, 3A, revestidas del waterisal fre-
nanse 4(forro de friceién) y colocada en un sistema flo-

tanse, gracias a una pequefla bomba hidrdulica 5, de tipo

convencional, o bien gracias a una leva mecdnica 15 (fig.5), |
‘aplicada en un punto del plato porta-zapata 8, e inser-
tada entre las dos expansiones 3' - 3%, de las propias
extremidades de la zapata 3, de suerte que, cuando es
acclionade, provoce el ensanchamiento dg las dos extremi-
dadss 3' - 3' de las partes 3 y 34 yuxtapuestas en el pun~- ¥
%o 1. las partes 3 y 34, con la nervadura posterior 13

o sin esta nervadura, subdivididas no solumente en 1, sino‘

tarbidn en 1', tienen en el punto 1' las extremidades

mortado la pequeila biela 2, que pivota en 2' gobre el

pleto-porta—zapata 8 y articulado en 2'' sobre el apén-
dicé o exransidén 9 de las vpartes 3 y 3A. ,

La funcibn de esta pequefla biela 2 es hacer cefiir-
se las partes 3 y 34 de la zapata a lo 1argo de toda su su

pe:rficie de friceidn, durante la fase de rotacidn del tam=

tambor 10 y provocar un frenado progresivo, suave y auto-
Irenefte, sin presiones diametralss, que pudieran defor-

mar el propio tambor, como sucede habitualmente en los




sistemas de frenado convencionales, con un blocaje no
controlado de la rueda. La expansion 9 de las partes

3 - 3A de la zapata estd unida al plato porta-zapata 8
en el punto 11, gracias al resorte 6. Las dos expansiones
3' de las partes 3y 3A son también retrotraidas mutua-
mente por el resorte 7.

En la separacion 1 de la zapata dividida en dos
partes 3y 3A, se ha adoptado un dispositivo que sirve
para hacer que las dos partes 3y 3A se cifian al plato
porta-zapata 8. Este dispositivo se ve mas claramente on
la seccion VII-YIIl, de la fig. 7y consiste en un rebaje
21 de porciones de extremidad de las partes 3y 3Ay en
una plagueta 22 que se apoya, por una parte sobre el re-
baje 21 y, por otra parte, sobre la circunferencia exte-
rior de la bomba 5, siendo mantenida a presion sobre
las superficies 21 y 5 por medio de un bulon 23 fijado
al plato porta-zapata 8.

En la fig. 1, asi como en la fig. 3. las partes
de la zapata tienen preferentemente una seccion en pun-
ta 13 dirigida hacia el interior (fig. 2) y presentan,
por el cOntario, una superficie plana revestida de ma-
terial de friccion 4 en la parte exterior, destinada,a
acoplarse con la cara interior cilindrica del tambor 10.

En la fig. 4 se ha representado la solucion cons-
tructiva en la que la zapata esta dividida en tres partes
indicadas por 3, 3A, 3B, montadas de una manera analoga
a la de la fig. 3y provistas de pequefas bielas respec-
tivamente 2y 2A, para distribuir uniformemente la pre-
sion sobre la totalidad de los 360° de la cara interior
del tambor 10 y obtener asi un frenado progresivo total.
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~en 31 propio plato porta-zapata 8. En la extremidad inte-
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En el gistema de la fisg. 3, lo mismo que en éirdé
la fig. 4, las partes 3, 3A y 3B, de la zapata pucden te- :
ner las extremldadez respectivas en 1" y 1'' en contacto
entre ellaé o bien ligeramente.sepuradaes, seguin los casos.

En log puntos de seccionamiento 1" y 1'' de la fig. 4, se .
inssrtan las nequefias bielas oscilantes 2 y 2A. '

En la fig. 8 (que es la seccidn, segin la linea o
VIII-VIII de la fig. 4) se ha representado obtro dispositivo
para mentencr cefiida la zapate, dividida en partes 3, 34 .
3B, al plato porta-zapats 8; este dispositivo donsiste en
la aplicacidén de dos bulones 24 pasando cada uno a través
de las extremidades de los apéndices 3' y sujetos sobre
el Hlato porta-zapata 8 con posibilidad de deslizamiento

en 31 plato 8, por efecto de una ventanilla 25 practicada

rior del buldn 24, se ha aplicado un resorte T que atrae

entre si los apéndices 3'.

T T . D T — Ty 3 7

En lugar del sisteuwa hidrdulico formzdo por la pe-

P

que Ia bomba 5, puede efectuarse el ensanchamiento del
corve de la zapata en el punto 1 con un sistema mecdnico
de leva 15 que Jira alrededor del'pivote 14, como se re-—

presenta en la figura 5. El resorte 7 estd fijado direc—

tam>nte a la zapata o a partes de la ze.ta o, eventualmen-

te, a la nervadura 13, si existe.

Para obtener el mejor resultado, cada una de las o
reqefias bielas 2 y 24, sea en el caso de la figura 1 o

bien en los de las figuras 3 y 4,deben tener uns inclinacidén®

pre3stablecida en relocidn con la tangente 17 que pada por
€l nsunto 20. Bste punto 20 es aquel en el que se encuen-
tra la circunferencia del revestimiento 4 de la zapata 3
(fizura-1) o del tambor 10 (fig. 3 ¥y 4) con el radio 18

que pasa en 19 perpendicuvlarmente por el eje de la charne-

la de le nequefia bielas 2 articulada & la zapata, .
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Se ha hallado,después de cuidadosos ensay
osle angulo (alfa) puede estar, preferentemente, compren-
dido entre 20° y 30°.

El funciona-ciento del freno, sea en su forina de za
pata Unica de la fig. 1, sea en la dividida en dos-partes
representada en la fig. 3 0en la de tres partes represen-
tada en la fig. 4 o, eventualmente, en la de otras va-
riantes en las cuales la zapata haya tenido ulteriores
cortes, se efectla, de manera muy clara, con una accion
progresiva, autofrerante, puesto que, por ejemplo, refi-
riendose a la fig. 3, cuando la lomba 5 actia en el senti-
do de la flecha 12, ensanchando la zapata en el punto 1,
y el tambor 10 gira en el sentido de la flecha 16, se rea-
lisa primeramente un contacto con la cara interior del
talbor 10, en la proximidad de la separacion 1, seguida-
mente este contacto continua aumentando y se propaga
misntras que la zapata desciende hasta apoyarse sobre la
la parte diametralmente opuesta, conducida en 2" por
la oscilacion de la biela 2 alrededor del pivote fijo 2'
en donde esta articulada al plato porta-zapata s.

El presente tipo de freno en sus diferentes va-
riantes es una verdadera y propia friccion progresiva y
constante sobre todos los 360° de la cara cilindrica
interior del tambor, logrando de estaananera mantener la
adherencia maxima posible de la rueda sobre el terreno
de marcha, adherencia que es absolutamente indispensable
pera la parada de todo vehiculo en el renor espacio po-
sible; es evidente que cuando el frenado lleva la rueda
a la inmovilidad, el resultado de la parada, a pesar
& la impresion en contrario, es negativo, puesto que
la pérdida de la adherencia de las ruedas sobre el terre-
no ¢s notoriamente nociva al efecto del frenado.
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Los materiales, forma tamaRo y disposicion de
los 3lamentos seran susceptibles de variacion siempre
que asta no suponga.una alteracion de la esencialidad
del invento.

Los términos en que se ha redactado esta memoria
deberan ser tomados siempre en sentido amplio, no limita-
tivo.

ROTA LE REIVINDICACIONES

Se reivindica como de propia y nueva invencion
a favor de Dn. Gigi PLATE', domiciliado en Via Leoncavallo
25, Milan (Italia)™ lo especificado en las siguientes rei-
vindicaciones:
PRIMERA.- Freno para vehiculos automoviles que actia sobre
360° con accion progresiva, caracterizado en que esta
constituido por una zapata de forma circular, poseyendo una

- circunferencia exterior igual a la interior deltambor, es

decir, actuando sobre 360° y que estd cortada en su peri-
metro al menos en un punto, en el cual se ejerce una accion
de ensanchamiento que provoca el efecto de que la zapata
propiamente dicha se cifia a la cara interior del tambor,
hablandose previsto, ademas, un dispositivo de guia en po-
sicion casi diametralmente opuesta a la del corte y arti-
culada por un lado a la zapata y por el otro lado al plato
portazapata, de tal manera que se realice un desplazamiento
de la zapata hacia abajo, estando previstos medios de recu-
peracion para la vuelta de la zapata a su posicion de repo-
s0, permitiendo el conjunto realizar un frenado en dos
tiempos, es decir que durante el primer tiempo se produce
un frenado por maniobra y durante el segundo tiempo un fre-
nado automatico:
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SEGINDA.- El mismo freno para vehfculos auvtomévile [ ameut!

que se refiere la primera reivindicacidn, caracterizado

en que los medios de recuperacidén de la garata estdn dis-—

(=]

4

uestos bien en correspondencia con el corte de la zanata,
¥y noxr tanto con el érgano ensanch.dor, o bien en corres-
pondencia con <1 dispositivo de puvza y que €stos estdn
conutituidosipor resortes de recuveracidn para el retorno
de ..& gzapata a l= posicidn de reposo.

TERCERA.e Fl mismo freno para vehiculos automdéviles a que
se refieren lag rsoivindicacionss primera y segunda,
caracterizado en que la gzapata dniqa, de estructura rigida

¥y con gnelaje obligado esgtd cowpletamente flotante y libre

par: aplicarse exactauente ,sobre la pista o la cara interiar

del t ambor porta-rueda por toda su supsrficie de friccién.

CUARTA.~ El mismo freno vara vehiculos automéviles a qué
se refieren las reivindicacliones precedentes, caracterizado
en cue la zapata unica, anular, estd cortada en un punto

v alli es ensanchable merced a une bomba nuniobrada y el
disyositivo de guia consiste en una requeflia biela situada
en yrosicidn casi diametraluente opuesta & la bouba y arti-
culsda, nor una extremidad él plato porta-zapata y pof

la otrz extremddad a la zavata, de manera que complete la
accibén frenante automdticauwente.

QUINIA,~ El wismo freno a que se refieren las reivindica-
cionzs vrimera a cuarta, caracterizada en gque la zanata
estd cortada, por lo menos, en dos partes articuladas en—
tre si en el punto de articulacién de la pequeiia biela que
guia la zapata, estando las dos extremidades cGe la zapata,
yuxtapuestas en el pﬁnto de solucién de continuidad, some-

tidas a la accién de un dispositivo ensanchador.

i
j

; e
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gse refleren las reivindicaciones primera a cuarta, carac-
terizado en que la zapata partida estd seccionada ¢n tres

vartes y en correspondencia con cada corte se he montado

una vequellz biela de guia, una de cuyes cxtremidades estd
anclada sobre el rlato porta—zapaia mientrus que la otra

extremidad cstd articulada sobre las dos porciones seccio-

nadas, acopladas y superpuestas en la zons de articulacidn,

estando cada pequeda Dbiela sometida a la accibn de un resor-

te de recuperacidn anclado en el plato porta-zepata, ¥ '

estando las dos extremidades de la zapata detemainadas por

la solucidn de continuidad y yuxtapuestas, sometidas a la
accidén de un disvositivo ensanchador, i
SEITIMA.~ El miswo freno para vehfculos automéviles a que
CELE R 1 ,

se refieren las reivindicacionss cuarta, guinta vy sexia,

ceracterizado en que el eje de cada pequefia biela estd

inclinado en relacidn a la tangente de la zapata o del fam-
bor en el punto de contacto de la clrcunferencia respecti-
va con el radio que intercerta psrpendicularmente el eje
de la charnela que érticula la biela con la gzarata, siendo
dicha inclinecidn tal que forme, nreferentemente, un
dngulo de 20° a 300. ;

OCTAVA.- El mismo freno para vehiculos automéviles a que se

oz s . . . N . .
refieren las reivindicacionecs rpimera a séptima, caracte-
rizado en que el disnositivo ensanchador es del tipo hi- U
dréulico y consimgte en una pequefla bomba situada entre

dos apéndices salientes dirigidos hacia el interior y
3! 8

que pertenecen respectivamente a las dos extremidades de

-

la zapata, adyacentes en el punto de soluecidn de continuidaqf.’

loy cuales apéndices estdn mantenidos en tensidn de acer-
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camierto por medio de un resortb’d 17«:3,-0_3 on.

NOVEN{.~ El mismo frenc para vehiculos automéviles a qus se
refieien las reivindicaciones primera a séyntima, caracteri-
zado ¢n que el dispositivo ensanchador es del tipo de leva,
accionado mecdnicamente, v 1és dos extremidades principales
adyacsntes de la zapata en el punﬁd de solucidén de continui-
dad estdn colocadas bajo la aceidn de un rssorte de recu-
perac:6n, que tiende a aproximarlas, mientras que, en posi;
cién casi diametralmente opuesta al punto de solucidén de
continuidad de la zapata, se ha previsto-un dispositivo de
guia.

DECIM\.—- E1l wmismo freno para vehiculos automdéviles a que se
refieré la reivindicacién novena, caracterizado en que el
dispositivo de guia consite en una pequefia 5iela articulada
por une extrz.idad g1 pla.o porta—zapata y por la otra ex-
trzoidad a la zapata mbwa.

UNDEC [A, ~ E1 mismo freno para:vehfculos automéviles a que
ge refiere la reivindicacidn novena, caracterizado en que
el dispositivo de guia estd formado por medios que enlazan
la zanate con libertad de deslizamiento.

DUCDE3INA, - EL misuo freno parg vehiculos automdviles a

que 8> refieren las reivindicaclones primera & unddecina,
caracterizado en que la zapata estd mentenide en posiciébn
adher:snie contra el plato porta-zapata por, sl menos, un
medio de %raccidn reciproca.

DECILHATETZOERA.~ BL misao freno para vehiculos automdviles

a que se refiersn las reivindicsciones primers a duod€cima,
caracterizado en que el plato porta-zapata presenta, al
menos, un digpositivo de tope vy retencidn destinado a mante-

her la zapata centrada en la posicidn de reposo.
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DEOIMACUARTA.- " FRENO PARA VEHICULOS AUTOMOVILES QUE
AC.1JA SOBRE 360° CON ACCION PROGRESIVA. "

Tal y co.o se deja ¢escrito en la -memoria
procedente que consta de treces hojas foliadas y meca-
nografiadas por una sola de sus caras y dos hojas de
planos.

Madrid, 12 de Hayo de 1.962
PA. de Dn. Gigi PLATEM
Victor Gil Vega
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