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MEMORIA DESCRIPTIVA
 Sobres:
n SISTEMA INDIGADOR PARA REDES FERROVIARIAS Y SIMILARES *
Solicitante: Don José Marie GONZALEZ OELA, de nacionalided
' espafiola, domicilimdo en SADA (Ie Corufia),
Avda. Generalisimo n? 27.

Inventor: El solicitante.

Corresponde esta Patente & un sistems indicedor,
de especial aplicecién en redes ferroviariss, pero que admi—
te una extensidn de sus aplicaciones a cuantos fines sefiali-
Zedores le puedan set esignados sin medier en ello aporta-

cién inventiva.
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En el trdfioco terroviario Yy en el de otras catego-
rfes que le sean ssimilables es une cuestién de le mayor
inmportancie la determinacién del estado de ocupacidén de oier-
tos framos, pertiocularmente ouando se trata de zonas de vis
dnica. ;

Naturalmente, en evitacidén de muy graves gociden-
tes, son numerosos los dispositivoe; mecanismos o sistemas
concebidos, ensayados, e incluso puestos en explotacién, des-
tinados al control o regulacidn del tréfico en las indicedas

Por razones que no procede enunciar aqui, las se-
fielizaciones han ido sdoptando cads vez mde los oirounitos
eléoctréniocos, que, entre otras no menos importantes, presen-
te 1a ventaje de permitir una increible simaltanizacién de
operaciones.

Sin embargo, los sistemes mecdnicos, o meodnicos
combinados con otras formas de tranemisidén de esfuerzos pa-
re acolonamiento & distancie pueden suponer una excelente
solucién prdotioca en determinedos casos simples.

la presente invencidn aporte una solucién de gran
sencillez, cuya adaptabilidad a ocada oeso partioculsr incum-
be a los téonicos en la materia.

El sistema 1ndioador para redes ferrovierias y si-
milares ahora preconizado tiene por objeto la provisidn de
une serie de sefiales en las estaciones o puntos de control
de une lfnea ferroviaria simple, esto es de via dnica, o
nxplotaoidn-simiiar, de tal manera que a la salida de tales

puntos o estaciones en una y otra direcoidén quede en todo

- momento evidenociado si todo el tramo hasta el préximo pun-

to de control se hallas libre u ocupado por alguna unidad
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o convoy desplazdndose en séﬁtiﬁo coﬁtrario.
Segdn le invencién, en cade estacién o punto de
control se prevé la instalacién de a; menos dos discos o
sefiales andlogas apropiadas en posicidnes tales que pue-
40, 'den oonstituir indicecién dobre las zonas de salide en unmo
u otro sentido. ILa seficlizacidén que estos discos aportah
se conodbe por elevacidn o abatimiento de los mismos, dan-~
do asi lugar respectivamente a las indicaciones de "via
ocupeda" y "via libre”,
45. - El movimiento de cada disco estd mandado desde
la estacién o punto de control situasda inmediatamente des-
pués de 1 al ser la via recorrida en el sentido de marcha
que el disco en cuestién controla.
Un conjunto de pequefios pedales, montados en cajas
50. de mecanismos gue se incorporan junto a unc u otro rafl man-
da los movimientos de elevacién y descenso de las citadas
sefialesn.
Teles pedeles de mendo estdn situsdos adosados a los
railes de manera que el paso de laes ruedas de les diferentes
55. . unidades los oprima descendentemente produciendo @s{ los opor-
tunos esfuerzos que son transmitidos a los discos correspon-
dientes para determinar su movimiento eéﬁalizador. |
Ia trangmisién se efectia por cables de traccidn,
guiados por poleas, tal como es préctica habitual en otros
60. eccionamientos a distancie ya utilizados en ferrocerriles y
en otras téonicas.,
Sabldo es que este sistema de transmisién presenta
une limitacién real en su posible alcance. No obstante, el
8istema de la invencidén podréd en general utilizar el mismo

65. por su propis orientacién hacia instalaciones sencillas.
Ain asf podrd efectivamente ampliarse la citada

linitacién de distancia incorporando circuitos eldctricos,



o servo-mandos a distencie, constituidos en general éstos
dltimos por circuitos hidrdulices; todo ello ya resuelto
70. sobradamente por la téenica general para la transmisién a
distancie de esfuerzos sin gran transporte de energla.
- El sistems de la invencidén se orgenize esencial-
mente de la siguiente maneras _

En cada estacién p punto de control se dieponen,

75. como ya se hs indicado, dos sefiales que sefizlizan les seli~-
das en una u otra direccién.

Ceda sefial estd mandasde desde la estacién o con-
trol que sigue inmediatamente a la que presenta la sefial
referide, en el sentido de mercha para el que la misma se-

80. fial establece aviso de via ocupade o libre. Asi pues, wyne
' unidad mévil, desplaszdndose hacia la estacién seflalirada
habrd pasedo previamente por la estacién en que estdn dis-
puestos los pedales de mendo de la repetida sefial. Esta
dltima habrd quedado levantada, indicando que en el tramo
85. comprendido entre su estacién y le siguiente una unidad
avanze..

Cusndo este unided haye finalmente llegado a la
estacidn sefializada y tomada como referencie, deberd, por
lo que & ella respecta, liberar le sefiel de via ocupeada.

90, Para ello en la estacién alcanzede se ha dispuesto un pe-
dal, que, al ser pisado, ejerce le oportuna traccién sobre
un caeble de transmisién, por cuyo intermedio suelta el ga-
tillo que retenfa bloqueado el conjunto accionador de la
ten repetida sefial con objeto de msntener a esta eleveda .

95, Al solterse ese gatillo, la sefisl queda eliminada, esto es,
pasa & le posioidn indicadore de vie libre.

| Para le mejor comprensién de le natursleza y alcan—



-

100,

- 105,

110,

115.

120,

125.

-5—

277301"

ce de la invencién, asf como de la forma en que la misme pue-
de ser llevada & la prdctica, se describe eeguidamenté un ejem
plo de realizacidén, susceptible de cuantas modificaciones de
detalle no supongan una alteracidén de sug'caraoteristioas eson~
ciales, esto es, de la auténtice aportacién inventiva.

| En dichos dibujos puede seguirse le interrelacidn
entre diversas sefiales y accionamientos derivada‘del mnonta-

Je sobre une misme vie para control de los dos sentidos de

circulacién.

E™ figure 1 es una planta esquemdétioz y simplifi-
cada de una fraccidén de via dnica en la que el tréfico es
controlado con el sistema de la invencidén. Esta &racoién
comprende hipotéticamente tres estaciones o puntos de con~
trol. '

la figura 2 es un esquema de la disposicidn mecd-
nioce y del acoplemiento de le totalidad de mecanismos y ele-
mentoe correspondientes al accionemiento automético de un |
disco de sefial, de acuerdo con le invencién..

. mle figura 1, se ha encerrsdo el dree que esque=-
mdticamente se asigne a cada estacién o punto de control,
mediante wn recuadro de trazo y punto.
les letras A, B y C sirven paras designar tales

estaciones, |

En le figura 2, la flecha dibujeds en el dngulo
superior izquierdo marca el sentido de marche para el cual
el conjunto de la misma figura ha sido previsto.

De acuerdo con todo ello, las cajes que encierran
dos pedales de acocionemiento, y gue se han representado con
1fnea de trazo y punto én la figura 2, estén adosado lateral-
mente sobre los railes 1, 1’ por sus caras internee, de tal
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suerte gque el peso de las ruedas soZ-e qqnelnos produzoa el
descenso de los referidos pedales y el subsiguiente funciona-
miento de las oportunas seficales. _
las cajas 2 destinades & llevar al disco a la posi-

cién de “via ocupeda” disponen de dos pedales cada una.

 Oon objeto de que los cables de acclonamiento, o
sus circuitos de extensién en caso de grandes distancies,
no oruoén los refles, y dado que las cajas de accionamiento
se hallen sobre las caras interiores de estos dltimos se dis-
ponen los discos 3 de sefializacidn entre loe rdiles 1, 1°.
Ro obstante se trata agui de una simple solucidén préctios
due.no debe aportasr limitacién algune sl alcance o posibi-
lidades de la Patente. |

Lee cajes 4, que encierran los mecanismos de suel-
ta de cada sefialg llevan un 86lc pedal, encargado de hacer
regresar & le posicidn de "via libre" a su seflal asocieda
al serboprimido por el pasb de les ruedas.
' La duplicidad de pedales en las cajas 2 tiene su

razén en necesidades de tipo prﬁotioe surgidas de la conve~

niencia de sefializacién en los dos posibles sentidos de mar-
cha de unidades sobre la via dnioca.

En efecto: _

Si une unided ha partido de C hacia B, habrd opri-
mido las pere jas de pedales correspondienteé a las cajas 2
de la citada estacién C. Ahora bien la caja 2 de la izquier-
da, en el sentido de marcha de C a B, acciona la seflal 3 de
la estacién B, mientras que la caje 2 de la derechs en C,
segdn el mismo criterio, accionaria la sefial 3 éorreapon—
diente a une estacidén precedente a C y no representada ya
en layfigura.,Pero como la unidad mévil se digige de C a
B, debe ser sccionada solemente la seﬁalk3 correspondiente

e la estacién. Para hacer que les cajas 2 sean selectivas con



L3

160,

165.

170,

175.

180.

18s.

277301

relgoidn al sentido de marcha, es por lo que se las dose de

dos pedeles, cuye disposicién mecdnice serd ulteriormente
estudiade ocon relseién s la figura 2,

Si, antes de que la unidad mévil de C a B llegue
& esta dltime estacién parte de A hacie B otra unided, la
sefial 3 de B correspondiente al sentido de salida B A indi-
card inmedistemente "via ocupeda®”, _

As{ pues, estendo en circulacidén hacia B unidades
por ambos lados, las dos sefiales de B se hallerdm indicando

via ocupaéa". Pero tal sefinl no indica impedimento para
entrar en B,'sino para continuar hacia C o A. Ambas unida-
des puoden'llegar simulténeamente & B, entrando en ella por
los diferentes desvioe a tal efecto previstos; pero si une
cualquiera de las unidades méviles llege antes a B, cosa
completamente légica, al salir de esta dltima estaoién encon-
trard el disco cerrespdndiente seflalando "via 6cupada", kg
deberd espersr la entrade en B de la Qtraﬂunidad mévil gue

viene en sentido contrario.
Como guiera gque las sefiales 3 estdn destinadas a

le sefinlizacién de salidas, deberdn estar precisamente mon-
tadas a las salidas de las estaclones en los correspondien-

tes sentidos o circulacidén.
Une vez que cualquier unided mévil ha alcanzado una

estacién, ls sefial que & la salida de esta indicaba "“vis oocu-
peda” precisamente por el extremo de estacién por el que la
meneionada unidad ha hecho su entrada, deberd pasar a ocupar
la poeicién de "via libre". Para ello se dispone oportuna-

mente instalado el corresﬁondienté‘pedal de la ocaja 4.
Con referencia edn a la figura 1, los cables o

alambres de traccién que mandan desde 2 6 4 las sefiales 3
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se han indiemsdo con lineas de trazos. En su montaje se dis-
pondrdn les necesarias poleas, gufas y elementos necesarios
de acuerdo con la técnice conocida de estos montajes.

Une unided que circulase sole en el intervalo entre
A y Cy determinarfa las siguientes actuaciones de seflales, a
parte de las producidas fuera de los lfimites alcanzados por
la figura:

Al salir de A hacia B, la sefial 3 que en B contro-
la le salida de B hecia A qﬁeda geflalando "via ocupada”, ac-
ciongda por le ceja 2 gque en A estd acopleda al rdil 1. Al
llegar a B, le accidn sobre la caja 4 de B acoplada al rail
1 suelte el gatillo gque mantenia la ya citada 3 en la posi-
cién de "via oocupada" pasdndoke a la de "via libre". Inme-
diatamente, la accién sobre 2 de 1 en B, lleva la sefial 3
que en C manda la salida de C & B a la posicidn de "via ocu-
pada®, que paserd a la de "via libre" al ser aloanzdda la
estacién C y sctuedd su mecanismo 4 & 1.

Esto es, los discos o seflales 3 que van "prece-
diendo" a la unidad mévil sefialan "via oocupsde", no suce-
diendovlb mismo con los que la van'“siguiendo";

Los mecanismoe 2, 3 y 4 correspondientes al réfl
1’ no son mccionados para un tal sentido de desplezamiento.
En el sentido de C a A serian los correspondientes a 1 los
que no actuarian. Y esto por la ragén que inmedistamente va
& detallarse con referencia a la figura 2:

Cade caja 2, como ya se ha indicado, presenta dos
pedales, 5, 6; cada uno de ellos son soliderios de sendos
védstagos 7, 8, que deslizen longitudinslmente al ser 5, 6
qgrimidos por el paso dq las ruedas. ,

El vastago 7 estd articulado por su extremo infe-
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rior sobre el brazo 9 de una palanca acodada que presenta un

segundo brazo 10 aproximadamente & escudra con el primero, y
un apéndice 11, de extremo libre biselado, en prolongacién de
9y Al extremo libre de 10 se asrticule un tirante 12 que termi-

na en un extremo de le transmisién eléstica 13, del otro extre-
mo de la cusl parte el alamer o cable de traccién 14 para sc-
clonamiento de 3. Un contrapeso 16 tiende & mantener al con-
Junto asociado con le palanca 9, 10, 11 en la posiecién de re-
poso, que corresponde a la situacién de 5 en su punto més alto
posible. -

El véstago 8 se articula por su extremo libre o
inferior en el brazo 17 de una palance acodada, cuyoe brazo
15, aproximadamente a escusdra con el anterior, presenta en
su extremo la artioculacidn pivotante 18, ]

Un pivote 19 que sobresale del costado de un gati-~
1lo 20 recibe el émpuje de 15 en un determinado sentido. El
gatillo'zo puede deslizar longitudinalmente; en el sentido
de desplazamiento en que Se separa @el extremo ll de la pa-
lancs 9, 10 es comprimido un muelle 21 entre el pivote 19
(en genereal existiran dos pivotes opuestos) y lea pared de
la caja 2 por la que asoma el extremo de 20, comnstituido en
un ojo o anille de’enganoha 22 pars el cable o alambre de
traccidn 23.

El extremo de atague del gatillo 20 estd bisela~
do en sdecuacidén con el perfil del extremo ll. De esta ma-
nera, al descender 5, 7, el giro de la palanca 9,10,11 lleva
8 este dltimo extremo a empujar inicialmente el borde bise-
lado de 20 hasta sobrepasarlo, en cuyo momento la fuerza
eldstica del muelle 21 hace retornar a 20 a su posicién de
reposo, quedando‘la palanca 9, 10, 1l engatillada en la po~
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8ioidén que corresponde & 5, 7 en posicién baja y el medio
de transmisién 14 ejerciendo la necesaria traccién pers men-

tener 3 en la posicién de ®"via ocupada”. _

Ie liberacién de 9, 10, 11 para su regreso a la po-
sicién de reposo de efecti¥a indudablemente desplazendo el ga-
tillo 20 en el sentido en que es comprimido su muelle 21.
Eete desplezamiento puede ser forzado en dos maneras: o bien
haciendo descender 6, o bien tirando del cable 23.

De esta Yltime form= suceden las coses cuando,
alcenzeda la estaecién siguiente por la unidaien moviﬁiento,
es aloanzada la caja 4. En esta oaja va dispuesta una palan-
ca acodada 24, pivotada por su parte angular, y que presen-
ta une prolongscién dotada de un contrapeso 25 de andloge
funcidén que el 16. En él extremo de un brazo de 24 véd arti-
oculedo el correspondiente extremo de 23, hientras que en el otro
brazo se articula el védstago deslizante 26 que soporta en su
extremo libre el pedal 27. Al ser este Wltimo apretado por la
correspondiente rueda, queda liberado el conjunto 5, 7, 9, 10,
1, 12, 13, 14, 28, 29, 30, 31, que retorna a su posicidn de
reposo, con lo que la seflal 3 adopta la de "via libre".

Este ltime sefial consta de un brazo de palanca 28
en cuyo extremo libtre se articula el medio de transmisién 1%,
¥y de un conjunto basculante 30, 31 conectado mecénicamente con
28 mediente un emortigusdor apropisdo de tipo convencionsl,
por ejemplo hidrdulice 29.

El elemento 30 es el visikle de la sefial 3; puede
estar constituido por un disco de color, b iluminado, o fluo-
rescente, o de eualqﬁier otra carscteristica que lo hags ma-
nifiestamente visible gl quedar elevado por basculacién. En
este Wltimo movimiento el contrapeso 31 es elevado hasta que-



280, #axr en una posieidn poco separada de le horigontal, de tal
manera que, al cesar la traccidn de 14, el conjunto tienda
& bascular abiertamintp en el sentido en que se produce el
descenso de 30 a la posicién de "via libre".

Ia duplicided de pedales 5, 6 en cada caje 2, y

285, la organizacién de sus respectivoe montajes asociados tiene
el siguiente objeto:

Al pesar sobre 2 las ruedas de la.unidad mévil,
van pdsando sucesivamente los pedales 5, 6. Segin el senti-
do de marcha, serd el 5 o serd el 6 el ultimo pisado. Por

290, ejemplo, para un sentido de marcha come el indicado por la
flechs en la figura 2, cuslquiera que see el mimero de rue-
dss que pasen por encima, el #¥ltimo pedal pisado serd el 5,
¥ pera el sentido contrario, el dltimo pisado seria el 6.
Al ser pisado el pedal 5 se prodﬁcen'lca movimien-
295, 108 gue ya se han descrito, pero, como el mimero de ruedas
en les unidades ferroviarias suele ser corecido, seguird
inmediatamente el paso de otra rueda sobre 6; con ello se
soltard el gatillo 20, y el conjunto asociado a 5 podrd vol-
ver a su posicién‘de reposo; pero inmediatamente le misma
300, rueda pisard 5, gue quedard nuevamente engatillado. Esto se
repetird mientras continde el paso de ruedas sobre 6, 5. Si
el dltimo pedel pisado es el 5, el conjunto quedard definit-
vamente engatillado, y la seflal 3 mercard "via ocupada”,
' esto sucede para un sentido de marcha como el indicado por
305. la flecha. Para el sentido opuesto, el ¥ltimo pedal pisado
gerd el 6, y el conjunto quedarfe definitivamente desenge-
t:l.liaé.o, inieciendo 3 "via libre".

Se ha hablado a lo largo deesta memoria de unidades

méviles. Procede sguf hecer una eglaracidén.
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Convenia antee de entrar en detalles sobre le
lotuaeién conjunta de los pedales de cada 2 imaginar mévi-

les dosedos de mimero idealmente pequefio defuedas.
‘ Sin embargo, con lo dicho poco més arriba, y lo que

inmediatemente sigue, ya no resulta necesaria tal limitscién

abstractiva, y puede hablarse de trenee, convoyes, etc.
Al pasar las sucesives series de ruedas sobre la

pareja de pedales 5, 6, y cualquiera que sea el sentido de

paso y por tanto la situacidn finel del conjunto asociado a
la sefial 3, se producird una répide sucesidén de elevaciones
y descensoe alternados de 5 y 6. Los mowimientos del primero
de ellos arrastrarian en una rdpide oscilacién a la sefial 3,
¥y con la esparieién de las importantes fuerzas de inercia de
todo ello derivadas se producirfaen inmediatamente roturss y
deformaciones en todos los elementos mecdnicos, partiocular-
mente en les palancas acodadas y en los medios 14 de trans-

misién.
Con objeto de evitar la transmieidn de oscilaciones

& la sefial 3 se han previsto la transmieidn eldstioce 13 y el

amortiguador 29. ‘
Ambos elementos pueden ser de tipo conoeido, con

tal de que sus caracterfisticas sean apropiadas. Partioular-
mente 13 puede estar constituido por uno ¢ méds muelles heli-
coidales que transmitan los esfuerzos trabajando a compresidn;
para ello el tirante 12 puede pasar axialmente por el interior
de la eubierta exterior constituida por un cilindro resisten—
te, terminando por el extremo opuesto en un asiento de empuje
para el zuelle, desplazable dentro del cilindro, mientras gque
14 es solidario de este dltino, quedando asi el muelle compri-
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mido entre el asiento solidario de 12 y el fondo del cilindro
exterior por el cuel pasa 12 de menera deslizante.

El amortiguador 29 puede incorporarse cumpliendo
la condicién de permitir la rdpida elevacidén de 30 a la po-
sicién de “vie ocupada" al ser pisado 5 por primers vez,
mientras que el descenso de 30 & la posicién de “via libre"
queda extremadamente retardedo. Aef, mientras se producen
las oscilaciones de tensidén sobre 14 por el pasc de smeries
de ruedas sobre 5, 6, son agquéllas absorbidas por el acopla-
miento:eldstico 13.

Né obstante, si conviniera retardar la elevacidén
de 30 y hacer inetantdneo el descenso, es evidente que po-
dri{a lograrse sin més que invertir le disposiocién de ciertos
elementos. '

Como quiera que los medios 14, 23 sélo pueden trans-
miyir tracciones, me hen previsto los ya citados contrapesos
en todas les piezas basoulentes para garantizar un perfecto
funcionamiento.

Oomo yea se expresd inicialmente 14 y 23 deben en
generel ir gufadoes en una linea en general curva mediante
polees a la manera convencional. En las figurse, estos medios
transmisores se han representado cortedos. Ello indica la su-
presidn de tramos de gran longitud a efectos de lograr una
escala de representacién mds favorable. Pero las partes su-
Primides pueden considerarse tambien sustituidas por trans-
misiones eldéctricas o hidrdulices, con objeto de sumentar la
eficacia o las longitudes utilizables.

El sistema de la invencidn no ha de quedar limita-
do en sus aplicaciones & las estrictas de indicacién de via
libre u ocupada.

Asl, por ejJemplo, una aplicacidén perfectamente asor-
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de con la esencia de la invencidén es la de actuscién de sefia-
les en pasos a nivel, que indiquen incluso en qué sentido se

aproxime el tren.
N 0 T A

Ia Patente de Invencidén, que se solicita por veinte
aﬂos, para Espafia, de acuerdo com le vigente Legislacién, de-
berd recaer sobre: "SISTEMA INDICADOR PARA REDES FERROVIARIAS
Y SIMILARES", segdn las caracteristicas esenciales de les si-
gulentes:

REIVIKEDICACIORNES

1#.~ Sistema indicador para redes ferroviarias y
similares, esencialmente caracterizedo por le disposicién
de unas pequefias cajas adosadas 1ater§lmente e los reiles,

las cusles encierran dispositivos mecénicos acoionados por
pedales gque perten de las midmes cajas en forma tal que son
spretades por las ruedas de las unidades ferroviarias al pa-
ser sobre tales ocajas, transemitiéndose los movimientos de
descenso de dichos pedales hasta les distancias convenien-~
tes para producir el movimiento de determinadas sefiales,
wstando reelizados los acoplamientos de medios de transmi-
e8ién de tal manera que seproduce le aparicidén de la sefiel
que indica via ocupada pgra salir, precisamente en la emta-
ocién siguiente aagdn el sentido de marche del tren, y por
el extremo de ella por el que aquél va a efectuar su entra-
da, permaneciendo la sefial en tal situscidén hasta que el
mismo tren llegs & esa estacién, con lo gue, al pisar uno
de los pedales, pasa la seflal anterior a le peosicién de

via libre, presentdéndose, si1 el tren sigue su marche, una

- sefial de via ocupada en la siguiente estacidén y asf suce-

sivamente.
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28 - Sistema indicador para redes ferroviaries y
simileres, segdn reivindicacién anterior, caracterizado por-
que en las salidas de cada estacién se disponen sendas sefia-
les que indiecan segin sus posiciones o apariencias via ocu~
pada o via libre para partir de tal estacidn en el sentido

~ ocorrespondiente, siendo cada una de esas sefiales accionsda,

para su indicacién de via ocupada, por una caje dispuesta
en la estacién anterior en el determinedo sentido de mercha,
¥ retornads a su posicién de via libre por el pedal de una
caja dispuesta en la misma estacién que la referide sefinl,

38,- Sistema indicedor para redes ferroviarise y
similares, segin reivindicaciones anteriores, caracterizado
por el hecho de disponerse las cajéa'de acclonamiento para
un sentido de mafoha adosadas a los railes de un lado, y a
los otros rdiles las coﬁrespondientes a les sefiales para el
sentido opuesto de marcha, estableciéndose la corresponden-
cia entre sefiales y oajas de accionamiento de tal maners
que aquéllas determinan situacién de la via precisamente
a la salida de las estaclones, siendo transmitidos los mo-
vimientos de los pedales a las sefieales total o parcielmente
por cables o alambres de traccién gulados por poleas o me-
dios similares.

48,~ Sistema indicador para redes ferroviarias y
similares, segin reivindicaciones anteriores; caracteriza-
do porque cada sefisl estd conectada por los mencionados ele-
mentos de traccién o similares a dos cajas de accionamiento
uns de las pualea, precisamente la que menda le posicién a

via ocupads, consta de dos pedales contiguos, mientras que

la otra, que manda el regreso de la sefiel a la posicién de

vie lidbre, presenta un solo pedal, actuando este ¥ltimo so-



e _J

430,

435.

440,

445,

450.

455.
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bre la cltada sefial por intermedio de la otra vajs citada,

ocon la que se halle unido por los ya mencionados medios.
58.-~ Sistema indicador pars redes ferroviarias y
sinilares, segin reivindicaciones anteriores, caracteriza-

do porgue en cada caja de dos pedales uno de estos determi-
ne ni descender la traccién sobre los medios oportunos para
el acclonemiento de la correspondiente sefinl, mientras que

el otro pedal actda desengatillendo, al desceﬁdei, un gati-
1lo que retiene sutométicamente en su posicidén baja al pe-

dal mencionado en primer lngar Yy & sus medios asociados co-
mo consecuencie de sg ya indiocsdo descenso, permitiendo con

este desengatillado el regreso del citado conjunto & su po-

sicién de reposo, para facilitar ouyo regreso todos los me-
dios basculeantes llevan cohtrapesos incorporados.

62,~ Sieteme indicador paras redes ferroviaries y
similares, segin reivindicaciones anteriores, y particular-
mente la 58, caracterizado porgue el gaxilio de retencién
presenta una cola que sale al exterior de la caja y en la
que se engancha el elemento transmisor de traccidén proceden-
te de 1la caja dotada de pédal simple, de tal maners que el
descenso de este ﬂltimo produce tamblen el desentagillado
ye aludido, mediante el cuasl la sefial correspondiente alcan~-
g8 ulteriormente su posicién para via libre.

6'.— SISTEMA INDICADOR PARA REDES FERROVIARIAS Y
SIMILARES, . |

Segiin queda sustanciaslmente descrito en la praaené
te memoria descriptiva, que consta de dieciseils hbjge, escri-~

- ta® a mdquina por une sola cara y dibujos.

Madrid, 12 de Mayo de 1962

Z
gonEfQSE MARIA GONZALEZ CEﬁg r
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